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1. Wstep

1.1. Rola Planu Transportowego w organizacji publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w
zaleznosci od zasiegu przewozéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na
prawach powiatu), zwigzek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny, zwigzek metropolitalny,
wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343) (zwana dalej Ustawg)
powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja
zadania planowania rozwoju transportu. Jedng z mozliwych form realizacji tego zadania jest
opracowanie planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych
organizatorow. W przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1. gmina:

a. liczaca, co najmniej 50.000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80.000
mieszkancédw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

2. zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80.000 mieszkarncéw - w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych
zwigzek miedzygminny;

3. powiat:
a. liczacy, co najmniej 80.000 mieszkanncéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,
b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 120.000
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mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

4. zwigzek powiatdw obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120.000 mieszkancow - w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzgcych
zwigzek powiatow;

5. zwigzek powiatowo — gminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80.000 mieszkancow
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin lub
powiatéw tworzgcych zwigzek powiatowo-gminny (od 1.01.2016 r.);

6. zwigzek metropolitalny - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
metropolitalnych przewozach pasazerskich;

7. wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

8. minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w
transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkarncéw, niz podano
powyzej, moga, ale nie muszg opracowywaé plandéw transportowych. Plan transportowy
uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza,
ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktéw.

Powiat Gdanski opracowat w 2015 roku Plan Transportowy, ktéry zostat przyjety uchwatg nr
XV1/103/2015 z dnia 30 listopada 2015 roku. Dokument ten wymaga aktualizacji i zeby mogt
by¢ pomocny w ksztattowaniu polityki transportowej, Powiat Gdanski zlecit jego aktualizacje
i powierzyt jg Polskiej lzbie Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji w
Warszawie na podstawie umowy z dnia 30 sierpnia 2022 roku.

Niniejsze opracowanie w zakresie tresci jest zgodne z art. 12 ust. 1 i ust. 2 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz przepisami rozporzgdzenia
ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego [Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz.
684].
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Opracowany plan transportowy dla Powiatu Gdanskiego uwzglednia zapisy dokonane w
»Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego” - opracowany i ogtoszony przez Marszatka (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 13 marca 2014 r. poz. 1122 — Uchwata nr 788/XXXVII/14 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 roku). W przypadku, gdyby w przysztosci
powstaty plany transportowe opracowane przez zarzad zwigzku powiatéw, zarzad zwigzku
powiatowo-gminnego, zarzad zwigzku metropolitarnego, to réwniez nalezatby takie plany w
przysztosci uwzgledni¢ w aktualizowanym Planie dla Powiatu Gdanskiego.

Regulacja prawna, okreslona w art. 11 ust. 1 Ustawy, dotyczaca uwzgledniania w
opracowywanym planie transportowym wojewddzkiego planu transportowego, ma na celu
uporzadkowanie dziatan i zapewnienie koordynacji rozwigzan w planach transportowych
nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy
opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej
opublikowane plany ministra (zostat on opublikowany w dniu 04 grudnia 2020 r. w Dz. U. z
2020 r. poz. 2328), marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po
opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Ustawodawca wprowadzit koordynacje dziatan organizatoréw roéznych szczebli, tj.
rownolegtego dziatania w trakcie projektowania planéw, ktdre sg wyktadane do wgladu we
wtasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwtaszcza, ze projekty plandw muszg byé uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu
terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu
transportowego powinna mie¢ wptyw na jakos¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy
obszaru objetego planem transportowym, szczegdlnie w zakresie zaspokajania potrzeb
przemieszczania sie mieszkancéw. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie
zapewniato réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz
ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez
realizacje nastepujgcych celdow szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosSci transportu — instrument poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych.

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw jego
funkcjonowania.

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju
gospodarczego.
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Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkow
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu.

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki
zycia, poprzez zmniejszenie emisji spalin.

1.2. Krétki opis dokumentu

Niniejszy Plan Transportowy zostat przygotowany przez Polskg lzbe Gospodarczg Transportu
Samochodowego i Spedycji w Warszawie na zlecenie Powiatu Gdanskiego.

Z uwagi na fakt, iz poprzednio opracowany Plan Transportowy dla Powiatu Gdanskiego
powstat w roku 2014 duza cze$¢ zawartych w nim zapiséw jest juz nieaktualna. Na podstawie
umowy z Powiatem Gdanskim, Polskiej Izbie Gospodarczej Transportu Samochodowego i
Spedycji powierzono aktualizacje Planu Transportowego, jednakze zakres prac pozwala
przyjgé¢ zatozenie, iz niniejsze opracowanie zostato przygotowane praktycznie od nowa.

Dokument obejmuje charakterystyke — zgodnie z zatozeniami — terenu Powiatu Gdanskiego,
w tym gmin wchodzacych w jego obszar, tj. miasta Pruszcz Gdanski (gmina miejska) oraz
siedmiu gmin wiejskich: Cedry Wielkie, Kolbudy, Pruszcz Gdanski, Przywidz, Pszczétki, Suchy
Dab, Trabki Wielkie.

Opracowanie rozpoczyna sie omowieniem catego obszaru objetego Planem Transportowym,
prezentujgc go z punktu widzenia transportu oraz prognoz rozwojowych. Nastepnie
analizowane sg potrzeby przewozowe na tle istniejgcej sieci komunikacyjnej i infrastruktury
drogowej. W kolejnej czesci dokumentu zawarto charakterystyke obecnie dziatajgcej
komunikacji oraz preferencji podréinych w korzystaniu z transportu publicznego przez
mieszkancow.

Nastepnie przedstawione sg aspekty transportu zréwnowazonego, uwarunkowania rozwoju
transportu publicznego, zasady organizacji komunikacji publicznej o charakterze uzytecznosci
publicznej oraz problemy ochrony srodowiska naturalnego i dostepu do komunikacji dla
0s0Ob niepetnosprawnych, wymagania w zakresie standardow i komfortu swiadczonych ustug
przewozowych.

Dokument przedstawia propozycje mozliwej organizacji funkcjonowania obowigzkowego
Systemu Informacji Pasazerskie;j.

W ostatnim rozdziale przedstawiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
Powiecie Gdanskim oraz sposoby monitorowania tego rozwoju.

Opracowanie nie zawiera badan przeptywu potokdéw pasazerskich, ktérych zgodnie z zawarta
umowa nie zlecono.
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1.3.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

Powigzanie z dokumentami strategicznymi

Plan Transportowy Powiatu Gdanskiego przygotowano uwzgledniajgc zatozenia dotyczace
komunikacji i transportu zawarte w:

1.4.

Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Pomorskiego — Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Pomorskiego z 13
marca 2014 r. poz. 1122 — UCHWALA NR XI/307/15 WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
z dnia 24 lutego 2014 r. w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego”;

Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
gdanskiego — Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Pomorskiego z 5 stycznia 2016 r. poz.
35 — UCHWALA NR XVI/103/2015 RADY POWIATU GDANSKIEGO z dnia 30 listopada
2015 r. w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu gdanskiego”

Stownik pojec¢ uzywanych w dokumencie

Pojecie Opis

Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego, okreslajacy w szczegdlnosci:

1) sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

5) zasady organizacji rynku przewozéw;

6) pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem
zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do
infrastruktury przystankowej;

7) przewidywany sposdb organizowania systemu informacji

dla pasazera;

8) linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest
wykorzystanie pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania.

9) kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Organizator Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
publicznego transportu | wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
zbiorowego publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;
organizator  publicznego  transportu  zbiorowego  jest
ywtasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach

Strona

8



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007;
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Gdanskim jest Starosta Gdanski.

Operator publicznego
transportu zbiorowego

Samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o sSwiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie;

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym
- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;
przewoznicy bedg rejestrowani od 1.07.2023 r. przez
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego;
Przedsiebiorcy Ci beda wykonywali transport publiczny na
wtasne ryzyko ekonomiczne. Ponadto w tych przewozach, wg
aktualnie obowigzujgcych przepiséw, obywatele nie bedg mogli
korzystaé z przystugujagcych im uprawnied do ulgowych
przejazdow. [obecnie przewozy takie nie sq realizowane]

Przewodz o charakterze
uzytecznosci publicznej

Powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego wykonywana przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze;

Tylko w tych przewozach obywatele nadal bedg mieli prawo
korzysta¢ z przystugujacych im uprawnien do ulgowych
przejazdow.

Publiczny transport
zbiorowy

Powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany w
okreslonych  odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub  sieci
komunikacyjnej; Pojecie to obejmuje réwniez przewozy osdéb
realizowane na podstawie ustawy o transporcie drogowym.

Zréwnowazony rozwoj
publicznego transportu
zbiorowego

Proces rozwoju transportu uwzgledniajgcy oczekiwania
spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do
wykorzystywania rdéinych $rodkéw transportu, a takze
promujacy przyjazne dla $rodowiska i wyposaione w
nowoczesne rozwigzania techniczne srodki transportu;

Dworzec

Miejsce przeznaczone do odprawy pasazerow, w ktérym
znajdujg sie w szczegdlnosci: przystanki komunikacyjne, punkt
sprzedazy biletéw oraz punkt informacji dla podrdznych;

Przystanek
komunikacyjny

Miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw
na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie
informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdow
srodkéw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997
r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 988, z pdin.
zm.);

10.

Sie¢ komunikacyjna

Uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego
obszaru;
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11.

Linia komunikacyjna

Potaczenie komunikacyjne na:

a) sieci drog publicznych albo

b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-

terenowych, albo

c¢) akwenach morskich lub wodach srédlgdowych
- wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania
pasazerdw na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie
publiczny transport zbiorowy;

12.

Gminne przewozy
pasazerskie

Przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub
gmin sgsiadujgcych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub
ktore utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i
miedzywojewddzkie;

13.

Komunikacja miejska

Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast, albo

c) miast i gmin sgsiadujacych
- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony
zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego, a takie metropolitalne przewozy
pasazerskie;

14.

Powiatowe przewozy
pasazerskie

Przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch
gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w
granicach administracyjnych powiatéw sasiadujgcych, ktére
zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
powiatéw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne,
metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

15.

Powiatowo-gminne
przewozy pasazerskie

Przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw,
ktore utworzyty zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;",

16.

metropolitalne
przewozy pasazerskie

Przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i
miedzywojewddzkie;

17.

Wojewddzkie przewozy
pasazerskie

Przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdéch
powiatbw i niewykraczajgcy poza granice jednego
wojewddztwa, aw przypadku linii  komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji
w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu
odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny lub przewdz do stacji
w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km
od granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i
miedzywojewddzkie;
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18.

Miedzywojewddzkie
przewozy pasazerskie

Przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz
przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne,
metropolitalne i wojewddzkie;

19.

Zintegrowany system
taryfowo-biletowy

Rozwigzanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania
przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych
srodkdw transportu na obszarze wifasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

20.

Zintegrowany wezet
przesiadkowy

Miejsce umozliwiajagce dogodng zmiane s$rodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdinych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne,  punkty  sprzedazy biletéw, systemy
informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z
rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjnga;

21.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzyéci majatkowe przyznane
operatorowi publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze
Swiadczeniem wustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego; Mogg by¢ przyznawane albo z tytutu utraconych
przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych /
wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych
kosztow zwigzanych ze S$wiadczeniem wustug w zakresie
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw.
»,rozsgdnego zysku”.
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2. Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym
2.1. Potozenie oraz podziat administracyjny

Powiat Gdanski potozony jest w centralnej czesci Wojewddztwa Pomorskiego i zajmuje
powierzchnie 794 km?, co stanowi niecate 4,4% powierzchni wojewddztwa. Powiat Gdanski
graniczy od pétnocy z miastem na prawach powiatu Gdanskiem, od wschodu z powiatami:
kartuskim i koscierskim, od potudnia z powiatami: starogardzkim i tczewskim, a od wschodu
z powiatami: malborskim i nowodworskim.

Powiat Gdanski zamieszkuje 128.404 oséb (stan w dniu 31.X11.2021), z czego 63.243 0sbb to
mezczyzni, co stanowi 49,25% ogoétu mieszkancow; kobiety stanowia 50,75% ogdtu
mieszkancow (65.161 osdb). Sposrdd wszystkich mieszkancéw Powiatu, az 96.613 0sob to
mieszkancy wsi (75,2%) a pozostate 31.791 osdb to mieszkarncy miast.

Powiat Gdanski podzielony jest na:
e 1 gmine miejsky: Pruszcz Gdanski,
e 7 gmin wiejskich: Cedry Wielkie, Kolbudy, Pruszcz Gdanski, Przywidz,
Pszczétki, Suchy Dab, Trabki Wielkie,
e 150 miejscowosci w tym 1 miasto (Pruszcz Gdanski),
e 119 sotectw.

Podziat administracyjny Powiatu Gdanskiego

Pruszcz Gd.
miasto
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{Pvm:zcz Gd.

L
]

j\»f'\‘,\,
Suchy Dab

,:

3
)
v/

/
/

Mapa 1. Podziat administracyjny Powiatu Gdanskiego
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Sposrdd 150 miejscowosci Powiatu, tylko 39 miejscowosci* nie jest obstugiwanych regularng
siecig komunikacji autobusowej (dotyczy komunikacji regularnej oraz komunikacji o
charakterze uzytecznosci publicznej tacznie). Stanowi to 26,0% z ogdétu miejscowosci
wiejskich. Najbardziej rozwinietg sie¢ komunikacji autobusowej obserwuje sie w gminach:
Kolbudy (100%), Pszczotki (90,0%) oraz Pruszcz Gdanski (87,5%) a najmniej w gminie Trabki
Wielkie (54,3%).

(*na podstawie obliczeri z ogdlnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw; obliczono na podstawie ilosci
miejscowosci objetych komunikacjg do ogdinej ilosci miejscowosci)

Pruszcz Gd.

Gmina Cedry W. | Kolbudy | Pruszcz Gd. (miejska) Przywidz | Pszczétki | Suchy D. | Trabki W. | RAZEM
Powierzchnia (km?) 124 83 144 16 129 50 85 163 794
Liczba mieszkaricow 6778 | 20468 36 809 31791 6 034 10681 4245 11598 | 128.404

Miasto 0 0 0 37791 0 0 0 37791
Wie$ 6778 | 20468 36 809 0 6 034 10 681 4245 11598 | 96613
Liczba miejscowosci 14 15 32 1 33 10 10 35 150
Objetych komunikacja 8 15 28 1 23 9 8 19 111
% 57,1 100 87,5 100 69,7 90 80 54,3 74
Liczba szkot

podstawowych 3 9 8 8 4 3 3 6 44

Liczba ucznidéw szkoét
podstawowych 576 3215 3228 3807 468 921 360 1097 | 13672

Tabela 1. Podstawowe dane dotyczgce gmin Powiatu Gdanskiego

Powierzchnia gmin wchodzgcych w skfad Powiatu Gdarnskiego oscyluje miedzy 16 km?

(miasto Pruszcz Gdariski) a 163 km? (Trabki Wielkie). Najwiecej oséb zamieszkuje w gminie
wiejskiej Pruszcz Gdanski, w ktérej ogdlna liczba ludnosci stanowi prawie jedng trzecia
ludnosci catego Powiatu Gdanskiego. Gmina Pruszcz Gdanski fgcznie z miastem Pruszcz
Gdanski liczy prawie 70 tys. mieszkancéw tj. wiecej niz potowa ludnosci catego powiatu.
Najmniej ludng gming jest gmina Suchy Dab, gdzie mieszka 4.245 mieszkarncéw. Pokrycie
komunikacyjne poszczegdlnych gmin oscyluje miedzy 54,3% w gminie Trabki Wielkie do
100% w gminie Kolbudy i miescie Pruszcz Gdanski. (Pokrycie komunikacyjne wyraza liczbe
miejscowosci objetych komunikacjq, czyli takich, do ktdrych statystycznie w ciggu roku
przynajmniej w jeden dzien jest kurs autobusu komunikacji regularnej).

2.2. Struktura spoteczna
2.2.1. Liczba mieszkancéw

Powiat Gdanski zamieszkiwany jest przez 128.404 mieszkancéw. Liczba ludnosci
poczgwszy od roku 2012 ulegta systematycznemu wzrostowi.

Wahania liczby ludnosci z roku na rok wynoszg $rednio ok. od 1,5 do 3% z tendencja
wzrostowg. Zmiany liczby ludnosci na terenie Powiatu Gdanskiego w latach 2012 — 2021
ilustruje tabela oraz wykres ponizej.
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Jednostka Liczba ludnosci w latach 2012-2021
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Powiat gdanski 103167 | 105247 | 107382 | 109394 | 111675| 113983 | 116199 | 118489 | 126258 | 128 404
Pruszcz Gdariski - m 28 621 28 858 29 226 29 589 30 106 30468 30878 31326 31426 31791
Cedry Wielkie 6 826 6 848 6 865 6 868 6924 6979 6947 6 965 6 766 6778
Kolbudy 15 004 15 307 15 591 15908 16 359 16 826 17 417 17 839 20 040 20 468
Pruszcz Gdaniski 23454 24734 25 856 26 976 28 001 29 186 30232 31321 36 032 36 809
Przywidz 5697 5757 5 805 5794 5836 5855 5 889 5957 5971 6 034
Pszczotki 8731 8837 9 005 9136 9 235 9425 9568 9713 10 436 10 681
Suchy Dgb 4142 4149 4159 4212 4208 4201 4223 4223 4196 4245
Trabki Wielkie 10 692 10757 10 875 10911 11 006 11043 11 045 11 145 11391 11598

Tabela 2. Liczba ludnosci Powiatu Gdanskiego w latach 2012 - 2021

Liczba ludnosci powiatu gdanskiego w latach 2012 - 2021
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Liczba ludnosci w latach 2012-2021
Wykres 1. Liczba ludnosci Powiatu Gdanskiego w latach 2012 - 2021

Analiza liczby ludnosci w poszczegdlnych gminach Powiatu Gdanskiego w latach 2012 — 2021
wskazuje na niewielkie aczkolwiek systematyczne zwiekszanie sie liczby ludnosci
poszczegblnych gmin powiatu. Obserwowane zjawisko jest analogiczne do wahan
obserwowanych w odniesieniu do ludnosci catego Powiatu. Jest to zjawisko obserwowane w
skali catego kraju i jest charakterystyczne dla gmin i powiatéw bedacych w sgsiedztwie do
duzych aglomeracji miejskich, w ktérych dochodzi do migracji ludnosci z terendw miejskich.

2.2.2. Struktura wiekowa ludnosci

W ostatnich latach ulegta zmianie struktura wiekowa ludnosci, obserwuje sie
systematyczny spadek udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym a wzrost w wieku
poprodukcyjnym:
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Ludnos¢ w wieku (osoby)

Lata

przedprodukcyjnym | produkcyjnym | poprodukcyjnym ogoétem
2012 23197 67411 12 559 103 167
2013 23568 68 319 13 360 105 247
2014 23941 69 300 14141 107 382
2015 24 304 70 052 15038 109 394
2016 24907 70839 15929 111 675
2017 25532 71628 16 823 113983
2018 26 025 72497 17 677 116 199
2019 26 680 73 197 18 612 118 489
2020 29 365 77 245 19 648 126 258
2021 29 832 78 232 20 340 128 404

Tabela 3. Struktura wiekowa ludnosci Powiatu Gdanskiego w latach 2012 - 2021
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie biezgcych danych GUS (31.X11.2021 roku)

Struktura wiekowa ludnosci Powiatu Gdanskiego odbiega od $redniej krajowej — duzo wyzszy
jest tu odsetek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (powiat 23,23%, kraj 18,34%),
natomiast nizszy w wieku produkcyjnym (powiat 60,93%, kraj 63,86%) i poprodukcyjnym
(powiat 15,84%, kraj 17,84%). Powiat ma wiec wyzszy potencjat spoteczny zwigzany z
faktem, iz liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym jest wyraznie wieksza. Na przestrzeni
ostatnich kilku nawet kilkunastu lat wystepuje sukcesywne zmniejszanie sie liczby ludnosci w
wieku produkcyjnym kosztem ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym.
Tendencja taka wskazuje na zmniejszenie sie sity roboczej powiatu, jednakze w perspektywie
dtugoterminowej wykazuje tendencje do skutecznej poprawy sytuacji w zwigzku z
intensywnym przyrostem ludnosci w wieku przedprodukcyjnym.

2.2.3.  Przyrost naturalny

Korzystne tendencje dotyczgce struktury spotecznej potwierdza takze wskaznik przyrostu
naturalnego. Wskaznik w badanym okresie do roku 2012 caty czas osigga wartosci dodatnie,
co powoduje, iz liczba ludnosci na terenie Powiatu Gdanskiego sie zwieksza. Wskaznik ten
usredniony dla catego kraju pod koniec 2021 roku osiggnat wartos¢ -4,95.

Rok 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Przyrost naturalny | 594 | 542 | 5,79 | 597 | 593 | 6,84 | 565 | 6,04 | 3,75 | 2,21
Tabela 4. Przyrost naturalny w Powiecie Gdanskim w latach 2012 — 2021
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Przyrost naturalny w powiecie gdanskim w latach 2012-2021
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Wykres 2. Przyrost naturalny w Powiecie Gdariskim w latach 2012 - 2021

Analiza danych dotyczacych liczby ludnosci na terenie Powiatu Gdanskiego, ktéra
systematycznie wzrasta pozwala przyjaé teze, iz moze sie to przetoiy¢ na zwiekszenie
zainteresowania ze strony podréznych oferowang komunikacjg autobusowga. Tym nie mniej
nalezy bra¢ pod uwage, ze popyt na przewozy autobusowe zalezny jest takze od wielu innych
czynnikdw takich jak: rozwdj indywidualnej komunikacji samochodowej, ceny biletéw,
standardu ustug czy dopasowania oferty do potrzeb pasazeréw. Wzrastajgca liczba ludnosci
oraz inne tendencje w strukturze wiekowej, mogg wskazywac¢ i powinny wskazywac
operatorom transportu publicznego, ale takze organizatorom transportu publicznego na
fakt, iz bedzie miato to przetozenie na mozliwe zwiekszenie ilosci pasazeréw korzystajgcych z
komunikacji publicznej zaréwno w kontekscie komunikacji miedzypowiatowej jak i wewnatrz
powiatowej.

2.2.4. Tendencje demograficzne na lata 2023 — 2028 a prognoza potrzeb przewozowych

Analizujgc dane demograficzne Powiatu Gdanskiego, a w szczegdlnosci zmieniajgca sie rok
do roku liczbe ludnosci w szczegdlnosci dla mieszkancow, ktdrzy posiadajg pewne
ograniczenia w mobilnosci, tj. uczniow szkét oraz oséb w wieku powyzej 65 roku zycia nalezy
przyjaé, iz liczba ludnosci zaréwno w wieku szkolnym jak i produkcyjnym bedzie wzrastac.

Dane GUS wskazujg, iz liczba ludnosci na terenie Powiatu Gdanskiego zwieksza sie rok
rocznie o ok. 1,5-2%, tj. srednio o 2000 oséb w badanym okresie od 2012 do 2021 roku. Na
tej podstawie mozna wnioskowaé, iz w roku 2028 powiat bedzie zamieszkiwaé ponad blisko
150 tys. osob. Liczba oséb w wieku powyzej 65 roku zycia, tj. w wieku poprodukcyjnym
powinna tylko nieznacznie sie zwieksza¢ przy jednoczesnym niewielkim wzroscie liczby oséb
w wieku przedprodukcyjnym i zmniejszaniu sie liczby oséb w wieku produkcyjnym. Skala
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zwiekszania sie liczby ludnosci w wieku powyzej 65 lat powinna sie w dalszym ciggu
zwiekszac przy jednoczesnym zmniejszaniu sie liczby oséb w wieku produkcyjnym. Jest to
zjawisko niekorzystne, ale rekompensowane jest przez wzrost liczby oséb w wieku
przedprodukcyjny oraz ogdlny wzrost liczby ludnosci, co wskazuje na duzg liczbe urodzen
oraz wzrost liczby oséb w wieku powyzej 65 lat przy stosunkowo niskiej umieralnosci i
wysokim przyros$cie naturalnym.

Powyisze wskazuje, iz postepujace starzenie sie populacji przy jednoczesnym wzroscie
liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym powiatu moie wymagaé zapewnienie
mieszkaricom o ograniczonej mobilnosci oraz uczniom szkét podstawowych dodatkowych
potaczen autobusowych, przynajmniej w podstawowym zakresie tak, aby moéc dotrze¢ do
szkoly, siedziby gminy czy powiatu oraz innych miejsc uzytecznosci publicznej, szczegdlnie
do zaktadéw opieki medycznej.

2.3.  Rynek pracy, bezrobocie

Sytuacje na rynku pracy odzwierciedla wskaznik stopy bezrobocia. Jest to wyrazony w
procentach stosunek liczby zarejestrowanych bezrobotnych do liczby czynnej ludnosci, czyli
pracujacych i bezrobotnych, wedtug stanu na koniec okresu sprawozdawczego. Miernik ten
obliczany jest przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Stopa bezrobocia w Powiecie Gdanskim, w koricu grudnia 2021 roku wyniosta 4,8% i byta
nizsza o 0,5% w stosunku do analogicznego okresu roku ubiegtego. Oznacza to spadek stopy
bezrobocia w ujeciu rocznym. Analiza danych od roku 2010 wskazuje na staty spadek stopy
bezrobocia rok rocznie, poza rokiem 2020, gdzie odnotowano wzrost w ujeciu do roku 2019.

Stopa bezrobocia
Lp- Rok rejesF"crowanego (%)
1 2010 7,8
2 2011 7,4
3 2012 9,0
4 2013 9,5
5 2014 8,2
6 2015 6,1
7 2016 54
8 2017 4,5
9 2018 4,1
10 2019 3,7
11 2020 5,3
12 2021 4,8

Tabela 5. Stopa bezrobocia w Powiecie Gdarnskim w latach 2010-2021

W odniesieniu do danych wojewddztwa, stopa bezrobocia rejestrowanego w okresie na
koniec grudnia 2021 roku byta nizsza o 0,4 %. Poréwnujgc dane na temat stopy bezrobocia w
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Powiecie Gdanskim w zestawieniu z danymi w Wojewddztwie Pomorskim, wida¢, ze
bezrobocie w Powiecie Gdanskim jest zawsze nizsze od danych wojewddzkich.

Stop? 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
bezrobocia [%]
Wojewddztwo 12,3 12,5 13,4 | 13,2 11,1 8,9 7,1 5,4 4,9 4,5 5,9 5,2
Powiat gdanski | 7,8 7,4 9,0 9,5 8,2 6,1 5,4 4,5 4,1 3,7 5,3 4,8

Tabela 6. Stopa bezrobocia w Powiecie Gdariskim oraz Wojewddztwie Pomorskim w latach 2010 — 2021

16 Stopa bezrobocia w Wojewddztwie Pomorskim oraz Powiecie Gdanskim w
latach 2010-2021
14 134 132
12,3 12,5
12 i
10 9,5

9]
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Wojewddztwo

Powiat gdanski

Wykres 3. Stopa bezrobocia w Powiecie Gdarnskim oraz Wojewddztwie Pomorskim w latach 2010 — 2021

W odniesieniu do innych powiatdw wojewddztwa, stopa bezrobocia w Powiecie Gdariskim
plasuje sie w grupie powiatow ze stopa zblizong do S$rednich wartosci dla catego
wojewddztwa. W grupie powiatdw o najnizszej stopie bezrobocia znajdujg sie powiaty:
kartuski, miasto Gdansk, miasto Gdynia oraz miasto Sopot, natomiast w grupie powiatéw o
najwyzszej stopie bezrobocia znajdujg sie powiaty: nowodworski, cztuchowski, leborski oraz
stupski. Wysokos¢ stopy bezrobocia w catym wojewddztwie oscyluje od 1,1% w mieScie
Sopot do 13,9% w powiecie nowodworskim.

Analizujgc wysokos¢ stopy bezrobocia nasuwa sie spostrzezenie, iz powiaty o najwyzszym
wskazniku znajdujg sie w zachodniej cze$ci wojewddztwa a powiaty o najnizszym wskazniku
bezrobocia znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie do aglomeracji tréjmiejskiej (oprocz
powiatu malborskiego i nowodworskiego).

Stope bezrobocia w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa ilustruje ponizsza tabela oraz
mapa.
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Jednostka Bezrobocie rejestrowane [%]
POMORSKIE 5,2
Powiat bytowski 9,1
Powiat chojnicki 8,5
Powiat cztuchowski 11,5
Powiat gdanski 4,8
Powiat kartuski 3,8
Powiat koScierski 7,3
Powiat kwidzynski 7,3
Powiat leborski 10,7
Powiat malborski 9,0
Powiat nowodworski 13,9
Powiat pucki 6,3
Powiat stupski 10,1
Powiat starogardzki 6,1
Powiat tczewski 6,3
Powiat wejherowski 5,5
Powiat sztumski 7,4
Powiat m. Gdansk 2,9
Powiat m. Gdynia 2,4
Powiat m. Stupsk 5,5
Powiat m. Sopot 1,7

Tabela 7. Stopa bezrobocia w powiatach Wojewddztwa Pomorskiego
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Stopa bezrobocia w powiecie gdanskim na tle wojewddztwa pomorskiego

PICTSiS

Mapa 2. Stopa bezrobocia w Wojewddztwie Pomorskim

Poziom bezrobocia oraz zatrudnienie majg bardzo duze znaczenie z punktu widzenia
istnienia komunikacji i organizacji przewozéw na terenie wojewddztwa. Znaczng cze$¢ w
przewozach regularnych stanowig pasazerowie korzystajgcych z komunikacji w przewozach
do miejsc pracy, ktére w obecnej sytuacji na rynku, sg czesto oddalone od miejsca
zamieszkania.

2.4.  Aktywnosc¢ zawodowa mieszkancow

W Powiecie Gdanskim na koniec roku 2021 byto zarejestrowanych 17.829 podmiotéw
gospodarczych, tj. o 1.006 wiecej, niz w analogicznym okresie roku poprzedniego. Sposréd
catkowitej liczby podmiotédw gospodarczych, 12.292 to firmy prywatne (96,99%) a pozostate
to podmioty sektora publicznego (3,01%).
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Poczawszy od roku 2010 liczba podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych na terenie
powiatu stale ro$nie od 11.107 w roku 2010 do 17.829 w roku 2021, co stanowi wzrost o
60%. Liczbe podmiotéw gospodarczych na terenie powiatu w latach 2010 — 2021 ilustruje
ponizsza tabela:

Liczba
Lp. Rok podmiotéw
gospodarczych
1 2010 11107
2 2011 11476
3 2012 12055
4 2013 12576
5 2014 12949
6 2015 13511
7 2016 14057
8 2017 14671
9 2018 15256
10 2019 16066
11 2020 16823
12 2021 17829

Tabela 8. Liczba podmiotdéw gospodarczych Powiatu Gdanskim w latach 2010 - 2021

Biorgc pod uwage wielkos¢ zarejestrowanych podmiotédw, zdecydowanie przewazajg
jednostki zatrudniajgce do 9 o0sdb, ktére stanowig 97,1% (17.319) ogdtu firm
zarejestrowanych na terenie Powiatu. Firm zatrudniajgcych od 10 do 49 osdéb
zarejestrowano 438, a firm zatrudniajgcych do 250 oséb zarejestrowano 72.

Majac na uwadze forme prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, zdecydowana wiekszo$¢ to
osoby fizyczne prowadzgce dziatalnos¢ gospodarczg (13.763). Spétek cywilnych
zarejestrowano 826, spotek handlowych 1.779, spétdzielni 29.

Charakteryzujac ilos¢ podmiotéw gospodarczych w poszczegdlnych powiatach nalezy wzigc
pod uwage liczbe podmiotédw, wpisanych do rejestru REGON, na 1000 oséb. Biorgc pod
uwage ten wskaznik, zdecydowanie najwiecej podmiotéw gospodarczych w odniesieniu do
1000 osdb zamieszkujgcych dany obszar zlokalizowano w Miescie Pruszcz Gdanski (159,3
podmiotéw na 1000 osdéb). Najmniejszg wartos¢ tego wskaznika stwierdzono w Gminie
Trabki Wielkie (83,4 podmiotéw na 1000 oséb). Srednia dla Powiatu wynosi 138,9, dla
wojewddztwa 140,7, a dla Polski 127,6 podmiotéw gospodarczych na 1000 oséb.
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Liczba podmiotéw

gospodarczych na

Lp. Powiat 1000 mieszkancow
1| Powiat Gdanski 138,9
2 | Miasto Pruszcz Gd. 159,3
3 | Gmina Cedry Wielkie 103,6
4 | Gmina Kolbudy 153,3
5| Gmina Pruszcz Gd. 148,1
6 | Gmina Przywidz 109,7
7 | Gmina Pszczotki 118,4
8 | Gmina Suchy Dab 108,8
9 | Gmina Trabki Wielkie 83,4
10 | Wojewddztwo Pomorskie 140,7
11 | POLSKA 127,6

Tabela 9. llo$¢ podmiotdéw gospodarczych na 1000 mieszkancéw w gminach Powiatu Gdanskiego

Powyzsze dane potwierdza takze zestawienie najwiekszych firm w regionie oraz firm
generujgcych najwieksze przychody z prowadzonej dziatalnosci. Jak wskazujg dane z
powyzsze] tabeli, wiekszo$¢ przedsiebiorstw znajduje sie w Miescie Pruszcz Gdanski oraz
gminie Kolbudy.

Majac na uwadze powyisze, projektujgc przebieg linii autobusowych na terenie Powiatu
Gdanskiego nalezy wzigé¢ pod uwage, iz zardwno sie¢ pofgczen autobusowych w komunikacji
powiatowej jak i gminnej powinna by¢ ukierunkowana na dojazd do najwiekszego osrodka
gospodarczego w Powiecie, tj. Miasta Pruszcz Gdanski, w ktérym znajduje sie najwieksza
liczba zaktaddw pracy.

W Powiecie Gdanskim na 1000 mieszkancéw pracuje 202 osdb. Jest to znacznie mniej od
wartosci dla wojewddztwa pomorskiego oraz znacznie mniej od wartosci dla Polski. 49,5%
wszystkich pracujgcych ogoétem stanowia kobiety, a 50,5% mezczyzni. Bezrobocie
rejestrowane w Powiecie Gdanskim wynosito w 2021 roku 4,7% (6,5% wsréd kobiet i 3,1%
wsrod mezczyzn). Jest to mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla Wojewddztwa
Pomorskiego oraz znacznie mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla catej Polski. W
2021 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Powiecie Gdanskim wynosito 5
484,63 PLN, co odpowiada 91,40% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w
Polsce. Wsréd aktywnych zawodowo mieszkarnicéw Powiatu Gdanskiego, 8.933 oséb
wyjezdza do pracy do innych gmin, a 5.555 pracujgcych przyjezdza do pracy spoza gminy -
tak wiec, saldo przyjazdéw i wyjazdow do pracy wynosi -3.378. 10,8% aktywnych zawodowo
mieszkancow Powiatu Gdanskiego pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo,
towiectwo i rybactwo), 30,8% w przemysle i budownictwie, a 32,4% w sektorze ustugowym
(handel, naprawa pojazddéw, transport, zakwaterowanie i gastronomia, informacja i
komunikacja) oraz 1,9% pracuje w sektorze finansowym (dziatalno$¢ finansowa i
ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).
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Szczegdtowe dane na temat ilosci podmiotdw gospodarczych w poszczegdlnych gminach

Powiatu ilustruje ponizsze zestawienia:

llos¢ podmiotéw gospodarczych w zaleznosci od liczby zatrudnionych

Jednostka -
Ogoétem 0-9 10-49 20-249 >250
Powiat 17 829 17 319 438 72 0
Miasto Pruszcz Gd. 5064 4 889 145 30 0
Gmina Cedry Wielkie 702 679 22 1 0
Gmina Kolbudy 3138 3055 69 14 0
Gmina Pruszcz Gd. 5453 5310 125 18 0
Gmina Przywidz 662 646 14 2 0
Gmina Pszczotki 1265 1238 25 2 0
Gmina Suchy Dab 462 452 9 1 0
Gmina Trabki Wielkie 1083 1050 29 4 0

Tabela 10. Podmioty gospodarcze w gminach Powiatu Gdanskiego w zaleznosSci od wielkosci zatrudnienia

llos¢ podmiotéw gospodarczych w zaleznosci od formy wtasnosci

Jednostka Ogétem f)soby Osoby Spotdzielnie Spotki Spé-’fki

fizyczne prawne handlowe | cywilne
Powiat 17829 13763 4066 29 1778 826
Miasto Pruszcz Gd. 5064 3575 1489 5 712 331
Gmina Cedry Wielkie 702 541 161 4 64 30
Gmina Kolbudy 3138 2438 700 7 306 100
Gmina Pruszcz Gd. 5453 4319 1134 5 505 238
Gmina Przywidz 662 553 109 1 38 21
Gmina Pszczotki 1265 1051 214 1 79 60
Gmina Suchy Dab 462 380 82 1 16 16
Gmina Trabki Wielkie 1083 906 177 5 58 30

Tabela 11. Podmioty gospodarcze w gminach Powiatu Gdanskiego w zaleznosSci od formy wtasnosci

2.5.

Edukacja i szkolnictwo

Na terenie Powiatu Gdanskiego znajduje sie tgcznie 43 szkdt wszystkich szczebli, szkot

podstawowych oraz ponadgimnazjalnych. taczna liczba ucznidw ksztatcgcych sie w tych

jednostkach wynosi 14.730 uczniéw, co stanowi ok. 11,5% ogétu ludnosci catego Powiatu.

Oprécz szkoét publicznych oferte edukacyjng uzupetnia 11 szkdét niepublicznych: 8 szkot

podstawowych, 2 licea ogdlnoksztatcgce oraz jedna szkota srednia zawodowa. Do szkdt tych

uczeszcza 1.422 ucznidw. tacznie ze szkolnictwem publicznym na terenie Powiatu

Gdanskiego jest wiec 16.152 ucznidw, co stanowi 12,6% ogotu ludnosci Powiatu.
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Liczbe ucznidw wszystkich szczebli ksztatcenia na terenie Powiatu ilustruje ponizsza tabela:

Liczba uczniéw 2022/2023
Lp. Profil ksztatcenia Liczba jednostek | osoby %

1 | Szkoty Podstawowe 36 14730 89,37%
2 | Szkoty ponadgimnazjalne, w tym m.in: 7 1752 10,63%
3 Ogdlnoksztatcgce 2 625 3,79%
4 Technika 2 611 3,71%
5 Srednie zawodowe 2 500 3,03%
6 Zasadnicze specjalne 1 16 0,10%
7 | RAZEM 43 16482 100,00%

Tabela 12. Liczba ucznidw oraz szkét na terenie Powiatu Gdanskiego — dane Starostwa Powiatowego

Sposrod 36 szkét podstawowych zlokalizowanych na terenie Powiatu, az 12 z nich znajduje
sie w Pruszczu Gdanskim, gdzie uczeszcza 7.904 ucznidw, sposréd 14.730 wszystkich uczniéw
na terenie Powiatu. W przypadku szkét ponadgimnazjalnych, wszystkie znajdujg sie na
terenie miasta i Gminy Pruszcz Gdanski. Statystycznie w ujeciu poszczegdlnych Gmin, liczba
szkét oraz ucznidw jest zilustrowana ponizszg tabelg:

. Szkolnictwo
Lp. Jednostka Szkolnictwo podstawowe ponadgimnazjalne
Liczba szkot Liczba ucz. Liczba szkot Liczba ucz.
1 | Powiat Gdaniski 36 14730 8 1796
2 | Miasto i Gmina Pruszcz Gd. 12 7904 8 1796
3 | Gmina Cedry Wielkie 3 682 0 0
4 | Gmina Kolbudy 6 2752 0 0
6 | Gmina Przywidz 3 597 0 0
7 | Gmina Pszczotki 3 1022 0 0
8 | Gmina Suchy Dab 3 501 0 0
9 | Gmina Trabki Wielkie 6 1272 0 0

Tabela 13. Liczba ucznidw oraz szkét w poszczegdlnych gminach na terenie Powiatu Gdanskiego — dane
Starostwa Powiatowego

Wg. danych GUS (szkolnictwo publiczne i niepubliczne), liczba ucznidow szkolnictwa
podstawowego, (gimnazjalnego) i ponadgimnazjalnego na terenie Powiatu Gdanskiego,
poczgwszy od roku 2010 ulega systematycznemu wzrostowi, z 11.433 uczniéw w roku 2010
do 15.860 ucznidéw w roku 2020. Zwiekszenie liczby ucznidow o 4427 oznacza wzrost o 38,7%.
Wg danych z roku 2022 (dane Starostwa Powiatowego), tgcznie liczba ucznidéw wynosi
16.152 i w odniesieniu do danych GUS za rok 2021 liczba uczniéw ponownie wzrosta.
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Liczba uczniéw w latach 2010 - 2021
Lp.| Rok | Szkolnictwo | _. . Szkolnictwo
Podstawowe Gimnazja ponadgimnazjalne Razem
1 2010 6382 3325 1726 11433
2 2011 7136 3285 1628 12049
3 2012 7370 3268 1595 12233
4 2013 7361 3353 1494 12208
5 2014 8212 3335 1476 13023
6 2015 9054 3352 1377 13783
7 2016 8714 3393 1406 13513
8 2017 10043 2290 1483 13816
9 2018 12046 1159 1342 14547
10 2019 12536 0 1893 14429
11 2020 13026 0 2098 15124
12 2021 13672 0 2158 15830

Tabela 14. Liczba ucznidow na terenie Powiatu Gdanskiego w latach 2010 — 2021 (GUS)

Na terenie Powiatu jest wiec ok. 16 tys. oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych na
podstawie legitymacji szkolnej (bez ucznidéw i studentow szkét wyzszych, uczeszczajgcych do
placéwek ksztatcenia poza Powiatem) — co stanowi niespetna 13% liczby mieszkarncéw catego
Powiatu. Gtéwnym s$rodkiem transportu dla ucznidw, szczegdlnie dla tych, dla ktérych
jednostki ksztatcenia nie znajdujg sie w miejscu ich zamieszkania jest autobusowa
komunikacja publiczna: powiatowa, gminna a czasem réwniez wojewddzka. Czes¢ jednostek
samorzadu terytorialnego zapewnia dojazd uczniom za pomocg wiasnych $rodkdw
transportu w przewozach szkolnych o charakterze zamknietym. Pozostata czes¢ dojezdza do
szkdt za pomocg regularnej komunikacji autobusowej oferowanej przez przewoznikéw
prowadzacych przewozy na terenie wojewddztwa, gminy czy powiatu. Komunikacje
autobusowa nieznacznie tylko wspomaga, komunikacja kolejowa, ktdra na terenie Powiatu
umozliwia potaczenia wytacznie na odcinku z Gdanska przez Pruszcz Gdanski do Pszczétek i
dalej w kierunku do Tczewa. Komunikacja publiczna, zaréwno autobusowa jaki i kolejowa
zapewnia dojazdy uczniom szkét wyzszych jak i powiatowych, w szczegdlnosci dla tych
uczniéw, dla ktorych szkota znajduje sie w innym powiecie niz powiat ich zamieszkania.

2.5.1. Lokalizacja szkét na terenie Powiatu Gdanskiego przewidzianych do objecia
komunikacja

Wedtug danych dostarczonych przez Starostwo Powiatowe, na terenie Powiatu Gdanskiego
znajduje sie 54 jednostek ksztatcenia wszystkich szczebli, do ktérych wymagane jest
doprowadzenia linii autobusowych celem zapewnienia dojazdu uczniom z innych
miejscowosci. Jednostek publicznych jest 43, a pozostate 11 sg to placéwki niepubliczne.
Sposrdéd wszystkich tych jednostek, 9 z nich to jednostki o profilu ponadpodstawowym, 44 o
profilu podstawowym i 1 o profilu specjalnym. Czes¢ jednostek zostata potgczona w zespoty
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szkolne szkdét podstawowych i ponadpodstawowych. Szkolnictwo ponadpodstawowe
(Srednie) zlokalizowane jest gtéwnie w Pruszczu Gdanskim a jedna ze szkét znajduje sie w
Rusocinie oraz dwie w Kowalach. Szkoty podstawowe, ktérych jest 44, znajdujg sie zaréwno
w miejscowosciach bedacych siedzibami Gmin, ale nie tylko, bo cze$¢ z nich znajduje sie w

miejscowosciach wiejskich.

Dane adresowe oraz lokalizacje jednostek ilustrujg ponizsze tabele. Petne dane jednostek
wraz z liczbg ucznidow uczeszczajacych do danej jednostki stanowi zatacznik nr 1 i nr 2 do
Planu Transportowego.

Lp.

Typ szkoty /
placowki

Nazwa szkoty

Gmina

Miejscowos¢

Ulica

Nr

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA M.
ROMUALDA TRAUGUTTA W
WOJANOWIE

Pruszcz Gd.

Wojanowo

ul. Parkowa

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA M.
KAWALEROW ORDERU
USMIECHU W PREGOWIE

Kolbudy

Pregowo

ul. prof.
Bronistawa
Bukowskiego

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA M.
ORtA BIALEGO W WISLINCE

Pruszcz Gd.

Wislinka

ul. Szkolna

10

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA IM.
DANUTY SIEDZIKOWNY
"INKI" W WISLINIE

Pruszcz Gd.

Wislina

ul. Mostowa

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA NR
3 IM. JANA MATEJKI W
PRUSZCZU GDANSKIM

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA
IM.BOHATEROW
GRUDNIA'70 W tEGOWIE

Pruszcz Gd.

tegowo

ul. Szkolna

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA W
LUBLEWIE GDANSKIM

Kolbudy

Lublewo
Gdanskie

ul. Szkolna

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA M.
MARIUSZA ZARUSKIEGO

Kolbudy

Kolbudy

ul. gen. Jozefa
Wybickiego

33

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA IM.
BRUNONA
GREGORKIEWICZA W
BIELKOWKU

Kolbudy

Bielkéwko

ul. Brunona
Gregorkiewicza

11

10

Szkota podstawowa

ZESPOL SZKOLNO-
PRZEDSZKOLNY W
BORKOWIE - SZKOtA
PODSTAWOWA IM. JANA
BRZECHWY W BORKOWIE

Pruszcz Gd.

Borkowo

ul. Akacjowa

11

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA W
GRABINACH-ZAMECZKU

Suchy Dab

Grabiny-
Zameczek

ul. Gdaniska

88

12

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA IM.
KSIEDZA PRALATA JOZEFA
WALAGA W KOZLINACH

Suchy Dab

Kozliny

50

13

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA M.
IGNACEGO KRASICKIEGO W
STRASZYNIE

Pruszcz Gd.

Straszyn

ul.
Starogardzka

48

14

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA M.
KAROLA WOITYLY W
ROTMANCE

Pruszcz Gd.

Rotmanka

ul. Aleja
Pitsudskiego

37
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Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA IM.
OBRONCOW
WESTERPLATTE W SUCHYM
DEBIE

Suchy Dab

Suchy Dagb

ul. Sportowa

11

16

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA IM.
OBRONCOW ZIEM
POLSKICH W WOCLAWACH

Cedry Wielkie

Woctawy

ul. Wtadystawa
tokietka

40

17

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA IM.
BOHATEROW ZIEMI
GDANSKIEJ

Pszczotki

Pszczotki

ul. Szkolna

18

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA W
ROZYNACH

Pszczotki

Rozyny

ul. Koscielna

19

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA W
SKOWARCZU

Pszczotki

Skowarcz

ul. Gdanska

20

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA
SPECJALNA W WARCZU

Trabki Wielkie

Warcz

21

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA NR
2 IM. MIKOtAJA KOPERNIKA
W PRUSZCZU GDANSKIM

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

ul. Tysigclecia

22

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA NR
4 M. IGNACEGO JANA
PADEREWSKIEGO W
PRUSZCZU GDANSKIM

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

ul. Jana
Kasprowicza

16

23

Liceum
ogoblnoksztatcace

ZESPOL SZKOL
OGOLNOKSZTALCACYCH NR
1 IM. MARII KONOPNICKIEJ

-LICEUM
OGOLNOKSZTALCACE NR 1
IM. MARII KONOPNICKIEJ W

PRUSZCZU GDANSKIM

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

ul. Juliana
Ursyna
Niemcewicza

24

Liceum
ogoblnoksztatcace

Il LICEUM
OGOLNOKSZTALCACE W
PRUSZCZU GDANSKIM

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

ul. Wojska
Polskiego

25

Szkota podstawowa

SZKOtA PODSTAWOWA M.
ZYGMUNTA BUKOWSKIEGO
W CZERNIEWIE

Trabki Wielkie

Czerniewo

26

Branzowa szkota |
stopnia

BRANZOWA SZKOtA |
STOPNIA NR 1 W ZESPOLE
SZKOt OGRODNICZYCH |
OGOLNOKSZTALCACYCH W
PRUSZCZU GDANSKIM

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

ul. Wojska
Polskiego

27

Technikum

TECHNIKUM NR 1 W
PRUSZCZU GDANSKIM

Pruszcz Gd.

Pruszcz Gd.

ul. Wojska
Polskiego

28

Branzowa szkofa |
stopnia

BRANZOWA SZKOtA |
STOPNIA NR 2 W ZESPOLE
SZKOt ROLNICZYCH
CENTRUM KSZTALCENIA
PRAKTYCZNEGO W
RUSOCINIE

Pruszcz Gd.

Rusocin

ul. Rataja

12

29

Technikum

TECHNIKUM NR 2 W
RUSOCINIE

Pruszcz Gd.

Rusocin

ul. Rataja

12

30

Branzowa szkota |
stopnia specjalna

BRANZOWA SZKOtA |
STOPNIA SPECJALNA W
ZESPOLE SZKOt
ROLNICZYCH CENTRUM
KSZTALCENIA
PRAKTYCZNEGO W

Pruszcz Gd.

Rusocin

ul. Rataja

12
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RUSOCINIE

SZKOtA PODSTAWOWA M.

31 | Szkota podstawowa MARII KOWNACKIEJ W Trabki Wielkie Ktodawa ul. Szkolna 10
KLtODAWIE
SZKOtA PODSTAWOWA IM.
32 | Szkota podstawowa PAWEOE\(/;\/[;ITIEJYW Trabki Wielkie | Trabki Wielkie ul. Sportowa 2
TRABKACH WIELKICH
SZKOtA PODSTAWOWA IM. ul. Tadeusza
33 | Szkota podstawowa | TADEUSZA KOSCIUSZKIW | Trabki Wielkie Sobowidz koéciuszki 18
SOBOWIDzZU
SZKOtA PODSTAWOWA W
34 | Szkota podstawowa | POMLEWIE IM. Bt.KSIEDZA Przywidz Pomlewo ul. Szkolna 3
JERZEGO POPIELUSZKI
35 | Szkota podstawowa SZKOLATTQED:;CVVYEOWA w Przywidz Borowina ul. Dtuga 1
SZKOtA PODSTAWOWA IM.
36 | Szkota podstawowa UNII EUROPEJSKIEJ W Przywidz Przywidz ul. Szkolna 1
PRZYWIDZU
SZKOtA PODSTAWOWA IM. S
- - ul. Osadnikow
37 | Szkota podstawowa | HENRYKA SIENKIEWICZA W | Cedry Wielkie Cedry Wielkie Wojskowych 21
CEDRACH WIELKICH
SZKOtA PODSTAWOWA IM.
38 | Szkota podstawowa AKESI_.'IgEAI:II\?:I\?I\\?,I:CV Trabki Wielkie Mierzeszyn ul. Wolnosci 19
MIERZESZYNIE
39 | Szkota podstawowa SZKO{;’?E;?;L%WW?:VA w Pruszcz Gdanski | Przejazdowo ul. Jesionowa 8
SZKOtA PODSTAWOWA IM.
40 | Szkota podstawowa MA; (;LI{ZTJADiit{USSZKKlgf_S w Kolbudy Buszkowy ul. Lesna Goéra 7
FILIALNA W BUSZKOWACH
ZESPOL SZKOt
OGOLNOKSZTALCACYCH NR .
1 IM. MARII KONOPNICKIEJ . | ul-duliana
41 | Szkota podstawowa _S7KOtA PODSTAWOWA NR Pruszcz Gdanski | Pruszcz Gdanski . Ursyne? 1
1 IM. MARII KONOPNICKIEJ Niemcewicza
W PRUSZCZU GDANSKIM
SZKOtA PODSTAWOWA IM.
42 | Szkota podstawowa J. KRAZIEWICZA W Cedry Wielkie Cedry Mate ul. Zutawska 58
CEDRACH MALYCH
43 | Szkota podstawowa SZKOtAKF;OVS'ZIﬁ\éY_lOWA w Kolbudy Kowale ul. Apollina 7
Tabela 15. Lokalizacja publicznych jednostek edukacyjnych w obszarze Powiatu Gdanskiego wymagajgcych
dowozu uczniéw z innych miejscowosci
Lp. Typ sz!( O'Y. / Nazwa szkoty Gmina Miejscowos¢ Ulica Nr
placéwki
Szkot KATOLICKA NIEPUBLICZNA . Woisk
O dszt a?Niwa SZKOtA PODSTAWOWA IM. | Pruszcz Gd. Pruszcz Gd. ”P('Jlsk?fg c‘;" 8
SW. JANA PAWLA Il
Szkota
2 SZKOtA PODSTAWOWA CET Kolbudy Kowale ul. Gruszkowa 3
podstawowa
Szkofa NIEPUBLICZNA SZKOtA
3 PODSTAWOWA IM. DR Kolbudy Kowale ul. Sadowa 21
podstawowa

WANDY BtENSKIEJ W
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KOWALACH
4 Szkota SZKOtA PODSTAWOWA W Przywidz Nowa Wie$ ul. Szkolna 4
podstawowa NOWEJ WSI PRZYWIDZKIEJ Przywidzka
NIEPUBLICZNA SZKOtA
Szkota PODSTAWOWA AKADEMIA ul. Mikotaja
> | podstawowa MONTESSORI W PRUSZCZU | rusczGd- | Pruszcz Gd. Koperniki\ 65
GDANSKIM
Szkota muzyczna | NIEPUBLICZNA SZKOtA , o
6 stopnia MUZYCZNA | ST. ARTISW Kolbudy Kowale pl. Sw. Kingi 1
KOWALACH
Szkota SZKOtA PODSTAWOWA ul. Siostry
/ podstawowa | MONTESSORI W KOWALACH Kolbudy Kowale Faustyny 14
Szkota SZKOtA PODSTAWOWA ul. Jana
8 podstawowa AKADEMIA DOBREJ EI?UKACJI Pruszcz Gd. Pruszcz Gd. Kochanowskieg | 2
W PRUSZCZU GDANSKIM o
KATOLICKIE NIEPUBLICZNE
Liceum LICEUM ul. Wojska
9 | ogéinoksztatcace | OGOLNOKSZTALCACE IM. Pruszcz Gd. Pruszcz Gd. Polskiego 8
SW. JANA PAWEA II
Liceum NIEPUBLICZNE LICEUM
10 ogélnoksztatcace OGOLNOKSZTALCIACE IM. DR Kolbudy Kowale ul. Sadowa 21
WANDY BtENSKIEJ
NIEPUBLICZNA SZKOtA
Szkota PODSTAWOWA ul. Powstancéw
11 podstawowa INTEGRACYJNA Pruszcz Gd. Pruszcz Gd. Warszawy 81D
"LAWENDOWY KROL"

Tabela 16. Lokalizacja niepublicznych jednostek edukacyjnych w obszarze Powiatu Gdarskiego wymagajacych
dowozu uczniéw z innych miejscowosci

Przyszta sie¢ komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej powinna swoim zasiegiem
obja¢ wszystkie miejscowosci, w ktdrym znajdujg sie jednostki ksztatcenia, w szczegélnosci w
komunikacji dowozowej do szkét ponadpodstawowych, dla ktérych organem nadzorujgcym i
wiascicielskim jest Starosta Gdanski. Komunikacja dojazdowa do szkét powinna objgé takze
miejscowosci, z ktorych uczniowie dojezdzajg do tych jednostek i to powinno byé zadanie
priorytetowe, tj. z najwiekszg liczbg potfgczen oraz w godzinach pracy tych jednostek, tak
aby, zapewni¢ uczniom dojazd i powrdét do domu. Planujgc powiatowg komunikacje o
charakterze uzytecznosci publicznej nalezy zwréci¢ uwage, iz zapewnienie dojazdu mtodziezy
do szkét podstawowych moze niekiedy odbywac sie w granicach jednej gminy. Starosta
Gdanski nie moze jednak uruchomi¢ komunikacji gminnej, poniewaz nie posiada do tego
uprawnien. Moze jedynie modyfikowac linie powiatowe w taki sposdb, aby w jak
najszerszym stopniu objg¢ komunikacja miejscowosci na terenie poszczegdlnej gminy i
zapewni¢ jednoczesnie spetnienie podstawowych gminnych potrzeb przewozowych.
Uruchamianie linii powiatowych wydtuzanych z siedzib gmin do innych miejscowosci
wiejskich w gminie powinno by¢ konsultowane z wtadzami gminy i mieszkaincami, z
jednoczesng propozycjg partycypacji gmin w kosztach uruchamiania takiej komunikacji.
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2.5.2. Prognoza potrzeb przewozowych uczniéw na lata 2023 - 2028

Jak wykazano we wczesniejszych punktach niniejszego opracowania liczba ucznidw na
terenie Powiatu Gdanskiego systematycznie wzrasta. W roku 2010 na terenie Powiatu
Gdanskiego znajdowato sie 11.433 ucznidow a w roku 2022 liczba ta przekroczyta 16 tys. oséb.
Zjawisko to jest $cisle zwigzane z tendencjami demograficznymi, ktére w obszarze Powiatu
Gdanskiego sg korzystne, co opisano we wczesniejszych punktach niniejszego opracowania.
Zwiekszajgca sie liczba ucznidéw powodowaé bedzie wyzwanie dla Organizatora komunikacji
autobusowej na terenie Powiatu, ktéry bedzie musiat zorganizowac sie¢ komunikacji
autobusowej wraz z optymalng liczbg kurséw. Jednakze, im wieksza liczba dojezdzajgcych
tym koszty utrzymania potaczen autobusowych powinny byé nizsze. Oznacza to, ze koszty
utrzymania komunikacji bedg rozktadaty sie na wiekszg liczbe oséb, ktére z tej komunikacji
korzystajg, co bedzie skutkowato tanszym biletem i wiekszymi wptywami ze sprzedazy
biletow szkolnych.

Majac na uwadze powyzsze mozna whnioskowac, iz liczba oséb, ktére beda korzystac z
komunikacji autobusowej w najblizszych latach (z perspektywa zapewne dtuzszg niz
piecioletnia) bedzie caty czas wzrastac.

2.6.  Miejsca uzytecznosci publicznej

Miejsca uzytecznosci publicznej to miejsca, do ktérych zaplanowac nalezy potgczenia
autobusowe dla mieszkanncédw, tak aby mogli oni spetni¢ podstawowe potrzeby bytowe.
Miejsca uzytecznosci publicznej w Powiecie Gdanskim powinny by¢ podzielone na kilka
kategorii, w zaleznosci od czestotliwosci podrézowania do takich miejsc. Pierwsza kategoria
to miejsca, do ktdrych mieszkancy Powiatu podrdzujg bardzo czesto lub nawet codziennie,
czyli przede wszystkim placédwki edukacyjne wszystkich szczebli oraz miejsca pracy, ale takze
sklepy spozywcze czy apteki. Druga kategoria to miejsca takie jak: urzedy publiczne, szpitale i
inne jednostki stuzby zdrowia, czyli miejsca, do ktérych mieszkancy podrézujg rzadziej, ale
muszg miec zapewniong minimalng liczbe potgczen w ciggu dnia lub przynajmniej raz w ciggu
kilku dni. Do kategorii trzeciej zaliczy¢ nalezy miejsca rekreacji, odpoczynku czy miejsc kultu
religijnego, ewentualnie miejsca obcowania z kulturg. Dostep do takich miejsc - wymaga
utrzymywania potgczen autobusowych w minimalnym zakresie, przynajmniej raz w tygodniu.
Cze$¢ z takich miejsc uzytecznosci publicznej zostata juz zinwentaryzowana w poprzednich
lub innych czes$ciach niniejszego opracowania (edukacja, rynek pracy) a pozostate miejsca z
podaniem adresu zamieszczono w wykazie stanowigcym zatacznik nr 3 do niniejszego
opracowania.
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2.7. Infrastruktura drogowa
2.7.1. Sie¢ drég publicznych Powiatu Gdanskiego

Szkielet sieci drogowej na terenie Powiatu Gdanskiego tworzg autostrady, drogi ekspresowe
i drogi krajowe. W obszarze Powiatu Gdanskiego znajduje sie jedna droga w kategorii drogi
autostradowej, nr Al, przebiegajaca z pétnocy na potudnie, o facznej dtugosci ok. 22,2 km.
Jest ona czescig europejskiej drogi E75. Ponadto w obszarze Powiatu znajduje sie takze jedna
droga ekspresowa S7 o przebiegu wschdd — zachéd, w poétnocnej czesci Powiatu stanowigca
czes¢ obwodnicy tréjmiejskiej, o tacznej dtugosci ok. 18,6 km oraz jedna droga krajowa nr 91
o przebiegu réwnolegtym do autostrady Al, o tgcznej dtugosci ok. 16,5 km. Szkielet drogowy
uzupetnia 6 drég wojewddzkich o tgcznym przebiegu ok. 130,6 km.

Sie¢ drogowg Powiatu Gdanskiego uzupetniajg drogi powiatowe i gminne, ktdrych udziat w
ilosci drég na terenie Powiatu wskazuje, iz s3 one gtdbwnym (szczegdlnie drogi powiatowe)
nos$nikiem transportowym miedzy poszczegdlnymi miejscowosciami.

W zaleznosci od kategorii drogi, zarzad sprawuja:
e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad: autostrada Al, droga ekspresowa S7
i droga krajowa 91
e Pomorski Zarzad Drég Wojewddzkich: drogi wojewddzkie;
e Zarzady Drég Powiatowych: drogi powiatowe;
e Jednostki Samorzagdu Gminnego: drogi gminne;

Podstawowg sie¢ drogowag w regionie stanowig: autostrada o dtugosci 22,2 km (pomiar
wiasny) droga ekspresowa o dtugosci ok. 18,6 km (pomiar wtasny), droga krajowa o dtugosci
ok. 16,5 km (pomiar wtasny), drogi wojewddzkie — ok. 130,6 km (pomiar wtasny), drogi
powiatowe — 269, km i drogi gminne — 598,1 km (dane GUS). taczna ogdlna dtugosé drog
publicznych o twardej nawierzchni wynosi 1.055,4 km.

Dtugosé poszczegdlnych kategorii drég zostata przedstawiona w tabeli nr 17.

Drogi Autostrady | Ekspresowe | krajowe |wojewddzkie | powiatowe | gminne RAZEM
Dtugos¢ [km] 22,2 18,6 16,5 130,6 269,4 598,1 1055,4
Struktura % 2,10% 1,76% 1,56% 12,37% 25,53% 56,67% | 100,00%

Tabela 17. Struktura drég publicznych Powiatu Gdanskiego
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Dtugosc¢ drég Powiatu Gdanskiego [km]

598,1
269,4
130,6
22,2 18,6 16,5
Autostrady Ekspresowe krajowe wojewddzkie powiatowe gminne

Wykres 4. Struktura drég publicznych Powiatu Gdanskiego

2.7.2.

Autostrady, drogi ekspresowe oraz krajowe

Sie¢ autostrad, drég ekspresowych oraz drég krajowych na terenie Powiatu tworza:

2.7.3.

autostrada Al, ktéra omija Trdjmiasto oraz Pruszcz Gdanski od strony zachodniej i
ciggnie sie w kierunku potudnia Polski. Jej przebieg w granicach Powiatu Gdanskiego
zostat oszacowany na podstawie map Google i wynosi ok. 22,2 km. Autostrada Al jest
czescig europejskiej sieci korytarzy transportowych z nr E75. Z punktu widzenia
komunikacji publicznej ma ona mniejsze znaczenie, poniewaz nie obstuguje ruchu
autobusowego w komunikacji pasazerskiej o zasiegu lokalnym.

droga ekspresowa nr S7 przebiegajgca na odcinku 18,6 km w pétnocnej czesci
Powiatu tgczaca Gdansk z Warszawg. Z punktu widzenia komunikacji publicznej na
terenie Powiatu, droga ta ma mniejsze znaczenie i jedynie z punktu widzenia
potaczen miedzyregionalnych oraz regionalnych umozliwia szybki dostep do sieci
drég ekspresowych i autostrad na ternie kraju analogicznie jak autostrada Al.

droga krajowa nr 91, o dtugosci ok. 16,5 km przebiegajgca przez Pruszcz Gdanski
rownolegle do autostrady Al. Droga jest wykorzystywane w ruchu pasazerskim na
terenie Powiatu Gdanskiego.

Drogi wojewddzkie

Sie¢ drég wojewddzkich na obszarze Powiatu Gdanskiego to sze$¢ odcinkdw bedgcych w

zarzgdzaniu Pomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich. tgczny przebieg drég wojewddzkich
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w obszarze Powiatu wynosi 130,6 km i sg to drogi nr: 221 (28,2 km), 222 (23,6 km), 226 (39,1
km), 227 (20,1 km), 233 (11,5 km) oraz droga nr 501 (8,1 km).

2.7.4. Drogi powiatowe

Drogi powiatowe na terenie Powiatu Gdaniskiego stanowig istotny element catej sieci
drogowej Powiatu w kontekscie autobusowej komunikacji publicznej, poniewaz facza
wiekszos¢ miejscowosci z siedzibg gminy oraz innymi miejscowos$ciami. Na terenie Powiatu
Gdanskiego zinwentaryzowano 34 drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 269,4 km, z czego o
nawierzchni twardej ulepszonej 261,4 km.

2.7.5. Drogi gminne

Drogi gminne na obszarze Powiatu Gdanskiego stanowig uzupetnienie sieci drogowej. Ich
taczna dtugosé wynosi 598,1 km, z czego o nawierzchni twardej ulepszonej 474,7 km. Drogi
te podobnie jak drogi powiatowe stanowig element cafej sieci drogowej Powiatu w
kontekscie autobusowej komunikacji publicznej, poniewaz tgczg duzg czes¢ miejscowosci ze
soba.

Podstawowa sie¢ drogowa na obszarze Powiatu Gdanskiego

Przywidz
O

’ DW226

Q
Trabki Wielkie

Mapa 3. Mapa sieci drog krajowych i wojewddzkich na obszarze Powiatu Gdanskiego
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2.8. Infrastruktura kolejowa

Pasazerskg sie¢ kolejowg na terenie Powiatu tworzy linia kolejowa nr 9 i 260 o wspdlnym
przebiegu na terenie Powiatu Gdanskiego, wzdtuz, ktdrej prowadzone sg obecnie przewozy
w relacji Gdynia-Gtéwna — Malbork - Bogaczewo — Olsztyn oraz Tczew — Pruszcz Gdanski —
Gdansk-Gtéwny. Na terenie Powiatu podrdzni moga korzysta¢ z dworca kolejowego w
Pruszczu Gdanskim oraz z czterech przystankéw kolejowych: Cieplewo, Rézyny, Skowarcz i
Pszczotki. Przebieg linii kolejowej jest rownolegty z przebiegiem drogi krajowej nr 91.

Liczba potaczen kolejowych z dworca kolejowego w Pruszczu Gdanskim jest bardzo duza. Z
Pruszcza Gdanskiego do Tczewa i Gdanska prowadzonych jest ok. 90 potgczen w obie strony
w ciggu jednego dnia, natomiast do Gdyni prowadzonych jest 18 pofaczen w ciggu dnia w
obie strony.

Czesc potaczen w kierunku do Tczewa prowadzona jest w komunikacji zwyktej i umozliwia
zatrzymanie na przystankach kolejowych Cieplewo, Rézyny, Skowarcz i Pszczétki.
Sredniodzienna liczba potaczen kolejowych z Pruszcz Gdariskiego do Pszczétek wynosi 64 w
obie strony.

Przebieg linii kolejowej na terenie Powiatu Gdanskiego ilustruje ponizsza mapa:

Siec¢ kolejowa na obszarze Powiatu Gdanskiego

Przywidz

*
o kierunek Tczew Gléwny
*

Mapa 4. Mapa sieci kolejowej na obszarze Powiatu Gdanskiego

Sie¢ kolejowa na terenie Powiatu Gdanskiego w niewielkim tylko stopniu uzupetnia sie¢
autobusowych przewozéw drogowych realizowanych zarowno w komunikacji powiatowej,
gminnej czy wojewddzkiej. Przewozy kolejowe umozliwiajg wifasciwie tylko potaczenia z
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Pruszcza Gdanskiego do Pszczotek a linia kolejowa ma wieksze znaczenie w kontekscie
potaczen miedzyregionalnych, tj. z dworca kolejowego w Pruszczu Gdanskim do Gdanska, lub
Tczewa.

2.9. Komunikacja indywidualna

Wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na terenie Powiatu
Gdanskiego, w 2010 roku znajdowato sie 49.327 pojazdéw samochodowych oraz 85.989 w
roku 2021, co stanowi wzrost w tym okresie az o 74%.

Liczba
Lp. Rok samochodéw
osobowych
1 2010 49 327
2 2011 52611
3 2012 55491
4 2013 58 099
5 2014 60714
6 2015 64 314
7 2016 68 284
8 2017 71415
9 2018 75127
10 2019 79 406
11 2020 82 595
12 2021 85989

Tabela 18. llo$¢ samochoddéw osobowych na terenie Powiatu Gdanskiego w latach 2010 - 2021
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Liczba samochodow osobowych na terenie powiatu
w latach 2010-2021
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Wykres 5. llos¢ samochoddw osobowych na terenie Powiatu Gdanskiego w latach 2010 - 2021
Zrédto: dane GUS

Analiza powyzszych danych, biorgc pod uwage srednioroczny wzrost w okolicach 4% pozwala
dokonac¢ prognozy, ktéra wskazuje, ze w 2025 roku na terenie Powiatu zarejestrowanych
moze by¢ blisko 100 tys. samochoddéw osobowych, o ile aktualne, proekologiczne, dziatania
Unii Europejskiej nie zahamuja tego wzrostu.

Powyzisze pokazuje stale wzrastajgcg liczbe samochoddw poczgwszy od roku 2010 z
prognozg do roku 2025. To stanowi oczywiste wyzwanie dla transportu publicznego,
poniewaz mobilno$¢ mieszkancéw bedzie wzrasta¢ wraz z wzrostem ilosci samochoddéw.
Dziatania powinny by¢ skierowane na poprawe jakosci transportu publicznego, czyli nowy
tabor, wiekszg czestotliwos$é kursowania, bardziej dopasowane godziny kursowania czy
skomunikowanie z innymi $rodkami transportu, jak autobusy dalekobiezne oraz na
podniesienie atrakcyjnosci finansowej transportu publicznego.
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3. Istniejgca sie€¢ regularnych przewozéw drogowych oséb
realizowanych na terenie Powiatu Gdanskiego

W ostatnich latach obserwowany jest spadek liczby pasazeréw przewozonych w regularnej
komunikacji autobusowej na terenie catego kraju, ktory jest skutkiem dziatania kilku
czynnikéw. Odzwierciedleniem tego zjawiska jest przede wszystkim zmniejszajgca sie
frekwencja w poszczegdlnych kursach autobusowych, z powodu czego przewozZnicy
realizujgcy te przewozy tylko na wtasne ryzyko ekonomiczne, na skutek braku rentownosci
tych przewozéw, zmuszeni sg do stopniowej likwidacji nierentownych kurséw i linii
autobusowych, czy tez ograniczania komunikacji w dni, w ktérych frekwencja przejazdu jest
najnizsza.

Do czynnikbw majgcych wptyw na zainteresowania zbiorowg komunikacjg autobusowg
zaliczy¢ nalezy przede wszystkim:

— zjawiska w strukturze ludnosciowej w tym w szczegdlnosci: spadek bgdz wzrost liczby
ludnosci, wskaznik przyrostu naturalnego, czy struktura wiekowa spoteczenstwa —
czynniki te wptywajg na stopien zaludnienia na terenie wojewddztwa czy powiatu, a
tym samym maja wptyw na wielkos¢ potrzeb przewozowych w zakresie
przemieszczania sie ludnosci; na terenie Powiatu Gdanskiego tendencje
demograficzne sg dos¢ korzystne z uwagi na zwiekszajgca sie liczbe ludnosci, co moze
przetozyc sie na zwiekszenie ilosci potencjalnych pasazeréw,

— zmieniajgca sie liczebnos¢ liczby uczniow i studentow, ktdérzy stanowig potencjalnie
najwiekszg grupe korzystajgcg z komunikacji publicznej, co wptywa na planowanie
ilosci potgczen w tzw. kursach szkolnych; na terenie Powiatu Gdanskiego odnotowuje
sie wzrost liczby oséb w tzw. wieku szkolnym, co zwigzane jest z opisywanymi
wczesniej korzystnym tendencjami demograficznymi,

— wzrastajgcy poziom motoryzacji indywidualnej, stanowigcy konkurencje dla
komunikacji publicznej. W ostatnich latach na terenie Powiatu Gdanskiego
odnotowuje sie staty 3 — 4 procentowy wzrost liczby zarejestrowanych samochoddw
osobowych, co powoduje, iz duza czes$¢ korzystajacych z komunikacji zbiorowej
zrezygnowata z przewozow na rzecz komunikacji indywidualnej,

— systematyczne zmniejszenie sie liczby potgczen w komunikacji regularnej, co
wywotuje koniecznos$é¢ zaspokojenia potrzeb przewozowych ludnosci w ramach
przejazdow wiasnym pojazdem,

— niedostosowana do potrzeb pasazerow oferta komunikacyjna komercyjnych
przewoznikdw, ktéra polega na ukierunkowaniu oferty wytgcznie na relacje i godziny
kursowania, w ktorych wystepujg najwieksze potrzeby przewozowe,

— nienowoczesny tabor i nienowoczesna infrastruktura przystankowa i dworcowa, w
tym niedopasowanie do potrzeb przewozowych oséb niepetnosprawnych, zwtaszcza
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w komunikacji z mniejszych miast pozbawionych $rodkéw na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej dla pasazeréw,

— brak zaangazowania $rodkéw publicznych na dofinansowanie wybranych potaczen
przez lokalne samorzady, co w rezultacie prowadzi do powolnej, ale systematycznej
likwidacji kurséw i linii nierentownych i pogarsza stan techniczny taboru
autobusowego,

— niestabilna sytuacja prawna zwigzana z funkcjonowanie transportu publicznego w
Polsce, poprzez nie wdrozenie w zycie rozwigzan okreslonych w Rozporzqdzeniu (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r.
dotyczqgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzqgdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70, pozostawiajgca od wielu lat autobusowy transport miedzymiastowy bez
gwarancji dofinansowania ze srodkéw publicznych; brak perspektywy na przysztosc,
ktora dawatyby przewoznikom gwarancje i stabilno$¢ prowadzonych przewozéw na
najblizsze lata i pozwolita na zawieranie dtugoterminowych kontraktéw, co
pozwolitoby na inwestycje w zakup taboru, modernizacje baz technicznych czy
rozbudowe infrastruktury stuzgcej do obstugi podréinych, w tym tzw. ,centrow
przesiadkowych”.

Wymienione czynniki w istotny sposéb wptywajg na potencjalng ilos¢ pasazeréw w
krajowym transporcie drogowym. Zwiekszenie dostepnosci przewozowej w wyniku
wprowadzenia nowej liczby kurséw i linii uzaleznione jest przede wszystkim od zapewnienia
rentownosci w realizowanych przewozach. Trudnos¢ dla przewoznikdw stanowia takze
rosngce koszty dziatalnosci przewozowej i niestabilna sytuacja prawna.

Szansg na polepszenie sytuacji na rynku przewozéw autobusowych jest dofinansowanie
komunikacji pasazerskiej z rzagdowego Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
utworzonego na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. [Dz. U. z 2021 r., poz. 717].
Dofinansowanie dotyczy linii komunikacyjnych niefunkcjonujgcych, od co najmniej 3
miesiecy, przed wejsciem w zycie ustawy i na ktére umowa o $wiadczenie ustug dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta po jej wejsciu w zycie.

Dzieki temu mieszkancy, przede wszystkim z mniejszych miejscowosci, jezeli uzyskajg nowe
potaczenia lub dodatkowe kursy, bedg mogli dotrze¢ srodkami transportu publicznego do
pracy, szkét, placowek zdrowia i instytucji kultury. Zwiekszenie siatki potgczen autobusowych
stwarza takze mozliwos¢ znalezienia pracy w miejscowosciach, do ktérych dojazd byt
dotychczas utrudniony lub niemozliwy.

Srodki zgromadzone w tym Funduszu sg przeznaczane na dofinansowanie zadan
zapewniajgcych funkcjonowanie przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, z wytagczeniem komunikacji miejskiej. Dofinansowanie jest przyznawane w formie
doptaty do kwoty deficytu pojedynczej linii komunikacyjnej w przewozach autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej.

Strona

38



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

Podziat srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych, w danym roku budzetowym
na poszczegdlne wojewddztwa jest dokonywany przez Ministra Infrastruktury, na podstawie
przepiséw rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie zasad podziatu srodkéw Funduszu.
Sposob i terminowos¢ wykonania zadania, na ktdre zostato udzielone dofinansowanie oraz
prawidtowos¢ wyliczenia doptaty pod wzgledem zgodnosci z umowg o doptate jest
kontrolowane przez wtasciwego wojewode.

Wérdd kryteridw, na podstawie ktérych wojewoda dokonuje podziatu srodkéw Funduszu na
rzecz samorzadow terytorialnych, jest m.in. dtugo$é linii komunikacyjnych, czestotliwosé
zatrzyman na przystankach, realizacja potrzeb o0séb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej. Przepisy tej Ustawy zwiekszajg dostepnos¢ potaczen
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej dla tych oséb.

Doptata w wysokosci nie wyzszej niz 1 zt do 1 wozokilometra miata obowigzywac¢ do korica
2021 r.. W okresie trwania pandemii Rzad zdecydowat zwiekszaniu doptaty do 3 zt za
wozokilometr. Stawka taka jest takze przewidywana na rok 2023. Jednoczesnie organizator
(samorzad terytorialny) bedzie zobowigzany dopfaci¢ do kwoty deficytu na danej linii
komunikacyjnej nie mniej niz 10% ze srodkéw witasnych.

3.1. Przewoznicy i linie autobusowe w komunikacji powiatowe]
3.1.1. Przewoznicy

Publiczny transport autobusowy komunikacji regularnej na terenie Powiatu Gdanskiego na
liniach, na ktére zgodnie z art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. e ustawy o transporcie drogowym
zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym transporcie
drogowym osdb, wydaje Starosta Gdanski, realizowany jest obecnie przez 4 przewoznikdow:

llos¢
Lp. Przewoznik Siedziba wykonywanych linii
1| Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Gdansk Sp. z 0.0. | Gdansk 8
2 | ALBATROS Mieczystaw Tryba Miechucino 8
3 | Firma Transportowa S.C. Salewski Edward, Salewski Marek Rusocin 1
4 | ZGK w Tragbkach Wielkich Trabki Wielkie 1

Tabela 19. Przewoznicy wykonujacy regularng komunikacje autobusowg na terenie Powiatu Gdanskiego na
podstawie zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb wydanych przez Staroste Gdanskiego

taczny roczny przebieg na liniach regularnych, realizowanych na podstawie zezwoleiA na
wykonywanie regularnych przewozéw oséb, udzielonych przez Staroste Gdanskiego wynosi
1.117.756,9 km/rok i jest to wartos¢, ktéra odnosi sie do przebiegéw wykonywanych jedynie
w granicach Powiatu Gdaniskiego.
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3.1.2. Regularne linie komunikacyjne

Linie autobusowe, ktore ze wzgledu na swdj przebieg, zgodnie z art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. e
ustawy o transporcie drogowym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 2201, z pdzn. zm.) pozostajg w
kompetencji Starosty Gdanskiego (stan na styczern 2023 rok) w formie tabelarycznej
przedstawiono ponizej:

Lp. | Nrlinii Opis linii Przewoznik Zezw'\(')rlenia
1| 220404 | Pruszcz Gdanski - Jagatowo przez: Zutawa PKS Gdansk Sp. z 0.0. 2/2014
2 | 220406 | Pruszcz Gdanski - Jagatowo przez tegowo - Wojanowo PKS Gdansk Sp. z 0.0. 13/2013
3| 220407 | Pruszcz Gdanski - Pregowo przez Rotmanka - Kolbudy - tapino | PKS Gdansk Sp. z o.0. 3/2014
4| 220408 | Pruszcz Gdanski - Jagatowo przez: Zutawa PKS Gdansk Sp. z 0.0. 4/2014
5 841 Wislina - Rusocin przez: Pruszcz Gdanski PKS Gdansk Sp. z 0.0. 1/2017
6| 845 Pruszcz Gdanski - Juszkowo PKS Gdansk Sp. z 0.0. 2/2017
7 849 Juszkowo - Juszkowo przez: Borkowo PKS Gdansk Sp. z 0.0. 9/2019
8| 850 Pruszcz Gdanski - Pruszcz Gdanski przez: tegowo, Zukczyn PKS Gdarnsk Sp. z 0.0. 8/2019
9| 220411 | Pruszcz Gdanski - Jagatowo przez Wojanowo ALBATROS Mieczystaw Tryba 1/2020

10 | 220412 | Pruszcz Gdanski - Jagatowo przez: Zutawa ALBATROS Mieczystaw Tryba 2/2020

11 | 220413 | Pruszcz Gdanski - Jagatowo przez tegowo - Wojanowo ALBATROS Mieczystaw Tryba 3/2020

12 | 220414 | Pruszcz Gdanski - Straszyn - Kolbudy - Pregowo - tapino ALBATROS Mieczystaw Tryba 4/2020

13| 220415 | Pruszcz Gdanski - Juszkowo ALBATROS Mieczystaw Tryba 5/2020

14 | 220416 | Pruszcz Gdarski - Zutawka przez: tegowo, Zutawa ALBATROS Mieczystaw Tryba 6/2020

15| 220417 | Wislina - Rusocin przez: Ledowo, Pruszcz Gdanski ALBATROS Mieczystaw Tryba 7/2020

16 | 220418 | Pruszcz Gdariski - Jagatowo przez: Straszyn, Zutawa ALBATROS Mieczystaw Tryba 8/2020

17 16 Elganowo - Jagatowo p. Trabki Wielkie F-ma Transp. s.c. E.M. Salewscy | 4/2016

18 | 227601 | Drzewina - Pruszcz Gd. przez Trgbki Wielkie ZGKiM w Trabkach Wielkich 6/2019

Tabela 20. Linie regularne realizowane na terenie Powiatu na podstawie zezwolen udzielonych przez Staroste
Gdanskiego

Na terenie Powiatu Gdanskiego funkcjonuje 18 regularnych powiatowych linii
autobusowych, realizowanych przez czterech przewoznikéw o facznym przebiegu w ilosci
1.117.756,9 km rocznie.

Komunikacja powiatowa odgrywa bardzo wazng role w sieci pofgczen komunikacji regularnej
tego obszaru. Linie powiatowe sg realizowane gtéwnie w przewozach szkolnych a ich zadania
skupiajg sie na spetnianiu podstawowych potrzeb przewozowych mieszkarnicéw w ujeciu
lokalnym.

Zdecydowana wiekszos$¢ linii powiatowych rozpoczyna lub konczy swdj bieg w Pruszczu
Gdanskim. Ich przebieg dostosowany jest do lokalizacji szkét ponadgimnazjalnych na
obszarze Powiatu i obejmuje duzg czes¢ miejscowosci w celu zapewnienia dowozu mtodziezy
szkolnej do placéwek ksztatcenia. Sie¢ powiatowa najbardziej rozwinieta jest centralnej, i
potnocnej czesci Powiatu w obszarze gmin: Pruszcz Gdanski, Kolbudy i Trgbki Wielkie. Do
gmin Cedry Wielkie, Suchy Dab, Przywidz oraz Pszczétki nie sg prowadzone powiatowe linie
w komunikacji regularnej.
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Schematyczny przebieg wszystkich linii realizowanych w komunikacji, dla ktérej Starosta
Powiatu wydaje zezwolenia na linie regularne przedstawiono na mapie ponizej, ktéra w
formacie A3 stanowi takze zatgcznik nr 4 do niniejszego opracowania.

Schematyczny przebieg linii w komunikacji regularnej w obszarze Powiatu Gdanskiego
na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Gdanskiego
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Mapa 5. Przebieg regularnych linii autobusowych w komunikacji powiatowej na obszarze Powiatu Gdanskiego

3.2. Przewoinicy i linie autobusowe w komunikacji wojewddzkiej i
miedzywojewddzkiej

3.2.1. Komunikacja wykonywana na podstawie zezwolen udzielonych przez Marszatka
Wojewddztwa Pomorskiego

3.2.2. Przewoznicy

W obszarze Powiatu Gdanskiego wykonywana jest takze autobusowa komunikacja regularna
na liniach, na ktére zgodnie z art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. f lub g Ustawy o transporcie
drogowym, zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw oséb wydaje Marszatek
Wojewddztwa Pomorskiego. Komunikacja wojewddzka prowadzona jest przez siedmiu
przewoznikow:

llos¢
Lp. Przewoznik Siedziba wykonywanych
linii
1 | Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Gdansk Sp. z 0.0. | Gdansk
2 | PKS w Starogardzie Gdanskim S.A. Starogard Gdanski
3 | PKS w Elblagu Sp. z 0.0. Elblag
Strona

41



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

4 | Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0. (o/Tczew) Tczew 1
5 | Powislanska Komunikacja Samochodowa Sp. z o.0. Kwidzyn 1
6 | Leszek Sarkowicz Subkowy 1
7 | Przewozy Autobusowe GRYF sp. z 0. 0., s.k. Subkowy 1

Tabela 21. Przewoznicy wykonujacy regularng komunikacje autobusowg na terenie Powiatu Gdanskiego na
podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego

taczny przebieg na liniach realizowanych na podstawie zezwolen udzielonych przez
Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego wynosi 1.746.934,5 km rocznie i jest to prawie o
potowe wiecej od przebiegu linii powiatowych realizowanych na podstawie zezwolen
wydanych przez Staroste Gdanskiego. Komunikacja wojewddzka ma wiec duze znaczenie w
kontekscie zapewnienia mieszkarncom Powiatu Gdanskiego dostepu do regularnych potgczen
autobusowych.

3.2.3. Regularne linie komunikacyjne

Linie autobusowe, ktore ze wzgledu na swdj przebieg, zgodnie z art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. f lub
g (tj. Dz.U. z 2022 r. poz. 2201, z pdin. zm.) pozostaja w kompetencji Marszatka
Wojewddztwa, ktére przebiegajg w obszarze Powiatu Gdanskiego w formie tabelarycznej

przedstawiono ponizej:

Lp. | Nrlinii Opis linii Przewoznik Nr .
zezwolenia
1| 22204 qdansk - Pru?zcz Gd‘anskl - Pszczqfkl - Tczew - Subkowy - PKS Gdarisk Sp. 2 0.0. 1296
Lignowy - Gniew - Piaseczno - Kwidzyn
2| 22215 | Gdansk - Krynica Morska przez: Mikoszewo - Stegna - Sztutowo | PKS Gdarsk Sp. z o.0. 0000552
3| 22216 | Gdansk - Gotun przez: Kolbudy - Przywidz - Koscierzyna PKS Gdansk Sp. z 0.0. 0000553
2| 22230 Gdansk - Tczew przez: Prus,z.cz Gdanski - Grabiny Zameczek - PKS Gdarisk Sp. 2 0.0. 0001216
Suchy Dab - Steblewo - KoZliny
5| 22638 | Kartuzy - Nowa Wie$ Przywidzka przez: Somonino Przewozy Aut. "GRYF" Sp. z 0.0. S.K. | 0001095
6| 22236 | KWidzyn - Gdarisk przez: Jelen - Gniew - Greblin - Subkowy - Powiélariska Kom. Sam. Sp.z 0.0. | 0001097
Tczew
7| 1247 | Tczew - Gdansk p. Borkowo Leszek Sarkowicz 0001247
8| 22201 | Gdansk - Starogard Gdanski przez: Ktodawa PKS w Starogardzie Gdanskim S.A. 0000088
22202 | Gdansk - Starogard Gdanski przez: Straszyn PKS w Starogardzie Gdariskim S.A. 0000089
10 | 22205 | Gdansk - Starogard Gdanski przez: Trabki Wielkie PKS w Starogardzie Gdarnskim S.A. 1298
11| 22229 | Gdansk - Starogard Gdanski przez: Ktodawa, Skarszewy PKS w Starogardzie Gdariskim S.A. 0000093
12| 22233 | Tczew - Gdansk przez: Pszczétki - Pruszcz Gdanski ARRIVA Oddziat w Tczewie 0000301
13| 22221 | Nowy Dwor Gdanski - Gdansk przez: Ostaszewo PKS w Elblagu Sp. z 0.0. 0000700

Tabela 22. Linie regularne realizowane na terenie Powiatu Gdanskiego na podstawie zezwolen udzielonych

przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego
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3.2.4. Komunikacja wykonywana na podstawie zezwolen udzielonych przez Marszatka
Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego

W obszarze Powiatu Gdanskiego wykonywana jest takze autobusowa komunikacja regularna
na liniach, na ktére zgodnie z art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. g Ustawy o transporcie drogowym,
zezwolenia wydaje Marszatek Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego. Komunikacja ta
prowadzona jest przez PKS w Elblagu Sp. z 0. 0. za pomoca pieciu linii komunikacyjnych:

Lp. | Nrlinii Opis linii Przewoznik Zezw'\:)rlema
1| 34014 | Elblag - Gdansk przez: Kmiecin - Nowy Dwér Gdanski - Ostaszewo PKS w Elblggu Sp. zo0.0. |276/4
2| 34042 | Elblag - Gdansk przez: Kmiecin - Nowy Dwoér Gdaniski PKS w Elblaggu Sp.z0.0. | 427/5
3| 34052 | WARSZAWA - GDYNIA przez: MEAWA, ELBLAG, GDANSK PKS w Elblaggu Sp.zo.0. | 681/6
4| 34104 | Elblag - Gdynia przez: Nowy Dwér Gdanski - Gdansk PKS w Elblagu Sp. z 0.0. | 0000558
5| 34105 | GDANSK - ORNETA przez: ELBLAG, BOGACZEWO, PAStEK, GODKOWO | PKS w Elblagu Sp. z 0.0. | 255/6

Tabela 23. Przewoznicy wykonujacy regularng komunikacje autobusowg na terenie Powiatu Gdanskiego na
podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego

taczny przebieg na liniach realizowanych na podstawie zezwolen udzielonych przez
Marszatka Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego wynosi zaledwie 85.262,00 km rocznie,
co Swiadczy o tym, iz udziat tych linii w ogdéle komunikacji publicznej na terenie powiatu jest
nieznaczny.

Komunikacja wojewddzka realizowana na podstawie zezwolen udzielnych przez Marszatka
Wojewddztwa Pomorskiego w zdecydowanej wiekszosci dotyczy linii w kierunku do Gdanska,
co wynika z faktu, iz przewozinik, ktory wykonuje wiekszos¢ komunikacji na terenie Powiatu
ma siedzibe w Gdanisku oraz z uwagi na blisko$¢ miasta Gdansk. Linie wojewddzkie
prowadzone sg ponadto do innych powiatdéw sasiednich, tj. tczewskiego, starogardzkiego,
nowodworskiego, koscierskiego czy kartuskiego. Linie wojewddzkie realizowane na
podstawie zezwolen udzielonych przez Marszatka Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego
prowadzg z Gdaniska do Elblgga lub przelotowo z Warszawy do Gdyni.

Komunikacja autobusowa, na ktérg zezwolenia wydaje Marszatek Wojewddztwa
Pomorskiego lub Warminsko — Mazurskiego w kontekscie potaczern miedzywojewddzkich jest
stabo rozwinieta. Pofgczenia miedzywojewddzkie umozliwiajg jedynie dojazd do Warszawy
czy Elblaga.

Przebieg wymienionych wyzej 18 linii zilustrowano na mapie ponizej. Mapa w formacie A3
stanowi takze zatacznik nr 5 do niniejszego opracowania.
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Schematyczny przebieg linii w komunikacji regularnej w obszarze Powiatu Gdanskiego
na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego
oraz Marszatka Wojewodztwa Warminsko - Mazurskiego ...
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Mapa 6. Przebieg regularnych linii autobusowych w komunikacji wojewddzkiej na obszarze Powiatu Gdanskiego

3.3. Przewoznicy i linie autobusowe w komunikacji realizowanej na podstawie
zezwolen udzielonych przez Prezydenta Miasta Gdanska

3.3.1. Przewoznicy

W obszarze Powiatu Gdanskiego wykonywana jest takze autobusowa komunikacja regularna
na liniach, na ktdre zgodnie z art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. d' Ustawy o transporcie drogowym,
zezwolenia wydaje Prezydent Miasta Gdanska w uzgodnieniu ze Starostg Gdarskim.
Komunikacje regularng wykonuje trzech nastepujgcych przewoznikéw:

llo$¢
wykonywanych
Lp. Przewoznik Siedziba linii
1 | Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Gdansk Sp. z o.0. Gdansk 7
2 | ALBTROS Mieczystaw Tryba Miechucino 4
3 | Przewdz Oséb ER-BUS Rafat Damrath Pruszcz Gdanski 1

Tabela 24. Przewoznicy wykonujacy regularng komunikacje autobusowg na terenie Powiatu Gdanskiego na
podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Gdariska

taczny przebieg na liniach realizowanych na podstawie zezwoleh udzielonych przez
Prezydenta Miasta Gdanska wynosi 1.025.541,1 km rocznie i jest to wartos¢ zblizona do
przebiegu linii powiatowych realizowanych na podstawie zezwolert wydanych przez Staroste
Gdanskiego.
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3.3.2. Regularne linie komunikacyjne

Wymienieni wyzej przewoznicy realizujg tacznie 17 nastepujacych linii komunikacyjnych,
ktore ze wzgledu na swoj przebieg, zgodnie z art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. d1 ustawy o
transporcie drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001 roku (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 2201) pozostajq
w kompetencji Prezydenta Miasta Gdanska.

Lp. Nr linii Opis linii Przewoznik doku'\rlr:entu
1| 22.43.61.830 | Pruszcz Gdanski - Gdansk ER-BUS Rafat Damrath 3/2013
2| 22.43.61.845 | Gdansk - Juszkowo przez: Pruszcz Gdanski PKS Gdansk Sp. z 0.0. 24/2014
3| 22.43.61.853 | Gdansk - Kolbudy - Lisewiec - Buszkowy - Trzepowo PKS Gdansk Sp. z 0.0. 14/2020
4] 22.43.61.854 | Gdansk - Kolbudy - Lisewiec PKS Gdarnsk Sp. z 0.0. 20/2015
5| 22.43.61.856 | Gdansk - Buszkowy przez: Kolbudy PKS Gdansk Sp. z 0.0. 19/2011
6| 22.43.61.857 | Otomin - Kowale - Kolbudy PKS Gdansk Sp. z 0.0. 21/2013
7| 22.43.61.871 a/o::;z: ) g:g:‘;iﬂ‘;:zezB‘g;’:rw%’rszzzn Cedry | pis Gdarisk Sp. 2 0.0. 2/2016
8| 22.43.61.881 Z‘:‘:’L‘Z‘Q’;’k S:;Zi'; gdsai‘;';?’ Dab, Osice, Grabiny PKS Gdarisk Sp. z 0.0. 06/2019
9 821 gj:::z::i- Rusocin przez: Wislina - Ledowo - Pruszcz ALBATROS Mieczystaw Tryba

10 823 Gdansk - Pruszcz Gdanski - Rotmanka ALBATROS Mieczystaw Tryba

11 825 Gdanisk - Juszkowo przez Pruszcz Gdanski ALBATROS Mieczystaw Tryba

12 836 Gdansk - Bielkdwko przez: Borkowo - Straszyn ALBATROS Mieczystaw Tryba

Tabela 25. Linie regularnej komunikacji autobusowe realizowane na terenie Powiatu Gdanskiego na podstawie
zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Gdarnska

Przebieg wymienionych wyzej 12 linii zilustrowano na mapie ponizej. Mapa w formacie A3
stanowi takze zatacznik nr 6 do niniejszego opracowania.
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Schematyczny przebieg linii w komunikacji regularnej w obszarze Powiatu Gdanskiego
na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Gdanska
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Mapa 7. Przebieg regularnych linii autobusowych na obszarze Powiatu Gdarnskiego w komunikacji realizowanej
na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Gdariska

3.4. Przewoznicy i linie autobusowe w komunikacji gminne;j

Uzupetnieniem komunikacji regularnej w obszarze Powiatu Gdaniskiego stanowig linie
gminne. Jest to komunikacja realizowana na podstawie art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. a lub b
Ustawy o transporcie drogowym.

Komunikacja gminna realizowana jest w gminie Pruszcz Gdanski oraz Suchy Dab. tacznie w
obszarze gmin na terenie Powiatu Gdanskiego wykonywane sg 2 linie w komunikacji
regularne;j.

taczny roczny przebieg na liniach gminnych realizowanych w obszarze Powiatu Gdanskiego
wynosi 7.627 km.

3.5. Linie komunikacyjne regularne specjalne

Komunikacje regularng realizowang w obszarze Powiatu Gdanskiego uzupetnia ponadto
komunikacja regularna specjalna, ktora wykonywana jest na podstawie zezwolen
udzielonych przez Prezydenta Miasta Gdanska.

Komunikacja regularna specjalna w odrdznieniu do komunikacji regularnej prowadzona jest
dla zamknietej grupy pasazerow i nie mozna w niej wydawac pasazerowi biletu bedacego
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potwierdzeniem odbytej przez niego podrézy. Zastrzezenie to oznacza, iz w przewozach
specjalnych zabronione jest zabieranie dodatkowych pasazeréw z przystankéw wzdtuz trasy
przejazdu. Réznica w komunikacji specjalnej polega takze na tym, iz w komunikacji regularne;j
specjalnej mozliwe jest zatrzymywanie sie autobusu w miejscach innych niz przystanki, w
rozumieniu przystankéw publicznie dostepnych w komunikacji regularnej.

Komunikacje regularng specjalng wykonuje sie najczesciej w przewozach pracowniczych tj.
do zaktaddw pracy w dowozach scisle okreslonej grupy pasazerdow, rzadziej w przewozach
szkolnych.

W obszarze Powiatu Gdanskiego funkcjonuje aktualnie 6 linii komunikacji regularnej
specjalnej wykonywanej przez 2 przewoznikow. Liste przewoznikdw wykonujacych przewozy
regularnej specjalne oraz wykaz linii regularnych specjalnych ilustruje ponizsze zestawienie.

Lp.| Nr linii Opis linii Przewoznik
1 863 Gdansk — Pruszcz Gdanski, CROWN PKS Gdansk Sp. z o.0.
2 865 Gdansk — Pruszcz Gdanski, LPP PKS Gdansk Sp. z o.0.
3 866 Gdansk — Pruszcz Gdanski, LPP 2 PKS Gdansk Sp. z o.0.
4 867 Gdansk — Pruszcz Gdanski - Bedzieszyn PKS Gdansk Sp. z o.0.
5 876 Gdansk — Straszyn, DGT PKS Gdanisk Sp. z o0.0.
6 890 Gdansk — Kowale, DOT2 ALBATROS Travel

Tabela 26. Przewoznicy oraz linie regularnej specjalnej komunikacji autobusowe na terenie Powiatu Gdanskiego

W obszarze Powiatu Gdanskiego, komunikacja regularna specjalna wykonywana jest w ilosci
ok. 150 tys. km rocznie i stanowi jedynie uzupetnienie komunikacji regularnej.

Przewiduje sie, ze bedzie nastepowat dalszy rozwéj przewozéw regularnych specjalnych,
szczegllnie w sytuacji, w ktorej nie bedzie mozliwe wykonywanie przewozéw regularnych.

3.6. Komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej

Na terenie Powiatu Gdarnskiego, oprécz komunikacji regularnej prowadzone sg takze
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na podstawie Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U z 2022 r., poz. 1343).

Na podstawie zebranych przez wykonujgcego niniejsze opracowanie informacji wynika, ze
aktualnie wykonywanych jest 19 takich linii. Linie te realizowane s3g przez pieciu
Organizatoréw i trzech Operatoréw:

e Marszatek Woj. Pomorskiego 4 linie 1 operator  PKS Gdansk Sp. z o.0.
e Powiat Starogardzki 7 linii 1 operator  PKS Starogard G. S.A.
e Gmina Pszczotki 2 linie 1 operator  PKS Gdansk Sp. z o.0.
e Gmina Przywidz 5linii 1 operator  PKS Gdansk Sp. z o.o.
e Gmina Pruszcz Gdanski 1linia 1 operator  ALBATROS M. Tryba

Powyzsze dane nie obejmuja linii realizowanych w komunikacji miejskiej.
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Lp. Nr linii Opis linii Przewoznik Organ wydajgcy dokumenty
Przywidz - Klonowo Gérne - Nowa Wie$ , . .
1 865 Przywidzka - Jodfowno - Przywidz PKS Gdansk Sp. z 0.0. Urzad Gminy Przywidz
Przywidz - Klonowo Gérne - Roztoka - , . .
2 866 Michalin - Klonowo Dolne - Przywidz PKS Gdansk Sp. z 0.0. Urzad Gminy Przywidz
Przywidz - Czestocin - Czarna Huta - , . .
3 867 Piekto Dolne - Przywidz PKS Gdansk Sp. z 0.0. Urzad Gminy Przywidz
Przywidz - Mitowo - Kierzkowo - , . .
4 868 Trzepowo - Piekto Dolne - Przywidz PKS Gdansk Sp. z 0.0. Urzad Gminy Przywidz
Mierzeszyn - Sucha Huta - Trzepowo - , . .
5 869 Pieklo Gérne - Przywidz PKS Gdansk Sp. z 0.0. Urzad Gminy Przywidz
6 s8u Radunica -,\lellna przez: Rokitnica, ALBATROS M. Tryba Urzad Gminy Pruszcz Gdanski
Mokry Dwor
7 2203 U sﬂiarr;il; - Drewnica - Sztutowo - Krynica PKS Gdarisk Sp. z 0.0. Urzad Marszatkowski W. Pom.
g| 20100y |Gdansk-Kolbudy-Zabrsko Gome - PKS Gdarisk Sp. 2 0.0. | Urzad Marszatkowski W. Pom.
Egiertowo - Szymbark
9 2283U Gdansk - Skarszewy PKS Gdansk Sp. z 0.0. Urzad Marszatkowski W. Pom.
10 2299U Gdarnsk - Cedry Wielkie - Gdarisk PKS Gdarisk Sp. z 0.0. | Urzad Marszatkowski W. Pom.
11 | 2204062 862 U Pszcz6tki - Ostrowite - Skowarcz - Rozyny PKS Gdansk Sp. z 0.0. Urzad Gminy Pszczotki
- Kleszczewko
12 | 2204062 863 U PS,Z.CZO{kl . Rebl,ekfz - zelistawki - Ulkowy - PKS Gdarnisk Sp. z 0.0. Urzad Gminy Pszczotki
Rozyny - Pszczotki
13| 221338y | Cdansk-Kiodawa - Starogard Gdariski- | oo\ oo G4 s A | Powiat Starogardzki
Czarna Woda
14| 221339U Sf;rrzk - Klodawa - Starogard Gdaniski- | oo\ oot G4 A | Powiat Starogardzki
15| 22134y | CGdansk-Kiodawa - Starogard Gdariski- | oo\ oot G4 s A | Powiat Starogardzki
Lubichowo
16| 221343y | Gdansk-Straszyn-Starogard Gdaniski- | oo\ ot Ga s A | Powiat Starogardzki
Lubichowo
Gdanisk - Ktodawa - Sobowidz - . .
17 221348 U Skarszewy - Starogard Gdariski PKS w Star. Gd. S.A. Powiat Starogardzki
18| 221355U Gdansk - Ktodawa - Starogard Gdanski PKS w Star. Gd. S.A. Powiat Starogardzki
19| 221356U galaiz;k - Straszyn - Starogard Gdariski- | o\ ook Gd.s.A. | Powiat Starogardzki

Tabela 27. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej realizowane na terenie Powiatu Gdanskiego

taczny przebieg na wymienionych wyzej liniach w obszarze Powiatu Gdanskiego wynosi
1.127.305,9 km.

3.7. Liczba linii autobusowych
3.7.1. Linie autobusowe ogdétem

taczna liczba linii realizowanych w obszarze Powiatu Gdanskiego lub linii, ktdre przebiegaja
przez obszar Powiatu Gdanskiego wynosi 50. Z tej liczby, 18 linii realizowanych jest na
podstawie zezwolen udzielonych przez Staroste Gdanskiego, co stanowi 36% ogétu linii.
Ponadto 12 linii realizowanych jest na podstawie zezwolen udzielonych przez Prezydenta
Miasta Gdanska, co stanowi ok. 24% ogdtu zezwolen. Linii realizowanych na podstawie
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zezwolen udzielonych przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego jest 13, co stanowi 260%
ogotu linii.

Statystycznie udziat poszczegdlnych organdw wydajacych zezwolenia na linie realizowane w
obszarze Powiatu Gdanskiego ilustruje ponizsze zestawienie:

Lp. Organizator Liczba linii | Udziat %
1 | Starosta Gdanski 18| 36,00%
2 | Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego 13| 26,00%
3 | Marszatek Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego 5| 10,00%
4 | Prezydent Miasta Gdansk 12| 24,00%
5| Wéjtowie Gmin 2 4,00%

RAZEM 50 |100,00%

Tabela 28. Linie wykonywane w obszarze Powiatu Gdanskiego
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18 Regularne linie autobusowe w obszarze Powiatu Gdanskiego
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Wojewddztwa Wojewddztwa Gdansk
Pomorskiego Warminsko -
Mazurskiego

Wykres 6. Linie wykonywane w obszarze Powiatu Gdanskiego

Liczba linii z uwzglednieniem komunikacji regularnej specjalnej oraz o charakterze
uzytecznosci publicznej wyglada nastepujaco:

Liczba Udziat

Lp. Rodzaj komunikacji linii %
1| Regularna 50| 66,67%
2 | Regularna specjalna 6| 8,00%
3| Regularna o charakterze uzytecznosci publicznej 19| 25,33%
4 | RAZEM 75 |100,00%

Tabela 29. Linie wykonywane w obszarze Powiatu Gdanskiego z uwzglednieniem komunikacji o charakterze
uzytecznosci publicznej
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W obszarze Powiatu Gdanskiego zdecydowang wiekszos¢ realizowanej komunikacji stanowig
linie regularne. Komunikacje regularng w nieznacznym stopniu wspomaga tylko komunikacja
regularna specjalna realizowana w przewozach z Gdanska do Powiatu Gdanskiego. Udziat
linii o charakterze uzytecznosci publicznej jest niewielki.

W odniesieniu do analogicznego okresu roku ubiegtego faczna liczba linii realizowanych w
obszarze Powiatu Gdanskiego ulegta zmniejszeniu z 72 do 50 linii tj. o ok. 30%. Liczba linii
realizowanych na podstawie zezwolen udzielonych przez Staroste Gdanskiego zostafa
utrzymana na podobnym poziomie. Spadek liczby linii regularnych realizowanych w obszarze
Powiatu Gdanskiego moze by¢ zwigzany z sukcesywnym uruchamianiem komunikacji o
charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na podstawie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Po uzyskaniu wymaganych dokumentéw uprawniajgcych do
realizacji takich linii o charakterze uzytecznosci publicznej, przewoznicy zaprzestajg
wykonywania komunikacji regularnej na zasadach komercyjnych na wtasne ryzyko
ekonomiczne. Wykonywanie komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej uprawnia do
korzystania ze srodkéw budzetu panstwa doptacanych z tzw. Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych.

Przebieg wszystkich linii komunikacyjnych w obszarze Powiatu Gdanskiego zilustrowano na
mapie ponizej. Mapa w formacie A3 stanowi takze zatacznik nr 7 do niniejszego
opracowania.

Schematyczny przebieg linii w komunikacji regularnej w obszarze Powiatu Gdanskiego
na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Gdanskiego,
Prezydenta Miasta Gdanska oraz Marszatka Wojewoddztwa Pomorskiego
i Marszatka Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego
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Mapa 8. Przebieg wszystkich regularnych linii autobusowych realizowanych w obszarze Powiatu Gdanskiego
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3.8. Praca przewozowa
3.8.1. Praca przewozowa wedtug organéw wydajgcych dokumenty

Praca przewozowa (w wozokilometrach) jest wskaznikiem charakteryzujagcym wielkosé
wykonywanej komunikacji. Praca przewozowa, to ilos¢ kilometrow wykonywanych w
rozktadzie jazdy w okreslonym czasie. Na potrzeby opracowania wielkos¢ pracy przewozowej
podawana bedzie w ujeciu rocznym (km/rok). Jest to najczesciej stosowana jednostka
okreslajgca prace przewozowa.

taczna praca przewozowa wykonywana na podstawie wszystkich linii regularnych
przebiegajacych w obszarze Powiatu Gdanskiego wynosi 3.983.094,50 km/rok.

Praca przewozowa wykonywana na liniach realizowanych wytgcznie na podstawie zezwolen
udzielonych przez Staroste Gdanskiego wynosi 1.117.756,90 km/rok i stanowi 28,06% ogotu
komunikacji realizowanej w obszarze Powiatu. Pozostatg czes¢ pracy przewozowej wykonujg
przewoznicy w komunikacji wojewddzkiej na podstawie zezwolen udzielonych przez
Marszatka Wojewoddztwa Pomorskiego w ilosci 1.746.934,50 km/rok, co stanowi 43,86%
ogotu komunikacji na tym obszarze oraz w komunikacji Prezydenta Miasta Gdanska w ilosci
1.025.541,1 km/rok, co stanowi 25,75% ogdtu pracy przewozowej w obszarze Powiatu. Praca
przewozowa na liniach realizowanych na postawie zezwolen wydanych przez Marszatka
Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego oraz Wéjtdw Gmin z obszaru Powiatu Gdanskiego
stanowi pozostate 2,33% ogofu pracy przewozowej realizowanej na obszarze Powiatu

Gdanskiego.

Lp. Organizator praca[k[:)r;z/er\c/)vlz)]zowa Udziat %
1 | Starosta Gdanski 1117 756,90 28,06%

2 | Marszatek Wojewoddztwa Pomorskiego 1746 934,50 43,86%

3 | Marszatek Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego 85 262,00 2,14%

4 | Prezydent Miasta Gdansk 1025 541,40 25,75%

5 | Wéjtowie Gmin 7 627,00 0,19%
RAZEM 3983121,80| 100,00%

Tabela 30. Praca przewozowa w obszarze Powiatu Gdanskiego wg. organdéw wydajgcych zezwolenia
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Praca przewozowa wg. organow wydajacych dokumenty
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Wykres 7. Praca przewozowa w obszarze Powiatu Gdanskiego wg. organdw wydajacych zezwolenia

Prace przewozowg realizowang na podstawie zezwole udzielonych w obszarze Powiatu

Gdanskiego w odniesieniu do przewoznikdéw wykonujacych komunikacje regularng (a takze

regularng specjalng i o charakterze uzytecznosci publicznej) ilustruje ponizsza tabela:

Praca przewozowa w komunikacji
Regularnej
Regularnej Uzytecznosci RAZEM
RAZEM specjalnej publicznej

Lp. Przewoznik
1 | PKS Gdarisk Sp. z o0.0. 1586 098,90 150 000,00 522 470,40 | 2 258569,30
2 | ALBATROS M. Tryba 1041 887,70 0,00 18 600,00 | 1060487,70
3 | Firma Transportowa S.C. Salewscy 12 578,80 0,00 12 578,80
4 | MATEOBUS M. Tectaw 0,00 0,00 0,00
5 | ZGK Trabki Wielkie 42 245,00 0,00 42 245,00
6 | PKS w Starogardzie Gdanskim S.A. 496 533,80 0,00 586 235,50 | 1082 769,30
7 | PKS w Elblagu Sp. z 0.0. 151 684,40 0,00 151 684,40
8 | Arriva Bus Transport Sp. z 0.0. (o/Tczew) 551 196,00 0,00 551 196,00
9 | Powislanska Kom. Samoch. Sp. z o.0. 45 025,40 0,00 45 025,40
10 | Leszek Sarkowicz 10 155,60 0,00 10 155,60
11 | PA GRYF sp. z 0. 0., s.k. 3422,40 0,00 3422,40
12 | ER-BUS R. Damrath 42 293,50 0,00 42 293,50
RAZEM 3983 121,50 150 000,00 1127 305,90 | 5260427,40

Tabela 31.Praca przewozowa na terenie Powiatu Gdanskiego wg. przewoznikéw
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Szczegdtowe dane w rozbiciu na zasieg terytorialny komunikacji zaprezentowano w
rozszerzonej wersji tabeli nr 31 stanowigcej zatgcznik nr 8 do niniejszego opracowania.

Analiza tego zestawienia wskazuje, iz w obszarze Powiatu Gdanskiego wykonywanych jest
facznie 5.260.427,40 km rocznie, z czego 3.983.121,50 km w komunikacji regularnej,
1.127.305,9 km w komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej oraz ok. 150.000,0 km
w komunikacji regularnej specjalnej. Przewozy w obszarze Powiatu Gdanskiego wykonuje
tacznie 12 przewoznikéw, z czego czterech przewoznikédw: PKS Gdansk Sp. z o0.0., PKS w
Starogardzie Gdanskim S.A., ALBATROS M. Tryba oraz Arriva Bus Transport Polska Sp. z o.0.
(o/Tczew) wykonuja tacznie 4.953.022,30 km, co stanowi tgcznie 94,15% ogdtu komunikacji
wykonywanej na terenie Powiatu Gdanskiego. Pozostate niespetna 5% wykonywanej
komunikacji realizuje pozostata grupa osmiu przewoznikow.

Najwiekszym przewoznikiem realizujgcym przewozy w obszarze Powiatu Gdanskiego jest PKS
Gdansk Sp. z o.0., ktéry w komunikacji regularnej realizuje 21, z wszystkich 50 linii
wykonywanych na tym obszarze. PKS Gdansk Sp. z 0.0. wykonujac tacznie 1.586.098,90 km
rocznie, spos$rod ogodtu 3.983.121,50 km, co stanowi 39,8% ogdtu pracy przewozowej
wykonywanej w komunikacji regularnej w obszarze Powiatu. tacznie z komunikacjg
regularng i komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej, PKS Gdansk Sp. z o.o.
wykonuje facznie 2.258.569,30 sposrdd 5.260.427,40 km pracy przewozowej, co stanowi
42,9% ogotu pracy przewozowej wykonywanej w komunikacji publicznej w obszarze Powiatu
Gdanskiego.

3.9. Tabor autobusowy
3.9.1. Dane GUS

Na podstawie danych GUS z korica 2021 r., na terenie Powiatu byto zarejestrowanych 807
autobuséw. W okresie od roku 2010 liczba autobuséw znacznie sie zwieksza - od 329
autobuséw do 807 autobusow aktualnie (31.X11.2021). Stanowi to wzrost o ok. 145%, a w
ujeciu Sredniorocznym wahania sg mniejsze. Od 2019 obserwuje sie z kolei nieznaczny
spadek ilosci zarejestrowanych autobuséw.

W odniesieniu do ilosci autobuséw zarejestrowanych na terenie catego Wojewddztwa
Pomorskiego (8.101), w Powiecie Gdanskim zarejestrowanych jest niespetna 10% ogdtu

wszystkich autobuséw, co moze wskazywaé, iz potencjat przewozowy Powiatu jest wysoki.

Dane dotyczgce ilosci autobuséw zarejestrowanych na terenie Powiatu Gdanskiego w latach
2010 — 2021 ilustruje ponizsze zestawienie oraz wykres.
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Lp. Rok Liczba autobuséw
1 2010 329
2 2011 339
3 2012 344
4 2013 400
5 2014 510
6 2015 862
7 2016 919
8 2017 818
9 2018 827

10 2019 884

11 2020 850

12 2021 807

Tabela 32. Liczba autobusow w Powiecie Gdanskim w latach 2010 - 2021
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Wykres 8. Liczba autobuséw w Powiecie Gdanskim w latach 2010 - 2021

Analizujac przedstawione ponizej dane nalezy dodatkowo wzigé pod uwage fakt, iz aktualnie

na terenie Powiatu Gdanskiego gtéwnym przewoznikiem realizujgcym zdecydowana

wiekszos¢ komunikacji jest przedsiebiorstwo, ktére ma swojg siedzibg w miescie na prawach

powiatu — Gdansku. Dane dotyczgce ilosci autobusdéw zarejestrowanych na terenie Powiatu

Gdanskiego to wytgcznie dane statystyczne, ktére obrazujg bardziej potencjat taborowy

Powiatu w sytuacji, w ktoérej

przewozy publiczne realizowane miatyby by¢ przez

przedsiebiorce, ktdry ma siedzibe w obszarze Powiatu.
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3.9.2. Standard taboru

Przewoznik, ktory realizuje ok. 40% ogdtu komunikacji wykonywanej na terenie Powiatu
deklaruje, iz jest w posiadaniu 105 autobuséw (dane ze strony internetowej przewoznika).
Struktura wiekowa pojazdow bedacych w posiadaniu tego przewoznika jest zréznicowana.
34 pojazdy to autobusy nowe w wieku nie starszym niz 5 lat, kolejne 33 pojazdy to autobusy
wyprodukowane w latach 2005 — 2011 a ostatnig grupe stanowig pojazdy starsze niz 18 lat,
tj. wyprodukowane w roku 2004 i wczesniej, ktorych jest 38. Przewoznik dysponuje wiec
zarébwno nowoczesnymi pojazdami, ktére spetniajg wygdrowane normy ekologiczne Euro 6
jak i pojazdami nizszych klas ekologii czy tez pojazdami nieklasyfikowanymi tj. bardzo
starymi.

Dane GUS dotyczace wieku pojazdéw zarejestrowanych na terenie Powiatu wskazujg, iz
sposrod 807 pojazddw w wieku od 1 do 5 lat jest jedynie 99, co stanowi niespetna 13% ogétu
autobusdw zarejestrowanych na terenie Powiatu.

Wiek autobuséw ma kluczowe znaczenie w okresleniu ich standardu w tym standardu
ekologii. Autobusy w wieku powyzej 15 lat to autobusy bardzo stare o bardzo niskiej klasie
EURO. Tylko niewielka cze$¢ pojazdéw zarejestrowana na terenie Powiatu, to pojazdy nowe
ekologiczne. Struktura wiekowa przewoznika PKS Gdansk Sp. z o.0. wyglgda duzo lepiej,
poniewaz sposrod ok. 100 pojazdéw bedacych w jego posiadaniu, ok. jedna trzecia to
pojazdy nowe.

Fakt ten nalezy wzigé pod uwage przy stawianiu wymogoéw dotyczacych standardu taboru
przewoinikom, ktorzy beda mieli wykonywaé autobusowe przewozy pasazerskie na
terenie Powiatu Gdanskiego.

Nalezy nadmieni¢, ze obwigzujgce przepisy Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2021 r., poz. 110 t.j. z dnia 2021.01.18)
nie dotyczg wprost planowanej powiatowej komunikacji o charakterze uzytecznosci
publicznej, ale jezeli Powiat Gdanski dysponowatby srodkami finansowymi, to oczywiscie
mozna rozwazy¢ zakup autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych lub ich
wspotfinansowanie z wytonionym operatorem w celu wykorzystywania ich w przewozach
powiatowych.

3.9.3. Potencjat przewozowy

Szacowana tgczna liczba pojazdéw deklarowana przez wszystkich przewoznikéw do obstugi
poszczegdlnych regularnych linii komunikacyjnych na obszarze Powiatu (na liniach
powiatowych) wynosi 42 szt. Jest to sumaryczna liczba pojazdéw deklarowana przez
przewoznikdw do obstugi jednej linii komunikacyjnej na podstawie jednego zezwolenia na
przewozy regularne. Istotng informacjg jest fakt, iz jeden autobus jest zaangazowany w
obstuge od kilku do kilkunastu kurséw w ramach rdéznych linii przewoznika. Przewoznik
organizuje prace pojazdéw tak, aby zminimalizowa¢ okres, w ktérym autobus nie wykonuje
zadnej pracy przewozowej. llos¢ 42 pojazdow wyraza maksymalng liczbe pojazdow, jaka
powinna by¢ skierowana do obstugi poszczegdlnych linii przy zatozeniu, ze jeden pojazd
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moze wykonywac kursy wytacznie w jednej linii nawet, jesli na linii znajduje sie tylko jeden
kurs.

Sredni przebieg wykonywany rocznie przez jeden autobus na powiatowych liniach
regularnych (wszystkich przewoznikéw) wynosi ok. 26,6 tys. km (stosunek wozokilometrow
do liczby pojazdéw, czyli catkowita praca przewozowa na 42 pojazdy), co daje w przeliczeniu
na miesigc ok. 2.213 km i na jeden dzien roboczy ok. 100 km. To wskazuje na dosy¢ niskie
wykorzystanie taboru, co ma duzy wptyw na poziom kosztéw statych na 1 wozokilometr.
Bioragc pod uwage 8-9 godzinny czas pracy jednego dnia pracy, przy zatozeniu S$redniej
predkosci komunikacyjnej (z uwzglednieniem obstugi pasazeréw na przystankach) rownej ok.
45 km/h, mozna przyjaé, iz mozliwosci przewozowe taboru zaangazowanego w obstuge
przewozOow na obszarze Powiatu sg wieksze niz te, ktére sg aktualnie wykonywane. Taki stan
rzeczy wynika przede wszystkim z faktu, iz w ciggu catego dnia wystepuje tylko kilka
okreséw, w ktorych komunikacja charakteryzuje sie wiekszym natezeniem. Sg to tzw. szczyty
przewozowe zwigzane z dowozem dzieci i mtodziezy do szkét czy pasazerdw do miejsc pracy
oraz ich odwozem do miejsc zamieszkania.

Majac na uwadze powyisze mozna stwierdzié, iz potencjat przewozowy przewoznikéw
wykonujacych na dzien dzisiejszy komunikacje regularng w Powiecie Gdanskim jest duzo
wiekszy niz wynikajacy z aktualnych potrzeb przewozowych. Zapas taborowy, jakim
dysponuja przewoznicy oraz racjonalniejsze wykorzystanie taboru, ktory obecnie obstuguje
trasy, nie tylko w komunikacji wojewddzkiej ale takze powiatowej czy gminnej, daje duze
mozliwosci przewozowe na tym obszarze majac na uwadze dostepnos$¢ srodkéw
transportowych.

Catkowita liczba autobuséw pozostajgca w dyspozycji przewoznikdéw majgcych siedzibe w
obszarze Powiatu, czy to na podstawie danych GUS, czy liczby autobuséw bedgcych w
posiadaniu przez poszczegdlnych przewoznikéw, jest w stanie zaspokoi¢ wieksze potrzeby
przewozowe w obszarze objetym analiza.

Stan taboru przewoznikéw wykonujacych komunikacje na terenie Powiatu Gdarnskiego nie

bedzie czynnikiem, ktdry moze, w najblizszym czasie, hamowa¢ rozwdj komunikacji na tym
obszarze. Natomiast w dtuzszej perspektywie bedzie on wymagat odnowienia.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

3.10. Gtéwne kierunki przewozéw w komunikacji autobusowej

Publiczny drogowy transport autobusowy Powiatu Gdanskiego zaspakaja zréinicowane
potrzeby przewozowe catego obszaru, niekiedy takze Gmin. Sie¢ potaczen dostosowana jest
do uktadu przestrzennego sieci osadniczej, stopnia rozwoju poszczegdlnych jednostek
samorzadu terytorialnego, rozmieszczenia podmiotéw gospodarczych, szkét, urzeddw,
osrodkéow handlowych, kulturowych, miejsc wypoczynku, itp. Komunikacje wojewddzka
uzupetniajg linie powiatowe i gminne, w taki sposdb, aby caty obszar wojewdédztwa
zabezpieczy¢ w zakresie podstawowych potrzeb przewozowych.

W celu zobrazowania struktury przestrzennej przewozow wykonywanych przez
poszczegdlnych przewoznikéw na terenie Powiatu Gdanskiego wykonano mapy, na ktérych
pokazano sie¢ autobusowg realizowang przez przewoznikéw w obszarze Powiatu jak i
wykraczajgcg poza Powiat. Pokazano komunikacje miedzygminng, w tym ilosci potaczen z
Pruszcza Gdanskiego, jako siedziby Powiatu do poszczegdlnych Gmin oraz komunikacje
miedzypowiatowg, tj. z siedziby Powiatu do siedzib innych powiatow w Wojewddztwie
Pomorskim. llosci wykonywanych potgczedn zawierajg informacje o komunikacji
wykonywanej przez wszystkie dni w roku, w dni wolne od pracy, tj. wytacznie w soboty i
niedziele. Informacje poszerzono takze o dane pochodzgce jedynie z zezwolerh wydanych
przez Staroste Gdanskiego. Uzupetnieniem do stworzonych w ten sposéb map sg réwniez
wykonane zestawienia tabelaryczne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

3.10.1. Autobusowa sie¢ komunikacyjna ,siedziba powiatu — siedziby gminy”

llos¢ potaczen w skali roku

Sredniodzienna iloéé potaczen

od Do
Zw. VI P )3 Zw. vV|ipP| 3
Pruszcz Gdanski | Kolbudy 7549 | 0|0 7549 7549 | 0| O 21
Pruszcz Gdanski | Pszczétki 16142 | 0| 0 16142 16142| 0| O 44
Pruszcz Gdanski | Suchy Dab 8741 0|0 874 874 0| O 2
Pruszcz Gdanski | Tragbki Wielkie 9079 | 0| 0 9079 9079| 0| O 25
Kolbudy Pruszcz Gdanski 7665| 0| 0 7665 7665| 0| O 21
Pszczotki Pruszcz Gdanski 16142 | 0| 0 16142 16142| 0| O 44
Suchy Dab Pruszcz Gdanski 1594 0|0 1594 1594| 0| O 4
Trabki Wielkie Pruszcz Gdanski 9569 | 0| 0 9569 9569 | 0| O 26

Tabela 33. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji: siedziba Powiatu — siedziby Gmin
(komunikacja w okresie roku kalendarzowego)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw

Sredniodzienna liczba potaczen — stosunek sumarycznej liczby potaczer w roku do liczby dni
(dla niektorych relacji wartosé wynosi 0 co oznacza, iz Sredniodziennie liczba potaczen jest

mniejsza od 0,5 — np. dla kurséw o czestotliwosci przejazdu tylko w niedziele.

Na kolejnej stronie zaprezentowano mape obrazujgca wyniki przeprowadzonych obliczen
zawartych w powyzszej tabeli.

Dalej przedstawiono tabele analogiczng do powyzszej przedstawiajgca ilosci wykonywanych
bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji siedziba Powiatu — siedziby Gmin w
soboty i niedziele oraz siedziba Powiatu — siedziby Gmin (tylko linie wykonywane na
podstawie zezwolen udzielonych przez Staroste Gdanskiego).

zobrazowano wyniki tabel w formie graficzne;.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

Sredniodzienna llo$é potgczen w komunikacji wewnatrzpowiatowej miedzygminnej
w obszarze Powiatu Gdanskiego

42

Kolbudy

Pruszé¢z Gdanski
O
Pszczotki
88

3

Mapa 9. llos¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji: siedziba Powiatu — siedziby Gmin
(komunikacja w okresie roku kalendarzowego)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogélnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw

—Po 0

Cedry Wielkie

Suchy Dab

LEGENDA
e - granica Powiatu
- granica Gminy

- $redniodzienna ilos¢
44 polaczen w obie strony

w koomunikacji

powiat -gmina

od Do llos¢ potaczen w skali roku Sredniodzienna ilos¢ potaczen

Zw. V|P 2 Zw. \' P >
Pruszcz Gdanski | Kolbudy 615| 0| O 615 6 0 0 6
Pruszcz Gdanski | Pszczotki 3098| 0| O 3098 28 0 0 28
Pruszcz Gdanski | Trabki Wielkie 1665| 0| O 1665 15 0 0 15
Kolbudy Pruszcz Gdanski 722 0| O 722 7 0 0 7
Pszczotki Pruszcz Gdanski 3098| 0| O 3098 28 0 0 28
Suchy Dab Pruszcz Gdanski 2001 0| O 200 2 0 0 2
Trabki Wielkie Pruszcz Gdanski 1718 | 0| O 1718 16 0 0 16

Tabela 34. llos¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji: siedziba Powiatu — siedziby Gmin (soboty,

niedziele)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogélnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw
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Sredniodzienna llo$é potgczen w komunikacji wewnatrzpowiatowej miedzygminnej
w obszarze Powiatu Gdanskiego
(w soboty jniedziele)

S

o 0
‘ Cedry Wielkie
O

LEGENDA

- granica Powiatu

- granica Gminy

- sredniodzienna ilos¢
13 polaczen w obie strony
w komunikacji

powiat -gmina

Mapa 10. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji: siedziba Powiatu — siedziby Gmin (soboty,
niedziele)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw

od Do llos¢ potaczen w skali roku Sredniodzienna ilo$¢ potaczen

Zw. Vi|P ) Zw. vV P >
Kolbudy Pruszcz Gdanski 7665| 0| O 7665 7665| 0| O 21
Trabki Wielkie Pruszcz Gdanski 688| 0| O 688 16142 | 0| O 44
Pruszcz Gdanski Kolbudy 7549 | 0| O 7549 4647 | 0| O 13
Pruszcz Gdanski Trabki Wielkie 502| 0| O 502 7549 | 0| O 21

Tabela 35. llo$¢ bezposrednich potaczen komunikacyjnych w relacji: siedziba Powiatu — siedziby Gmin (tylko
linie Starosty Gdanskiego)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogélnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

Sredniodzienna llo$¢ potaczen w komunikacji wewnatrzpowiatowej miedzygminnej
w obszarze Powiatu Gdanskiego
wytgcznie w komunikacji na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Gdanskiego

34

Kolbudy

Prusz¢z Gdanski

2 TN

‘——’50 0

Cedry Wielkie

Suchy Dab

LEGENDA

- granica Powiatu
- granica Gminy

34

Mapa 11. llo$¢ bezposrednich potaczern komunikacyjnych w relacji: siedziba Powiatu — siedziby Gmin (tylko linie
powiatowe)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogélnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw

W tabeli ponizej znajduje sie zestawienie zbiorcze dotyczace ilosci potaczen w relacji powiat
— gmina zaréwno sredniodziennie ogdtem oraz wytgcznie w soboty i niedziele lub wytgcznie
w komunikacji powiatowe;j.

llos¢ potaczen komunikacyjnych w relacji powiat -
gmina (Sredniodziennie)
Lp. Gmina . .
. w soboty i tylko na liniach
ogétem . . .
niedziele powiatowych
1 | Cedry Wielkie 0 0 0
2 | Kolbudy 42 13 34
3 | Przywidz 0 0 0
4 | Pszczotki 88 56 0
5 | Suchy Dab 6 2 0
6 | Trabki Wielkie 51 31 65

Tabela 36. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji: siedziba Powiatu — siedziby Gmin
(zestawienie zbiorcze)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

Whioski dotyczace iloSci potaczen w relacji siedziba powiat — gminy

Istniejgca sie¢ autobusowych pofaczen regularnych umozliwia skomunikowanie siedziby
powiatu tj. Pruszcza Gdanskiego do prawie wszystkich gmin wewnatrz powiatu (oprécz
gminy Cedry Wielkie i gminy Przywidz)

Sredniodzienne iloéci potaczern w poszczegdlnych relacjach sa bardzo zréinicowane.
Najwiecej potgczen bezposrednich realizowanych jest w relacji Pruszcz Gdanski -
Pszczétki (88 w obie strony sredniodziennie), Pruszcz Gdanski — Trabki Wielkie (51) oraz
Pruszcz Gdanski — Kolbudy (44). W relacji do Suchego Debu s$redniodzienna liczba
potgczen jest mniejsza i wynosi 6 w obie strony.

llos¢ potgczen w poszczegdlnych relacjach odpowiadajg wystepujgcemu w danym
kierunku popytowi na przewozy, co zaspakaja podstawowe potrzeby przewozowe.

Duza liczba potaczen w relacji Pruszcz Gdanski — Pszczétki oraz Pruszcz Gdanski — Tragbki
Wielkie wynika z faktu, iz te relacje wspomagane s3 liniami wykonywanymi w
komunikacji wojewddzkiej z Gdarnska do Tczewa oraz Starogardu Gdanskiego.

Réwniez w dni Swigteczne i wolne od pracy (soboty, niedziele) komunikacja zapewnia
potaczenia w tych samych relacjach jak w komunikacji codziennej. W dniach wolnych od
pracy $rednia liczba potaczen jest nizsza niz w komunikacji codziennej.

Na uwage zwraca fakt, iz linie wykonywane na podstawie zezwolen udzielonych przez
Staroste Gdanskiego umozliwiajg pofaczenia wytgcznie w relacji Pruszcz Gdanski —
Kolbudy oraz Pruszcz Gdanski — Trgbki Wielkie.
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3.10.2. Autobusowa sie¢ komunikacyjna , potgczenia pomiedzy poszczegdlnymi Gminami

Oprdcz potaczen pomiedzy siedzibg Powiatu a siedzibg poszczegdlnych Gmin, realizowane sg

takze bezposrednie potgczenia pomiedzy poszczegdlnymi Gminami.

llos¢ potaczen w skali roku

Sredniodzienna ilos¢ potaczen

Od Do
Zw. V|P )3 Zw. vV |P )3
Kolbudy Pruszcz Gdanski 7665| 0| 0 7665 7665| 0| O 21
Kolbudy Przywidz 4647 | 0| 0 4647 4647 | 0| O 13
Pruszcz Gdanski | Kolbudy 7549 | 0|0 7549 7549 | 0| O 21
Pruszcz Gdanski | Pszczotki 16142 | 0| 0O 16142 16142| 0| O 44
Pruszcz Gdanski | Suchy Dgb 8741 0|0 874 874 0| O 2
Pruszcz Gdanski | Trabki Wielkie 9079 0| 0 9079 9079| 0| O 25
Przywidz Kolbudy 4238 0|0 4238 4238 0| O 12
Pszczotki Pruszcz Gdanski 16142 | 0| O 16142 16142| 0| O 44
Suchy Dab Pruszcz Gdanski 1594 0|0 1594 1594| 0| O 4
Trabki Wielkie Pruszcz Gdanski 9569 | 0| 0 9569 9569 | 0| O 26

Tabela 37. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w potgczeniach pomiedzy poszczegdlnymi gminami
(komunikacja w okresie roku kalendarzowego)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informadji dla pasazeréw

Sredniodzienna llo$¢ potaczen w komunikacji wewnatrzpowiatowej miedzygminnej
w obszarze Powiatu Gdanskiego

42
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44
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polaczen w obie strony
w komunikacji
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potaczen w obie strony
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Mapa 12. llos¢ bezposrednich potgczern komunikacyjnych w potgczeniach pomiedzy poszczegdlnymi gminami
(komunikacja w okresie roku kalendarzowego)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogélnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw
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od Do llos¢ potaczen w skali roku Sredniodzienna ilo$¢ potaczen

Zw. VI[P ) Zw. \") P )3
Kolbudy Pruszcz Gdanski 722 0| O 722 7 0 0 7
Kolbudy Przywidz 857| 0| O 857 8 0 0 8
Pruszcz Gdanski | Kolbudy 615 0| O 615 6 0 0 6
Pruszcz Gdanski | Pszczotki 3098 0| O 3098 28 0 0 28
Pruszcz Gdanski | Tragbki Wielkie 1665| 0| O 1665 15 0 0 15
Przywidz Kolbudy 856 0| O 856 8 0 0 8
Pszczotki Pruszcz Gdanski 3098 0| O 3098 28 0 0 28
Suchy Dab Pruszcz Gdanski 200 0| O 200 2 0 0 2
Trabki Wielkie Pruszcz Gdanski 1718 | 0| O 1718 16 0 0 16

Tabela 38. llos¢ bezposrednich potaczen komunikacyjnych w potgczeniach pomiedzy poszczegdlnymi gminami
(soboty, niedziele)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informadji dla pasazeréw

Sredniodzienna llo$¢ potgczen w komunikacji wewnatrzpowiatowej miedzygminnej
w obszarze Powiatu Gdanskiego
(w soboty jniedziele)

0 o
Przywidz

O
Pszczotki

56
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- $redniodzienna losé
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w pozostalych relacjach
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Mapa 13. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w potgczeniach pomiedzy poszczegdlnymi gminami
(soboty, niedziele)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informadji dla pasazeréw

Na liniach realizowanych na podstawie zezwolen udzielonych przez Staroste Gdanskiego, nie

sg prowadzone zadne inne potgczenia miedzygminne poza pofgczeniami z gmin do Pruszcza
Gdanskiego.
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3.10.3. Autobusowa sie¢ komunikacyjna ,Pruszcz Gdanski — siedziby innych Powiatow”

Ponizej zaprezentowano ilosci bezposrednich potaczen w komunikacji wojewddzkiej, tj. z
siedziby Powiatu Gdanskiego do siedzib innych Powiatéw Wojewddztwa Pomorskiego. llosci
potaczen analogicznie jak we wczesniejszych punktach niniejszego opracowania podano
zarowno w formie tabelarycznej jak i zaznaczono schematycznie na zatgczonych do tekstu
mapach. Informacje podano $redniodziennie ogétem oraz w wybrane dni w ciggu roku, tj.
osobno w soboty i niedziele. W ostatniej tabeli informacje o komunikacji miedzypowiatowej
uzupetniono dodatkowo o sredniodzienne ilo$ci potgczen w relacji Pruszcz Gdanski — siedziby
powiatéw sgsiednich.

. , . Sredniodzienna ilos¢
od Do Prees llo$¢ potaczen w skali roku potaczen
Zw. v |P| 3 w. |V | P 5
Pruszcz G. Gdansk 36777 | 3745|0| 40522 | 101| 10 0 111
Pruszcz G. Gdansk Bystra 1493 0|0 1493 4 0| O 4
Pruszcz G. Kwidzyn Pszczétki, Tczew 1082 0|0 1082 3 0| O 3
Pruszcz G. Kwidzyn Tczew, Subkowy 0| 1486 |0 1486 0 41 0 4
Pruszcz G. Starogard G. | Trabki Wielkie 5880 0|0 5880 16 0| O 16
Pruszcz G. Starogard G. | Trabki Wielkie, Skarszewy 2697 0|0 2697 7 0| O 7
Pruszcz G. Tczew 186 | 1486 |0 1672 1 41 0 5
Pruszcz G. Tczew Pszczotki 16142 0|0| 16142 44 0| O 44
Pruszcz G. Tczew Suchy Dab 688 0|0 688 2 0| O 2
Gdansk Pruszcz G. 37062 | 3494 |0| 40556| 102| 10| O 111
Kwidzyn Pruszcz G. Gniew, Subkowy 1082 | 1486 |0 2568 3 4 0 7
Starogard G. | Pruszcz G. Skarszewy, Trabki Wielkie 2440 0|0 2440 7 0| O 7
Starogard G. | Pruszcz G. Trabki Wielkie 6441 0|0 6441 18 0| O 18
Tczew Pruszcz G. 186 | 1486 |0 1672 1 4 0 5
Tczew Pruszcz G. Pszczotki 16142 0|0| 16142 44 0| O 44
Tczew Pruszcz G. Suchy Dab 874 0|0 874 2 0| O 2

Tabela 39. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w komunikacji Pruszcz Gdanski — siedziby innych
powiatéw Wojewoddztwa Pomorskiego (ogotem)
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Sredniodzienna llo$é potgczen w komunikacji miedzypowiatowej
z Pruszcza Gdanskiego
Gdansk

LEGENDA
- granica Powiatu
- granica Gminy 226
- $redniodzienna ilo$¢
48 potgczen w obie strony

w koomunikacji
Pruszcz Gdanski
inne powiaty

Cedry Wielkie
o

Starogard
Gdanski

Kwidzyn
Mapa 14. llo$¢ bezposrednich potaczern komunikacyjnych w komunikacji Pruszcz Gdanski — siedziby innych
powiatéw Wojewoddztwa Pomorskiego (ogotem)
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw

. , . Sredniodzienna ilos¢
od Do Prees llos¢ potaczen w skali roku potaczen

Zw. \" P > Zw. \") P 3
Pruszcz G. Gdansk 5472 | 450| O 5922 | 50 4 0 54
Pruszcz G. Gdansk Bystra 52 0|0 52 0 0 0 0
Pruszcz G. Kwidzyn Pszczétki, Tczew 302 0|0 302 3 0 0 3
Pruszcz G. Kwidzyn Tczew, Subkowy 0| 450| 0 450 0 4 0 4
Pruszcz G. Starogard G. | Trabki Wielkie 1263 0|0 1263 | 11 0 0 11
Pruszcz G. Starogard G. | Trabki Wielkie, Skarszewy 402 0|0 402 4 0 0 4
Pruszcz G. Tczew 0| 450| O 450 0 4 0 4
Pruszcz G. Tczew Pszczotki 3098 0|0 3098 | 28 0 0 28
Gdansk Pruszcz G. 5170 | 450| O 5620 | 47 4 0 51
Kwidzyn Pruszcz G. Gniew, Subkowy 302| 450 0 752 3 4 0 7
Starogard G. | Pruszcz G. Skarszewy, Trabki Wielkie 405 0|0 405 4 0 0 4
Starogard G. | Pruszcz G. Trabki Wielkie 1313 0|0 1313 | 12 0 0 12
Tczew Pruszcz G. 0| 450| O 450 0 4 0 4
Tczew Pruszcz G. Pszczotki 3098 (N 3098 | 28 0 0 28

Tabela 40. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w komunikacji Pruszcz Gdanski — siedziby innych
powiatéw Wojewddztwa Pomorskiego (soboty, niedziele)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogélnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw
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Sredniodzienna llo$¢ potaczen w komunikacji miedzypowiatowej
z Pruszcza Gdanskiego w soboty i niedziele

LEGENDA i
- granica Powiatu

—_— - granica Gminy 1 05
- $redniodzienna ilos¢

1 0 5 potaczen w obie strony

w koomunikaciji
Pruszcz Gdanski ) Kolbud
inne powiaty (e} Q

Starogard
Gdanski

Cedry Wielkie

Kwidzyn
Mapa 15. llos¢ bezposrednich potgczert komunikacyjnych w komunikacji Pruszcz Gdanski — siedziby innych
powiatow Wojewddztwa Pomorskiego (soboty, niedziele)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla pasazeréw

Whioski dotyczace iloSci potaczen w relacji miedzypowiatowej

1. Istniejaca sie¢ autobusowych potaczen regularnych umozliwia skomunikowanie siedziby
powiatu tj. Pruszcza Gdanskiego do siedzib innych powiatéw w ramach wojewddztwa
pomorskiego takich jak: Gdansk, Tczew, Starogard Gdanski oraz Kwidzyn.

2. Zdecydowanie najwiecej potgczen w obie strony Sredniodziennie wykonywanych jest do
Gdanska (226) oraz Tczewa (102) a takze Starogardu Gdanskiego (48).

3. W pozostate] relacji Pruszcz Gdanski — Kwidzyn sredniodzienna liczba potaczen w obie
strony wynosi 14 w ciggu dnia w obie strony.

4. W dni wolne od pracy, tj. w soboty i niedziele komunikacja miedzypowiatowa umozliwia
potaczenia w tych samych relacjach jednakze w mniejszym zakresie.

3.10.4. Autobusowa miedzywojewddzka sie¢ komunikacyjna

W ramach komunikacji miedzywojewddzkiej na liniach realizowanych na podstawie
zezwolen udzielonych przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego oraz Warminsko —
Mazurskiego prowadzone sg potgczenia z siedziby Powiatu w Pruszczu Gdaniskim do siedzib
innych wojewddztw lub innych duzych miast w Polsce. Komunikacja regularna umozliwia
skomunikowanie Powiatu Gdanskiego z Warszawg i Elblagiem.
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3.10.5. Autobusowa sie¢ komunikacyjna: siedziba Gminy — miejscowosci w Gminie

Ponizej przedstawiono ilosci potgczen autobusowych z siedzib poszczegdlnych Gmin Powiatu
Gdanskiego do miejscowosci w Gminie. llos¢ potaczen przedstawiono w postaci
tabelarycznej, osobno dla kazdej gminy. Liczbe potaczen podano $redniodziennie wytgcznie
w jedng strone w relacji siedziba Gminy — miejscowosci w Gminie.

llos¢ potaczen w Sredniodzienna

Od Do . . i

ciggu roku liczba potaczen
Cedry Wielkie | Btotnik 1397 4
Cedry Wielkie | Cedry Mate 1397 4
Cedry Wielkie | Mitocin 1165 3
Cedry Wielkie | Trzcinisko 1397 4
Cedry Wielkie | Woctawy 1165 3

Tabela 41. llos¢ bezposrednich potaczen komunikacyjnych w relacji siedziba Gminy Cedry Wielkie —
miejscowosci w Gminie

0d Do Ilos'(‘j potaczen w S'.redniodzienn;la

ciggu roku liczba potaczen
Kolbudy | Babidoét 3277 9
Kolbudy | Bgkowo 13173 36
Kolbudy | Bielkowo 7665 21
Kolbudy | Bielkdwko 7665 21
Kolbudy | Buszkowy 3937 11
Kolbudy | Czapielsk 6153 17
Kolbudy |Jankowo Gdanskie 995 3
Kolbudy | Kowale 13173 36
Kolbudy | Lisewiec 4827 13
Kolbudy | Lublewo Gdanskie 20838 57
Kolbudy | tapino 6486 18
Kolbudy | Ostrézki 3855 11
Kolbudy | Otomin 186 1
Kolbudy | Pregowo 7147 20

Tabela 42. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji siedziba Gminy Kolbudy — miejscowosci w
Gminie

llos¢ potaczen w Sredniodzienna

Od Do . . .

ciggu roku liczba potaczen
Przywidz Jodtowno 4238 12
Przywidz Piekto Dolne 4647 13
Przywidz Pomlewo 4238 12
Przywidz Trzepowo 4647 13

Tabela 43. llos¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji siedziba Gminy Przywidz — miejscowosci w
Gminie
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od Do Iloécc’iapgcij{zizzkeuﬁ w S’rednigi:;irz‘ngs liczba

Pszczotki Kolnik 16142 44

Pszczotki Rozyny 16142 a4

Pszczotki Skowarcz 16142 44
Tabela 44. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji siedziba Gminy Pszczotki — miejscowosci w
Gminie

0d Do IIos’é. pofaczen w S’redniodzienn? liczba
ciggu roku potaczen
Suchy Dab | Grabiny-Zameczek 1780 5
Suchy Dgb | KoZliny 1311 4
Suchy Dgb | Krzywe Koto 1311 4
Suchy Dagb | Osice 1780 5
Suchy Dgb | Ostrowite 744 2
Suchy Dagb | Steblewo 1311 4
Suchy Dgb | Wréblewo 372 1
Tabela 45. llo$¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji siedziba Gminy Suchy Dgb — miejscowosci w
Gminie
o o | It | Sy

Trabki Wielkie | Czgstkowo 502 1
Trabki Wielkie | Czerniewo 502 1
Trabki Wielkie | Drzewina 502 1
Trabki Wielkie | Etganowo 595 2
Trabki Wielkie | Gotebiewko 9330 26
Trabki Wielkie | Gotebiewo Srednie 9330 26
Trabki Wielkie | Gotebiewo Wielkie 9925 27
Trabki Wielkie | Graniczna Wie$ 502 1
Trabki Wielkie | Kaczki 9569 26
Trabki Wielkie | Kleszczewo 2139 6
Trabki Wielkie | Ktodawa 9569 26
Trabki Wielkie | Pawtowo 502 1
Trabki Wielkie | Postotowo 502 1
Trabki Wielkie | Rosciszewo 9330 26
Trabki Wielkie | Trgbki Mate 9569 26

Tabela 46. llos¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych w relacji siedziba Gminy Trgbki Wielkie —

miejscowosci w Gminie
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3.11. Infrastruktura w obstudze podrdznych
3.11.1. Przystanki autobusowe

Do dyspozycji podrdznych na terenie Powiatu Gdanskiego znajduje sie dworzec autobusowy
w Pruszczu Gdanskim przy ulicy Dworcowej, w bezposrednim sgsiedztwie dworca
kolejowego. Podrdzni korzystajacy z komunikacji publicznej na terenie Powiatu Gdanskiego
majg do dyspozycji 547 przystankdw komunikacyjnych. Wykaz wszystkich przystankéw
autobusowych zlokalizowanych w obszarze Powiatu Gdanskiego stanowi zatgcznik nr 10.

W zataczeniu do niniejszego opracowania sporzgdzono wydruk godzin odjazdéw autobuséw
z przystanku przy ulicy Dworcowej przy dworcu PKP w Gdansku, skad odjezdza wiekszos¢
autobusow realizujgcych przewozy w regionie (zatacznik nr 9).

Ewidencje przystankdéw przeprowadzono na podstawie uchwat jednostek samorzadu
terytorialnego, ktdre zgodnie art. 15 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym zostaly opublikowane w Dzienniku Urzedowym Wojewody
Pomorskiego. W szczegdlnosci korzystano z uchwat:

e UCHWALA NR 474/XXXIX/21 SEJIMIKU WOJEWODZTWA POMORSKIEGO z dnia 20
grudnia 2021 r. zmieniajagca uchwate w sprawie okreslenia przystankéw
komunikacyjnych, ktérych zarzadzajgcym jest Wojewddztwo Pomorskie oraz
warunkéw i zasad korzystania z tych przystankéw (Dziennik Urzedowy z dnia 17
stycznia 2022 r., poz. 159)

e UCHWALA NR XLII/291/2021 RADY POWIATU GDANSKIEGO z dnia 29 wrze$nia 2021
r. w sprawie zmiany uchwaty w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych,
ktdrych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest Powiat Gdanski oraz warunkdw i zasad
korzystania z tych przystankéw (Dziennik Urzedowy z dnia 25 pazdziernika 2021 r.,
poz. 3765)

e UCHWALA NR XXIV/293/2021 RADY MIASTA PRUSZCZ GDANSKI z dnia 17 lutego 2021
r. w sprawie zmiany uchwaty nr X1X/196/2016 Rady Miasta Pruszcz Gdanski z dnia 25
maja 2016 r. w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych na terenie Gminy
Miejskiej Pruszcz Gdanski, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina
Miejska Pruszcz Gdanski oraz warunkow i zasad korzystania z tych przystankow
(Dziennik Urzedowy z dnia 1 marca 2021 r., poz. 803)

e UCHWALA NR XXXVI/11/2022 RADY GMINY PRUSZCZ GDANSKI z dnia 28 stycznia
2022 r. w sprawie zmiany zatgcznika Nr 1 do Uchwaty XXIV/128/2020 dotyczacej
okreslenia przystankdw komunikacyjnych oraz warunkéw i zasad korzystania z
przystankow komunikacyjnych, ktorych wtascicielem lub zarzadcg jest Gmina Pruszcz
Gdanski (Dziennik Urzedowy z dnia 3 marca 2022 r., poz. 840)

e UCHWALA NR XLV/388/2022 RADY GMINY TRABKI WIELKIE z dnia 6 wrzesnia 2022 r.
w sprawie okreslenia przystankdw komunikacyjnych, ktdorych wtascicielem Ilub
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zarzadzajgcym jest Gmina Tragbki Wielkie oraz warunkdw i zasad korzystania z tych
przystankow (Dziennik Urzedowy z dnia 27 wrzes$nia 2022 r., poz. 3498)

UCHWALA NR XXIX/188/20 RADY GMINY PSZCZOtKI z dnia 22 pazdziernika 2020 r.
zmieniajgca uchwate nr XXX1/324/14 z dnia 30 wrzesnia 2014 r. w sprawie
przystankéow komunikacyjnych na terenie gminy Pszczétki, ktérych witascicielem lub
zarzadzajgcym jest Gmina Pszczétki (Dziennik Urzedowy z dnia 10 listopada 2020 r.,
poz. 4658)

UCHWALA Nr XXXVIII/303/2022 Rady Gminy Przywidz z dnia 28 czerwca 2022 r. w
sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych oraz warunkéw i zasad korzystania
z przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina
Przywidz (Dziennik Urzedowy z dnia 1 wrzesnia 2022 r., poz. 3241)

UCHWALA NR XXI1/176/20 RADY GMINY KOLBUDY z dnia 26 maja 2020 r. w sprawie
okreslenia przystankéw komunikacyjnych oraz warunkéw i zasad korzystania z
przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadcg jest Gmina Kolbudy
(Dziennik Urzedowy z dnia 24 czerwca 2020 r., poz. 4658)

UCHWALA NR 1V/24/15 RADY GMINY CEDRY WIELKIE z dnia 10 marca 2015 r. w
sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, warunkdéw i zasad korzystania z
przystankéw komunikacyjnych oraz wysokosci optat pobieranych za korzystanie z
przystankéw komunikacyjnych, ktérych witascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina
Cedry Wielkie (Dziennik Urzedowy z dnia 13 kwietnia 2015 r., poz. 1219)

Sposréd wszystkich zinwentaryzowanych przystankéw zdecydowanie najwiecej znajduje sie

w gminie Pruszcz Gdanski (258 szt.), oraz gminie Trabki Wielkie (127 szt.) i Pruszcz Gdanski

(miasto) (116 szt.) W pozostatych gminach liczba przystankéw jest mniejsza i oscyluje od 51

w gminie Suchy Dab do 98 w gminie Kolbudy.

Liczba
Lp. Gmina przystankéw Udziat %
1| Cedry Wielkie 85 9,41%
2 | Kolbudy 98 10,85%
3 | Pruszcz Gdanski 258 28,57%
4 | Pruszcz Gdanski - miasto 116 12,85%
5 | Przywidz 85 9,41%
6 | Pszczotki 83 9,19%
7 | Suchy Dab 51 5,65%
8 | Trabki Wielkie 127 14,06%
9 | RAZEM 903 100,00%

Tabela 47. llo$¢ przystankéw w Gminach Powiatu Gdanskiego

Zrédto: opracowanie wtasne
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Liczba przystankow w gminach Powiatu Gdanskiego
300
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O T T T

Cedry Kolbudy Pruszcz Pruszcz rzyW|dz Pszczotki Suchy Dab Trabki
Wielkie Gdanski Gdanski - Wielkie
miasto

Wykres 9. llos¢ przystankdw w Gminach Powiatu Gdanskiego
Zrédto: opracowanie wtasne

Biorgc pod uwage kategorie drogi, przy ktérej zlokalizowano przystanek autobusowy
najwiecej znajduje sie przy drogach powiatowych (265 szt.) oraz wojewddzkich (200 szt.)
Przy drogach gminnych zlokalizowano 132 przystanki a przy drogach krajowych 42. Dla
pozostatych 264 przystankéw nie okreslono kategorii drogi, przy ktérej sie znajduja.

Liczba
Lp. Kategoria Drogi przystankéw Udziat %
1 | Krajowe 42 4,65%
2 | Wojewddzkie 200 22,15%
3 | Powiatowe 265 29,35%
4 | Gminne 132 14,62%
5 | Nie okreslono 264 29,24%
9 | RAZEM 903 100,00%

Tabela 48. llos¢ przystankdéw Powiatu Gdanskiego w zaleznosci od kategorii drogi
Zrédto: opracowanie wtasne
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Liczba przystankéw Powiatu Gdanskiego w zaleznosci od kategorii drogi
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265 264
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50 42
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Krajowe Wojewddzkie Powiatowe Gminne Nie okreslono

Wykres 10. llo$¢ przystankow Powiatu Gdanskiego w zaleznosci od kategorii drogi
Zrédto: opracowanie wtasne

W 150 miejscowosciach podstawowych znajdujgcych sie na terenie Powiatu Gdanskiego
(GUS TERYT) znajduja sie 903 przystanki komunikacyjne, co daje $rednio 6 przystankéw w
jednej miejscowosci. Najwiecej przystankéw w jednej miejscowosci przypada na Gmine
Pszczotki — 8,3, a najmniej 2,6 w Gminie Przywidz:

. . $rednia liczba
. llos¢ Liczba .

Lp. Gmina , . . . przystankéw w
przystankow miejscowosci | . L. -
jednej miejscowosci
1 | Cedry Wielkie 85 14 6,1
2 | Kolbudy 98 15 6,5
3| Pruszcz Gdanski 258 32 8,1
4 | Pruszcz Gdanski - miasto 116 1 116,0
5| Przywidz 85 33 2,6
6 | Pszczotki 83 10 8,3
7 | Suchy Dab 51 10 5,1
8 | Trabki Wielkie 127 35 3,6
9| RAZEM 903 150 6,0

Tabela 49. llo$¢ przystankéw i miejscowosci w Gminach Powiatu Gdanskiego
Zrédto: opracowanie wtasne
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Sposréd 903 zinwentaryzowanych przystankow, 653 (72,3%) to przystanki, ktére okreslono
na podstawie wykazéw znajdujgcych sie w uchwatach samorzadéw wtasciwych ze wzgledu
na ich lokalizacje. Przystanki te posiadajg petng nazwe umozliwiajacg ich identyfikacje w
terenie z podaniem numeru drogi, przy ktérej sie znajdujg oraz kilometrazu drogi. Pozostate
250 przystankow stanowigcych 27,7% ogotu przystankdw nie posiada przypisania do zadnej
uchwaty z uwagi na brak uchwaty lub z uwagi na opisane wczesniej cechy, ktére
uniemozliwity ich identyfikacje w terenie, sg one jednak ujete w tym wykazie, poniewaz te
przystanki sg zamieszczane w istniejgcych aktualnych rozktadach jazdy. Przystankom takim
nie nadano numerdw umozliwiajgcych ich identyfikacje. Zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym, od 1.01.2024 r., na takich przystankach, ktére nie zostang okreslone
w uchwale wifasciwego samorzadu terytorialnego, nie bedzie mogta byé prowadzona
komunikacja publiczna, takze przez przewoznikéw na tzw. zgtoszenie przewozéw.

Wiele jednostek samorzadu terytorialnego szczebla powiatowego i gminnego nie podjeta
uchwat w sprawie przystankéw, pomimo, ze od 24 stycznia 2018 r. w petni obowigzuje
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktaddw jazdy [Dz. U. z dnia 24.01.2018 r., poz. 202].

W tym miejscu nalezy jednakze nadmienié, iz niektdre z tych przystankéw moga by¢ ujete w
uchwatach, jednakze ich ,stara nazwa” uniemozliwia przypisanie ich do odpowiednich
wykazow i ,zgrupowanie” z przystankami okres$lonymi w uchwatach stosowanych przez
jednostki samorzadu terytorialnego.

Kazdy przystanek autobusowy, zgodnie z przepisami, musi by¢ oznaczony znakiem D-15 po
obu stronach jezdni. Brak witasciwego oznakowania, znakiem D-15, powoduje naruszenie
przez przewoznikéw, a po udzieleniu zamdéwienia na wykonywanie ustug o charakterze
uzytecznos$ci publicznej — przez operatoréw, prawa o ruchu drogowym oraz zasad
wykonywania komunikacji publicznej, ktére to zabraniajg przedsiebiorcy realizujgcemu
komunikacje publiczng, zatrzymywania sie poza przystankami. Uniemozliwia to takze
spetnienie obowigzkéw wynikajgcych z kilku innych ustaw dotyczacych m.in. zamieszczania
przez Gmine, na obszarze, ktérej zlokalizowany jest przystanek komunikacyjny przy drodze
publicznej, niezaleznie od kategorii tej drogi, rozktadéw jazdy na przystankach, co pozbawi
pasazeréw prawa do informacji o komunikacji publiczne;j.

Obowigzek prawidtowego oznaczenia przystankdéw spoczywa na wtasciwych zarzgdcach drég
i nalezy oczekiwa¢ dostosowania oznakowania przystankéw komunikacyjnych do wymogow

ustawy prawo o ruchu drogowym.

3.11.2. Miejscowosci objete komunikacjg

Sposrod 150 miejscowosci na terenie Powiatu Gdanskiego, komunikacjg objetych jest 87
miejscowosci, co stanowi 58,0% ogdtu miejscowosci. Powiat Gdanski charakteryzuje sie, wiec
niezbyt wysokim wspétczynnikiem pokrycia komunikacja regularng. Najwyzsze pokrycie
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komunikacjg zaobserwowano w gminach: Kolbudy (100%), najnizszg zas w gminie Przywidz
(21,2%). Uwzgledniajac do obliczen takze komunikacje o charakterze uzytecznosci publicznej
(U), procentowy wspodtczynnik pokrycia komunikacjg na obszarze Powiatu Gdanskiego jest
jeszcze wyzszy i wynosi 74%, a komunikacjg objetych jest 111 miejscowosci.

llo$¢ miejscowosci

" o ogdlem |\t * | omumiacn | *

1 | Cedry Wielkie 14 8 57,1% 6 42,9%
2 | Kolbudy 15 15 100,0% 0 0,0%
3 | Pruszcz Gdanski 32 28 87,5% 4 12,5%
4 | Pruszcz Gdanski - miasto 1 1 100,0% 0 0,0%
5 | Przywidz 33 7 21,2% 26 78,8%
6 | Pszczotki 10 4 40,0% 6 60,0%
7 | Suchy Dab 10 8 80,0% 2 20,0%
8 | Trabki Wielkie 35 16 45,7% 19 54,3%
9 | RAZEM 150 87 58,0% 63 42,0%

Tabela 50. Miejscowosci Powiatu Gdanskiego objete komunikacja regularng
Zrédto: opracowanie wtasne

llos¢ miejscowosci

” o ogotem | onaa| % | komonkoca | %

1| Cedry Wielkie 14 8 57,1% 6 42,9%
2 | Kolbudy 15 15 100,0% 0 0,0%
3 | Pruszcz Gdanski 32 28 87,5% 4 12,5%
4 | Pruszcz Gdanski - miasto 1 1 100,0% 0 0,0%
5 | Przywidz 33 23 69,7% 10 30,3%
6 | Pszczotki 10 9 90,0% 1 10,0%
7 | Suchy Dab 10 8 80,0% 2 20,0%
8 | Trgbki Wielkie 35 19 54,3% 16 45,7%
9 | RAZEM 150 111 74,0% 39 26,0%

Tabela 51. Miejscowosci Powiatu Gdanskiego objete komunikacjg regularng i komunikacjg o charakterze
uzytecznosci publicznej
Zrédto: opracowanie wtasne
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Powyzsze dane zostaly ilustruje takze ponizsza mapa:

Miejscowosci Powiatu Gdanskiego objete komunikacjg

57,14%
Cedry Wielkie

0-20%
20,1 -40%

[ ]
[ 1]
[ ] 40,1-60%
L1
I

60,1 - 80%
80,1 - 100%
Mapa 16. Miejscowosci Powiatu Gdanskiego objete komunikacjg regularng i komunikacjg o charakterze
uzytecznosci publicznej

Zrédto: Opracowanie wtasne

3.12. Koordynacja potfaczen réznych rodzajow srodkéw transportu

Infrastruktura kolejowa stanowi mato waziny element ukfadu komunikacyjnego obszaru
objetego analiza. Kolejowe przewozy pasazerskie realizowane na terenie Powiatu
Gdanskiego s skoncentrowane wytgcznie wokét jednej linii kolejowej przebiegajacej z
Gdanska w kierunku potudniowym do Tczewa. Linia ta ma gtéwnie znaczenie w kontekscie
miedzyregionalnym, gdzie dworzec kolejowy w Pruszczu Gdanskim stanowi punkt
przesiadkowy z lokalnej komunikacji autobusowej do linii kolejowej o znaczeniu
miedzyregionalnym. Linia oferuje duzg liczbe potaczen kolejowych w kierunku do duzego
osrodka spoteczno — gospodarczego w Gdansku.

W kontekscie wewnatrz powiatowym linia kolejowa nie odgrywa duzego znaczenia i fgczy
jedynie siedzibe Gminy Pszczétki z Pruszczem Gdanskim, obstugujac posrednio trzy
przystanki kolejowe: Cieplewo, Rézyny i Skowarcz. Pomimo, iz cze$¢ potaczen kolejowych
obstugiwanych na tej linii kolejowej ma charakter pospieszny, z zatrzymaniem jedynie na
dworcu kolejowym w Pruszczu Gdanskim, to i tak pozostata czes¢ potgczen w komunikacji
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zwyktej w zupetnosci jest w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe w relacji Pszczotki —
Pruszcz Gdanski i majac na uwadze ilos¢ innych potaczen miedzygminnych z Pruszcza
Gdanskiego, umozliwia stosunkowo duzg liczbe potaczen w tejze relacji.

Linia kolejowa z uwagi na stosunkowo szybki dojazd z Gdariska umozliwia mieszkaricom
Powiatu dojazdy do miejsc pracy i nauki, zlokalizowanych w stolicy wojewddztwa.
Prowadzona od wielu lat modernizacja linii kolejowych systematycznie zwieksza dostepnos$é
transportu kolejowego dla mieszkancédw nie tylko Powiatu, ale i Wojewddztwa, dlatego
korzystnym byty by odtworzenie pofaczen kolejowych w relacji z Pruszcza Gdanskiego do
Kolbud, co dodatkowo skomunikowatoby gmine z siedzibg Powiatu i mogtoby umozliwic
zaspokojenie dalszych potrzeb mieszkaricow w zakresie mobilnosci.

Oferta komunikacyjna przewoznikéw autobusowych z wszystkich czesci Powiatu powinna
umozliwi¢ miejscowej ludnosci tatwy i szybki dostep do infrastruktury kolejowej w
szczegdlnosci wezta kolejowego w Pruszczu Gdanskim. Komunikacja autobusowa powinna
by¢ dobrze skomunikowana czasowo z godzinami kursowania pociggéw regionalnych, tak
aby umozliwié¢ potfaczenia z najwiekszymi osrodkami w regionie, w tym z siedzibg
wojewddztwa. Dostepnos$é kolejowa wojewddztwa pomorskiego jest bardzo duza, gestosc
istniejagcych sieci potgczen kolejowych i prowadzona od wielu lat modernizacja tras
kolejowych spowodowata, iz region charakteryzuje sie jednym z najlepszych wskaznikéw
ilosci przewozonych pasazeréw w kraju.

3.13. Ogodlna ocena i podsumowanie istniejgcego stanu w przewozach na
terenie Powiatu Gdanskiego

Powiat Gdanski zamieszkuje ok. 130 tys. mieszkancéw i liczba ta w ostatnich latach
nieznacznie, ale systematycznie rosnie. Komunikacja na terenie Powiatu jest rozwinieta w
umiarkowanym stopniu, tj. sieé¢ pofgczen autobusowych zapewnia bezposrednie potgczenia
autobusowe z siedzibg Powiatu w Pruszczu Gdanskim dla wszystkich gmin, oprécz gminy
Przywidz i Cedry Wielkie.

Przewozy sg wykonywane zaréwno na podstawie zezwolen udzielonych przez Staroste
Powiatu Gdanskiego, Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego, Prezydenta Miasta Gdanska jak
rowniez Waojtéw i Burmistrzéw kilku gmin. tacznie na terenie Powiatu wykonuje sie ok. 5,2
min km rocznie, z czego na mocy zezwolen na wykonywanie przewozéw regularnych
udzielonych przez Staroste Gdanskiego, ok. 1,1 min km. Na terenie Powiatu przewozy
realizuje grupa zaledwie kilku przewoznikow realizujgcych tgcznie 75 linii komunikacyjnych,
zarébwno w komunikacji regularnej, regularnej specjalnej oraz komunikacji o charakterze
uzytecznosci publicznej. Jeden z przewoznikdw, bedacy gtdéwnym przewoznikiem na obszarze
Powiatu wykonuje ok. 2,2 mIn km rocznie.

W komunikacji miedzypowiatowe] dosyé dobrze jest rozwinieta sie¢ autobusowa z
powiatami sgsiednimi, oferujgc potaczenia do Tczewa, Kwidzyna, Starogardu Gdanskiego i
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Gdanska. Podrézni, to przede wszystkim uczniowie szkét przemieszczajacy sie do miast, w
ktdrych znajdujg sie siedziby szkét réznych szczebli ale réwniez pracownicy przemieszczajacy
sie do zaktadéw pracy w obszarze catego Powiatu, w szczegdlnosci jednakze do Pruszcza
Gdanskiego, gdzie znajduje sie duza czes¢ wiekszych zaktaddéw pracy. Potencjat przewozowy
na terenie Powiatu umozliwia sprawne realizowanie zadan transportowych i posiada duze
rezerwy przygotowane na zwiekszony popyt w tym zakresie. Jak wykazano w analizie,
komunikacjg (regularng oraz o charakterze uzytecznosci publicznej) objety jest bardzo duzy
obszar administracyjny Powiatu. Sposrdod ogdlnej liczby miejscowosci, znajdujacych sie na
danym obszarze, ok. 74% z nich ma bezposredni dostep do regularnej komunikacji
autobusowej i pofaczenia z jednostkami administracyjnymi Powiatu. Pozostate 26%
miejscowosci jest pozbawionych dostepu do komunikacji autobusowej, sg to
prawdopodobnie miejscowosci, znajdujgce sie w duzym rozproszeniu i o niewielkim
zaludnieniu oraz dodatkowo pozbawione odpowiednich dréog o nawierzchni twarde;j,
uniemozliwiajgce potaczenie z siecig komunikacji regularnej.

Czynnikami ktére bedg stymulowaty dalszy rozwdj transportu na terenie Powiatu
Gdanskiego, beda na pewno:

e stosunkowo niskie, w poréwnaniu do innych powiatéw wojewddztwa, bezrobocie

wynoszgce na koniec 2021 roku 4,8%,

e dobrze rozwiniete szkolnictwo szczebla podstawowego i ponadpodstawowego,

e duza liczba zaktadow pracy zlokalizowanych w obszarze catego powiatu,

e dosy¢ dobrze rozwinieta infrastruktura drogowa,

e zwiekszajgca sie liczba ludnosci.

Czynnikami, ktére mogg hamowac dalszy rozwéj komunikacji na terenie Powiatu beda:

e dynamiczny rozwéj komunikacji indywidualnej,

e trudne do przewidzenia skutki przemijajacej pandemii, ktére prowadzity do
ograniczen w funkcjonowaniu zaktadéw pracy, a obecnie pojawiajgce sie nowe
zaktécenia spowodowane trudna sytuacjg ekonomiczng, wzrostem cen energii i paliw
a takze zaktéceniami w dostawach materiatow i surowcow.

W naszej ocenie komunikacja na terenie Powiatu umozliwia spetnienie podstawowych
potrzeb przewozowych i funkcjonuje w sposéb prawidtowy. Przeprowadzona analiza
wykazata, iz potrzeby komunikacji zbiorowej w przewozie oséb w Powiecie Gdanskim sg -
naszym zdaniem - rozwigzywane prawidtowo. Swiadczyé o tym moze takie prowadzona,
przez przewoznikdw realizujgcych przewozy na wtasne ryzyko gospodarcze, w sposéb ciggty
optymalizacja rynku przewozowego. Z punktu widzenia pasazeréw wydaje sie, ze
komunikacja pasazerska funkcjonuje zgodnie z ich aktualnymi oczekiwaniami, o czym moze
Swiadczy¢ brak skarg i wnioskdw ze strony pasazeréw w stosunku do poszczegdlnych
przewoznikdow. Z drugiej jednak strony nalezatoby sie zastanowi¢, jakie sg przyczyny
nieznacznego jednakze statego zmniejszania sie zainteresowania pasazerow regularng
komunikacjg autobusowg w obszarze catego kraju, w tym takze w obszarze objetym analiza.
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Na podstawie prowadzonych obserwacji rynku przewozowego w skali kraju wynika, iz
jednym z czynnikdow jest ciaggte zmniejszanie oferty przewozowej prowadzonej przez
poszczegdlnych przewoznikdw. PrzewoZznicy zmniejszajg ilos¢ prowadzonych potgczen
gtéwnie z przyczyn ekonomicznych, reagujac na popyt wystepujacy na rynku, co z kolei
powoduje dalszy spadek ilosci przewozonych pasazeréow, dla ktérych ubozenie oferty
przewozowej powoduje, iz szukajg innych mozliwosci przemieszczania sie do szkdt czy miejsc
pracy, wybierajac nierzadko indywidualne $rodki transportu. Wydaje sie, ze jedynym
sposobem na odwrdcenie tego trendu musi by¢ zwiekszanie oferty przewozowej tak, aby
potencjalny pasazer niezaleznie od godziny, w ktérej chce sie przemieszcza¢ do pracy czy do
szkoty lub w kierunku odwrotnym, miat do dyspozycji kursy autobusowe niezbyt oddalone w
czasie od siebie. Takie dziatania wymagaty bedg jednak dofinansowania ze strony lokalnych
jednostek samorzadu terytorialnego. Aby utrzymac¢ komunikacje na danym obszarze pasazer
musi mie¢ do dyspozycji szeroki wachlarz potgczen, a nie tylko oferte ograniczong do godzin
w szczytach komunikacyjnych, zapewniajacych przewoznikom komercyjnym jeszcze
ekonomiczng optacalnosc¢ tych przewozéw.

Wiekszos¢ prowadzonych linii komunikacyjnych rozpoczyna swéj bieg w Pruszczu Gdarnskim
lub Gdansku. W tym zakresie komunikacje powiatowa wspomagajg linie prowadzone na
podstawie zezwolen udzielonych przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego oraz
Prezydenta Miasta Gdanska. Dalszy rozwdj komunikacji publicznej na terenie Powiatu
Gdanskiego bedzie uwarunkowany przede wszystkim od wystepujgcego na danym obszarze
popytu na przewozy.

Nalezy takze pamietaé, ze obecnie realizowana komunikacja organizowana jest przez
przewoznikdw, zgodnie z przepisami ustawy o transporcie drogowym, na ich wtasne ryzyko
ekonomiczne, i bedzie mogta byé realizowana wytgcznie do 31 grudnia 2023 .

W zwigzku z tym, jezeli nie bedzie kolejnego przedtuzenia w/w terminu, juz od 1
stycznia 2024 r., zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2022 r. — poz. 1343), organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozéw, bedzie gmina, zwigzek miedzygminny,
powiat (miasto na prawach powiatu, zwigzek powiatowo-gminny, zwigzek powiatéw,
wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do skutecznego wykonywania tych funkcji, Powiat Gdanski, bedzie musiat byc
organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, tj. na liniach, w ktérych
beda mogty byé nadal honorowane uprawnienia obywateli do ulgowych przejazdow i w tym
zakresie powinien sie przygotowac przed dniem 31 grudnia 2023 r. Jednoczesnie nalezy
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monitorowacé projektowane zmiany ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, gdzie w
kolejnych wersjach tego projektu te terminy by¢ moze bedg przesuniete.

Przewoznicy, po 2024 r., nadal bedg mogli, na wtasne ryzyko ekonomiczne,
realizowac przewozy publiczne na tzw. zgtoszenie przewozéw, ale w takiej komunikacji nie
bedg honorowane ustawowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw (w obecnie
obowigzujgcym stanie prawnym).

Organizowanie komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej, pozwoli ponadto na
uzyskanie dofinansowania przewozéw z rzadowego Funduszu Rozwoju Przewozdéw
Autobusowych, utworzonego na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. [Dz. U. z 2021 r.,
poz. 717].

Dofinansowanie dotyczy linii komunikacyjnych nie funkcjonujgcych od co najmniej 3
miesiecy przed wejsciem w zycie ustawy i na ktdre umowa o swiadczenie ustug dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta po jej wejsciu w zycie.

Dzieki temu mieszkancy, przede wszystkim z mniejszych miejscowosci, beda mogli dotrzeé
srodkami transportu publicznego do pracy, szkéf, placowek zdrowia i instytucji kultury.
Zwiekszenie siatki potgczen autobusowych stworzy takze mozliwo$¢ znalezienia pracy w
miejscowosciach, do ktdrych dojazd byt dotychczas utrudniony lub niemozliwy.

Srodki zgromadzone w Funduszu s3 przeznaczane na dofinansowanie zadan zapewniajacych
funkcjonowanie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, z
wytgczeniem komunikacji miejskiej. Dofinansowanie jest przyznawane w formie doptaty do
kwoty deficytu pojedynczej linii komunikacyjnej w przewozach autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Podziat $Srodkéw Funduszu w danym roku budzetowym na poszczegdlne wojewddztwa jest
dokonywany przez Ministra Infrastruktury na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow w
sprawie zasad podziatu Srodkéw Funduszu.

Sposdb i terminowos¢ wykonania zadania, na ktore zostato udzielone dofinansowanie oraz
prawidtowos$é wyliczenia doptaty pod wzgledem zgodnosci z umowg o doptate kontroluje
wtasciwy wojewoda.

Wsrdd kryteridw, na podstawie ktorych wojewoda dokonuje podziatu srodkdéw Funduszu na
rzecz samorzadow terytorialnych, jest m.in. realizacja potrzeb oséb niepetnosprawnych i
0sOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Przepisy ustawy zwiekszg dostepnosé potaczen
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej dla tych oséb.

Doptata w wysokosci nie wyzszej niz 1 zt do 1 wozokilometra miata obowigzywaé do konca
2021 r. W okresie trwania pandemii Rzad zdecydowat o zwiekszaniu doptaty do 3 zt za km.
Stawka taka jest takie przewidywana na rok 2023. Jednoczes$nie organizator (samorzad
terytorialny) jest zobowigzany doptaci¢ do kwoty deficytu na danej linii komunikacyjnej nie
mniej niz 10 proc. ze srodkow wtasnych.
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4. Ocena potrzeb przewozowych i okreslenie preferencji
mieszkancow

4.1. llo$¢ przewozonych pasazerdw. Zmiany w natezeniu podréznych
4.1.1. llos¢ przewozonych pasazerow wg GUS

GUS od roku 2018 nie publikuje danych dotyczacy ilosci przewozonych pasazerdw zaréwno,
w przewozach drogowych, jak i kolejowych, stad brak mozliwosci odniesienia
prezentowanych danych uzyskany z innych Zzrédet do danych GUS.

Podmiot wykonujacy niniejsze opracowanie réwniez nie prowadzit badan dotyczacych ilosci
przewozonych pasazerdw, poniewaz umowa nie obejmowata takich czynnosci.

4.1.2. llos¢ przewozonych pasazeréw wg danych przewoznikéw

Pomimo skierowanej do wszystkich przewoznikéw realizujgcych komunikacje autobusowag na
terenie Powiatu, ankiety dotyczacej ilosci przewozonych pasazeréw i sprzedanych biletéw,
podmiot wykonujgcy analize otrzymat odpowiedz wytagcznie od jednego przewoznika, ktéry
realizuje jedynie kilka linii w komunikacji wojewddzkiej przebiegajacych przez obszar Powiatu
Gdanskiego.

4.1.3. Przewidywane zmiany w natezeniu podréznych

Ogdlng tendencjg, obserwowang na podstawie badan GUS oraz badan takich organizacji jak
Polska lzba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji w Warszawie, w ilosci
pasazeréw korzystajgcych z przewozow regularnych na terenie catego kraju, w tym réwniez
Wojewddztwa Pomorskiego, w ujeciu rocznym jest niewielki aczkolwiek staty spadek.

Na taki stan rzeczy niewatpliwie wptyw maja:

e systematyczny wzrost ilosci samochoddéw osobowych zarejestrowanych na terenie
Powiatu,

e niekorzystne tendencje w strukturze wiekowej ludnosci,

e rosngce koszty obstugi linii komunikacyjnych, skutkujgce zmniejszaniem ilosci
oferowanych potgczen, przez co rozktad jazdy staje sie mniej atrakcyjny z uwagi na
niewystarczajgca liczbe potfaczen,

e niedofinansowanie potgczed komunikacyjnych ze strony wtasciwych samorzadéw, ze
wzgledu na przebieg linii komunikacyjnych, skutkujgce zamykaniem czesci potaczen,

e niepewna sytuacja prawna hamujgca podejmowanie strategicznych dziatan
przedsiebiorstw transportowych okreslajgcych polityke rozwoju na dalsze lata,
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e niepewna sytuacja ekonomiczna przedsiebiorstw oraz zaktadéw pracy zwigzana z
ogdlnoswiatowg pandemig w roku 2020 i 2021 oraz jej skutkami w latach przysztych.

Analizujac  wszystkie przedstawione w niniejszym opracowaniu czynniki spoteczne,
gospodarcze oraz ekonomiczne mozna stwierdzié, iz w najblizszym okresie czasu przewiduje
sie dalsze zmiany w natezeniu przewozu podrdznych, polegajace na dalszym zmniejszaniu sie
liczby pasazeréw korzystajgcych z komunikacji publicznej w przewozach na terenie Powiatu
Gdanskiego (art. 22a ust. 5 pkt 3). Przewidywany charakter zmian moze by¢ dos¢ duzy, na co
niewatpliwy wptyw bedg miaty skutki zatamania gospodarczego spowodowanego
ogdlnoswiatowga pandemig i obecnymi zaktéceniami zwigzanymi z sytuacjg miedzynarodowa.
Branza transportowa a w szczegdlnosci komunikacja pasazerska jest jedng z gatezi
gospodarki szczegdlnie dotknietg negatywnymi skutkami lockdownu wielu branz gospodarki
narodowej, co znacznie zmniejszyto ilos¢ 0sdb korzystajacych z komunikacji publicznej.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

Plan organizacji sieci transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej

Okreslenie zasad organizacji rynku przewozéw
Okreslenie zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z zatozeniami Ustawy z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega w szczegdlnosci na:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

podejmowaniu dziatarh zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

a) standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

b) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcoéw,

c) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e) systemu informacji dla pasazera;

okreslaniu sposobu oznakowania S$rodkédw transportu wykorzystywanych w

przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéow z
przystankéow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem albo zarzadzajgcym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatordéw i przewoznikdw oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow;
okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréow i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw;

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

10) ustalaniu opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15

listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r., poz. 8), za ustuge swiadczong
przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

11) ustalaniu sposobu dystrybucji biletdw za ustuge $Swiadczong przez operatora w

zakresie publicznego transportu zbiorowego;
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12) wykonywaniu zadan, o ktérych mowa wart. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

5.1.2. Okreslenie wtasciwosci rzeczowej oraz kompetencji organizatoréw transportu

Na terenie Powiatu Gdanskiego za organizacje komunikacji publicznej i realizacje powyzej
okreslonych zadan Organizatora, odpowiada¢ bedg organy samorzadowe réznych szczebli.
Bedg to gtdwnie: Starosta Powiatu Gdanskiego, organy poszczegdlnych Gmin lub ich
zwigzkow, jezeli takie zostang na tym obszarze utworzone oraz Marszatek Wojewddztwa
Pomorskiego, jezeli udzieli zamdwienia publicznego na linie komunikacyjng w przewozach
wojewddzkich, ktéra przebiegaé bedzie przez teren Powiatu Gdanskiego.

Ponadto na terenie Powiatu mogg by¢ realizowane do dnia 31 grudnia 2023 r. linie
komunikacyjne obstugiwane przez przedsiebiorcow w oparciu o wydane im przez rdzne
organy samorzgdowe zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych. Po dniu 1
stycznia 2024 r. mogg takze by¢ realizowane linie komunikacyjne przez , przewoznikéw” na
podstawie wydanych im przez poszczegdlne samorzady (wojewddzkie, powiatowe i gminne)
dokumentéw, tzw. ,potwierdzenie zgtoszenia przewozu”. Przewoznikom tym nie beda
jednak wyptacane doptaty ze srodkéw budzetu panstwa i nie bedg mieli takze obowigzku
honorowania ulg ustawowych. Ten problem dotknie gtéwnie dzieci i mtodziez w wieku
szkolnym korzystajgcq z przejazddw na podstawie biletéw miesiecznych szkolnych.

Do kompetencji Starosty Gdanskiego naleze¢ bedzie organizacja przewozéw powiatowych,
jezeli bedg miaty one charakter uzytecznosci publicznej, tj. takich, ktorych caty przebieg linii
komunikacyjnych bedzie znajdowa¢ sie na obszarze Powiatu Gdanskiego, pod warunkiem
przebiegu przez co najmniej dwie gminy.

Analiza Planu Transportowego Wojewddztwa Pomorskiego wskazuje, iz zostang utrzymane i
dalej rozwijane bedg przewozy kolejowe oraz uruchomione mogg byé cztery linie w
komunikacji autobusowej. W takiej sytuacji Starosta Gdanski powinien dazy¢ do utworzenia
brakujgcych potgczen warunkujgcych swobodny przeptyw ludnosci wewnatrz Powiatu oraz
na jego zewnatrz, gtéwnie za sprawg autobusowych linii dojazdowych do wezta kolejowego
w Pruszczu Gdanskim. Posiadanie stosownego planu transportowego umozliwi Staroscie
wspoétorganizowanie komunikacji publicznej na tym obszarze. Z uwagi na niewielki zakres
wojewddzkiej komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej, o dostepnosci
komunikacyjnej w Powiecie, decydowa¢ wiec bedg takze powiatowe linie o charakterze
uzytecznosci publicznej, uzupetniane liniami gminnymi, o ile takie zostang zaplanowane
przez Gminy. Majgc na uwadze powyzsze, powstaje takze duze ryzyko zwigzane z niewielkim
zakresem organizowane] przez Marszatka Wojewddztwa komunikacji na obszarze Powiatu
Gdanskiego, ze tgcznie z powiatowymi przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej nie
bedg w stanie zapewni¢ komunikacji na catym obszarze z uwzglednieniem interesow
poszczegbdlnych Gmin z obszaru Powiatu. Z problemem tym muszg poradzi¢ sobie
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samodzielnie Wojtowie i Burmistrzowie lub tez moga rozwazy¢ zawarcie porozumienia
powiatowo-gminnego.

Nalezy podkresli¢, ze realizacja ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej
powinna z jednej strony odpowiadaé oczekiwaniom realnych potrzeb mieszkarnicéw Powiatu
Gdanskiego, a z drugiej strony musi uwzgledniaé rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego i nawigzywac do mozliwosci finansowych Organizatora.

5.1.3. Okreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg formg wyboru Operatora przez Organizatora jest jego wybdér w trybie
publicznym. Organizator dokonuje wyboru operatora w trybie ustawyz dnia 11 wrzesnia
2019 r. - Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. 2021 r., poz. 1129).

Organizator w szczegdlnie uzasadnionym przypadku moze takze udzieli¢ zamowienia
bezposrednio, zawierajgc z operatorem umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na zasadach okreslonych w art. 22 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, przestrzegajgc procedury informacyjnej okreslonej w art. 23. W szczegdlnie
uzasadnionych przypadkach, o ktérych mowa w art. 22 ust. 1 pkt 4, moze taka umowe
zawrzeé, bez procedur okreslonych w art. 23.

Starostwo Powiatowe w Pruszczu Gdanskim powinno mdc w uzasadnionych przypadkach
skorzystaé z kazdej z form udzielenia zamdwienia na realizacje powiatowych przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej. Jednak nalezy przede wszystkim preferowac¢ formy
publicznego wyboru operatora, ktéremu zostanie udzielone zamdwienie ustugi przewozowej
o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Umowa zawierana z wybranym operatorem dotyczy¢ moze konkretnej linii komunikacyjnej
lub umowa ta moze dotyczy¢ kilku linii komunikacyjnych. Takie podejscie da wtadzom
Powiatu Gdanskiego mozliwos¢ przyznawania zlecenia na przewozy w drodze konkurencji
pomiedzy poszczegdlnymi firmami. Organizator nie bedzie takze uzalezniony od jednego
operatora. Spowoduje to jednak zwiekszenie pracochtonnosci w rozliczaniu i nadzorowaniu
tych kilku Operatoréw.
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5.2. Projektowane linie komunikacyjne
5.2.1. Plany rozwoju autobusowej komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej w
kontekscie uruchomienia komunikacji wojewdédzkiej

Komunikacja kolejowa

Uchwalony w dniu 24 lutego 2014 roku Uchwatg nr 788/XXXVIl/14 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Pomorskiego” dat mozliwosé wiadzom wojewddztwa utworzenie komunikacji
o charakterze uzytecznosci publicznej zaréwno w przewozach kolejowych jak i drogowych.
Aktualny system komunikacji pasazerskiej w przewozach autobusowych, tj. komunikacja
regularna realizowana na podstawie ustawy o transporcie drogowym powinna zostaé
zastgpiona komunikacjg o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z zatozeniami Planu
Transportowego. Mozliwe, iz zapisy ustawy o transporcie drogowym, umozliwiajgce
funkcjonowanie komunikacji regularnej w autobusowych przewozach pasazerskich zostang z
koricem 2023 roku zlikwidowane. W tej sytuacji komunikacja bedzie mogta by¢ realizowana
jednie na podstawie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym a uchwalony w 2014 roku
w/w Plan Transportowy umozliwi utrzymanie oraz dalszy rozwdj przede wszystkim
komunikacji kolejowej a w zakresie komunikacji autobusowej przewiduje sie jedynie
uruchomienie nowych linii, tam gdzie brak jest sieci kolejowej o zasiegu regionalnym.

Analiza Wojewddzkiego Planu Transportowego prowadzi do wnioskéw, iz podstawowym
Srodkiem transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach pasazerskich bedzie transport
kolejowy a transport autobusowy bedzie petnit role podstawowg tam, gdzie nie ma
transportu kolejowego, lub dowozowg do weztédw kolejowych.

Powyzisze oznacza, iz role Organizatorow komunikacji autobusowej przejmg najpewniej
Powiaty i Gminy, tudziez zwigzki powiatowe lub powiatowo — gminne.

Uktad linii kolejowych uzytecznosci publicznej w Wojewddztwie Pomorskim bazuje na
strukturze linii kolejowych funkcjonujgcych obecnie na tym obszarze oraz na parametrach
eksploatacyjnych tych linii.

Sposrod przyjetych do analizy 30 relacji kolejowych w wojewddztwie, dwie relacje byty
zwigzane przebiegiem przez obszar Powiatu Gdanskiego. Pierwsza relacja obejmujgca
przebiegiem pieé linii na trasie Tczew — Pruszcz Gdanski — Gdansk zostata zaklasyfikowana
do kategorii potaczen szkieletowych, tj. strategicznych dla gospodarki i rynku pracy oraz
dostepnosci stolicy wojewddztwa i obszaru aglomeracji. Druga relacja, wzdfuz z linii Kartuzy
— Pruszcz Gdanski, nie uzyskata akceptacji jako linii uzytecznosci publiczne;j.

Zestawienie kategorii potaczen kolejowych linii transportowych uzytecznosci publicznej
prezentuje tabela oraz mapa ponizej:
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Lp. | Kategoria potaczen Nazwa linii
1| Szkieletowe Tczew - Gdansk Gt. - Gdynia Gt. - Rumia - Reda - Wejherowo
2 | Szkieletowe Gdansk Gt. / Gdanisk Wrzeszcz - Gdansk Port Lot. - Gdarisk Osowa - Gdynia Gt.
3 | Szkieletowe Stupsk - Lebork - Wejherowo - Gdynia Gt. / Gdansk Gt.
4 | Szkieletowe (Elblag) - Malbork - Tczew - Gdansk - Gtéwny - Gdynia Gt./Gdynia Chylonia
5 | Szkieletowe Olsztyn Gt. - Prabuty - Malbork - Tczew - Gdansk Gt./Gdynia Gt.
6 | Szkieletowe Bydgoszcz Gt. - Smetowo - Tczew - Gdansk Gt. - Gdynia Gt. / Gdynia Chylonia
7 | Szkieletowe Gdynia Gt. / Tczew - Starogard Gdanski - Chojnice
8 | Szkieletowe Koscierzyna - Gdynia Gtéwna
9 | Szkieletowe KosScierzyna - Gdansk Wrzeszcz / Gdanisk Gt.

10 | Szkieletowe Kartuzy - Gdynia Gt.

11 | Szkieletowe Kartuzy - Gdansk Wrzeszcz / Gdansk Gtéwny

12 | Dowozowe (Szczecinek) - Miastko - Korzybie - Stupsk

13 | Dowozowe (Szczecin) - Stupsk

14 | Dowozowe Hel - Wtadystawowo - Reda - Gdynia Gt. - Gdansk Gt.

15 | Dowozowe Chojnice - Lipusz - KoScierzyna

16 | Dowozowe (Grudziadz) - Gardeja - Kwidzyn - Malbork - Gdynia Gtdwna

17 | Dowozowe Chojnice - (Bydgoszcz Gt.)

18 | Dowozowe Chojnice - Bukowo Cztuchowskie - (Pita)

19 | Dowozowe Chojnice - Cztuchéw - Czarne - (Szczecinek)

20 | Dowozowe Czersk - Szlachta- (Laskowice Pomorskie)

21 | Dowozowe Gdynia Chylonia - Kosakowo

22 | Uzupetniajace Gdynia Gt./Lebork - teba

23 | Uzupetniajgce Stupsk - Ustka

24 | Uzupetniajace Gdansk/Kartuzy - Sierakowice

25 | Uzupetniajace Bytow - Lipusz - Koscierzyna

Tabela 52. Planowane wojewddzkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji kolejowej
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Mapa 17. Planowane wojewddzkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji kolejowe;j

Dla projektowanej sieci kolejowej przyjeto punkty transportowe, w ktérych obrebie
realizowane bedg funkcje integracyjne transportu pasazeréow. Wyrdzniono cztery rodzaje
punktédw transportowych: Krajowy Wezet Integracyjny (K); Regionalny Wezet Integracyjny
(R); Lokalny Wezet Integracyjny (L) oraz Przystanek Zintegrowany (PZ).

W Pruszczu Gdanskim zaproponowano lokalizacje Lokalnego wezta integracyjnego (L)
obejmujgcego swoim zasiegiem co najwyzszej okolicznej gminy, umozliwiajgc integracje
transportu kolejowego z transportem autobusowym oraz transportem indywidualnym lub
regionalnego transportu autobusowego z transportem indywidualnym.

Komunikacja autobusowa

Planowana do uruchomienia przez Marszatka Wojewddztwa komunikacja autobusowa ma na
celu, w zaleznosci od przyznanej im kategorii:

e szkieletowe] (S) — potgczy¢é wazniejsze osrodki regionalne z centralnym osrodkiem
metropolitarnym i miedzy sobg, jako uzupetnienie linii kolejowych (tam gdzie ich nie
ma lub jest niska czestotliwos¢ kursowania),

e dojazdowej (D) — potaczy¢ wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi weztami
integracyjnymi, umozliwiajac realizacje tancuchéw miedzypowiatowych,

e uzupetniajgcej (U) — potaczy¢ wazniejsze generatory ruchu w powiecie z kolejowymi
weztami integracyjnymi, umozliwiajgc realizacje miedzypowiatowych tancuchow
podrdzy oraz linie sezonowe.
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Ponadto umozliwiono utworzenie tzw. linii interwencyjnych, ktére moga by¢ prowadzone
rownolegle do linii kolejowych, jednakze tylko w przypadku wystgpienia ograniczonych
mozliwosci uruchomienia wymaganej liczby pociggdw. Linie takie oznaczono gwiazdka.

Przez obszar Powiatu Gdanskiego zaplanowano 6 linii autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Planowane do uruchomienia linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej
przedstawiono w tabeli ponize;j:

Lp. | Relacja Kategoria
1| Nowy Dwoér Gd. - Cedry Wielkie - Gdansk U
2 | Starogard Gd. - Pruszcz Gd. - Gdansk S
3 | Bytow/Koscierzyna - Przywidz - Kolbudy - Gdansk S
4 | Tczew - Cedry Wielkie - Pruszcz Gdanski u
5| KoScierzyna - Nowa Karczma - Pruszcz Gd. U
6 | Tczew - Pruszcz Gd. - Gdansk U*

Tabela 53. Planowane wojewddzkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji autobusowe;j

Planowang sie¢ komunikacyjng o charakterze uzytecznosci publicznej ilustruje ponadto
ponizsza mapa:
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Mapa 18. Planowana komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej w przewozach wojewddzkich
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5.2.2. Projektowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w Powiecie
Gdanskim

Uwarunkowania majgce wptyw na utworzenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej dla
Powiatu Gdanskiego:

e aktualnie wykonywana sie¢ pofaczen autobusowych w komunikacji regularnej w
przewozach wojewddzkich i powiatowych i likwidacja ewentualnych tzw. miejsc
wykluczonych komunikacyjnie,

e skomunikowanie wszystkich gmin z siedzibg Powiatu za pomocg rdinych,
alternatywnych tras przejazdu,

e skomunikowanie miejscowosci w gminach, z siedzibg gminy, w obszarze ktorej sie
znajduja,

e projektowanie réznych tras przejazdu z siedziby Powiatu do Gmin w celu spetnienia
podstawowych potrzeb mieszkancéw, takich jak zapewnienie dojazdu wszystkim
uczniom do szkét szczebla podstawowego i Sredniego oraz zapewnienie dojazdu do
zaktadow pracy zlokalizowanych na terenie Powiatu Gdanskiego.

W obszarze Powiatu Gdanskiego zaplanowano 13 powiatowych linii o charakterze
uzytecznosci publiczne;j.

Dwie spos$réd planowanych do uruchomienia linii komunikacyjnych utworzono na podstawie
Porozumienia z dnia 22 grudnia 2022 roku pomiedzy Miastem Gdansk a Powiatem
Gdanskim w sprawie powierzenia Powiatowi Gdariskiemu organizacji przewozow
pasazerskich w zakresie publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich. Na tej podstawie Powiat Gdanski zostat uprawniony do organizowania
komunikacji z Miasta Gdanska do obszaru Powiatu Gdanskiego w ramach dwdch linii
komunikacyjnych: 851 Gdansk — Pruszcz Gdanski — Steblewo oraz 859 Gdanisk — Pruszcz
Gdanski — Trzepowo. Zgodnie z § 3. niniejszego Porozumienia wszelkie koszty zwigzane z
wykonywaniem tej komunikacji ponosi Powiat Gdanski. Miasto Gdansk nie jest zobowigzane
do doptaty z witasnego budzetu na rzecz Powiatu Gdanskiego z tytutu wykonywania
niniejszego Porozumienia. Porozumienie zaktada takze, za zgody obu stron, mozliwo$é
rozszerzenia ilosci wykonywanych linii komunikacyjnych.

Planowana do uruchomienia komunikacja powiatowa moze by¢ uruchamiana sukcesywnie
a wykaz planowanych linii stanowi wariant maksymalny i docelowy, ktory bedzie
realizowany w zaleznosci od potrzeb przewozowych mieszkancow. Decyzja o tym ktore
linie powinny by¢ uruchomione i w jakim zakresie, bedzie nalezata do Starosty Gdanskiego.
W przypadku objecia Porozumieniem kolejnych linii komunikacyjnych w planowanych
powiatowych przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, mozliwe bedzie wydtuzenie
przebiegu takich linii komunikacyjnych do Gdanska. Decyzja o wydtuzeniu linii bedzie
nalezata do Organizatora, tj. do Starosty Gdanskiego w uzgodnieniu z Prezydentem Miasta
Gdanska.
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Wykaz linii zilustrowano w tabeli oraz na mapie ponizej a takze na mapie w formacie A3,

stanowigcej zatacznik nr 11 do niniejszego opracowania. W celu zapewnienia wiekszej

przejrzystosci opracowano takie mapy z zaznaczonym przebiegiem poszczegdlnych linii

komunikacyjnych, osobno dla kazdej linii — stanowig one zataczniki nr 13 do 25 do
niniejszego opracowania.

Lp. | Nr linii Relacja Dt. Linii

1 | 2204822 U Pruszcz Gdanski - tegowo - Cieplewo - Rusocin - Wojanowo - Bedzieszyn - Wojanowo - 15,5
Jagatowo

> | 2204 824U Eruszcz G.danskl - tegowo - Cieplewo - Rusocin — Wojanowo — Bedzieszyn — Wojanowo - 270
Zutawa - Zutawka - Jagatowo

2204 837 U | Pruszcz Gdanski - Straszyn - Bielkdwko - Kolbudy - tapino - Pregowo 25,0

4 |2204838U | Pruszcz Gdanski - Straszyn - Zutawa - Jagatowo 21,0

5 12204851 U Gdansk - Pruszcz Gdanski - Cedry Wielkie - Leszkowy -Giemlice - Osice - Suchy Dab - 53.1
Krzywe Koto - Steblewo

6 |2204 859 U | Gdansk - Pruszcz Gdanski - Mierzeszyn - Trzepowo 46,1

7 12204 864 U Pru,s.zcz Gdanski - tegowo - Rdzyny - Ulkowy - Pszczotki - Krzywe Koto - Suchy Dab - 45,9
Kozliny - Steblewo

s |220a870U Pruszc.z Gdanski - Rusocin - Trgbki Wielkie - Czerniewo - Postotowo - Czgstkowo - 355
Drzewina

9 |2204 880U | Pruszcz Gdanski - Jagatowo - Sobowidz - Etganowo - Postotowo 39,0

10 | 2204 890 U | Pruszcz Gdanski - Rokitnica - Wislina - Przejazdowo - Trzcinisko - Btotnik - Cedry Wielkie 39,5

11 | 2204900 U | Pruszcz Gdanski - Rusocin - Trabki Wielkie - Gotebiewko - Rosciszewo 21,6

12 | 2204 910 U Pruszcz Gdanski - Bielkowo - Lublewo Gd. - Kolbudy - Pregowo - Buszkowy - Przywidz - 517
Trzepowo

13 | 2204920 U | Pruszcz Gdanski - Kolbudy - Nowa Wie$ Przywidzka - Roztoka - Klonowo Dolne - Przywidz | 52,6

473,5

Tabela 54. Planowane powiatowe linie o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji autobusowej

Schematyczny przebieg planowanych powiatowych linii o charakterze uzytecznosci publicznej
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Mapa 19. Planowane powiatowe linie o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji autobusowej
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdariskiego

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
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Mapa 20. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 822 U

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
nr 2204 824 Pruszcz Gdanski - Legowo - Cieplewo - Rusocin - Wojanowo -
Bedzieszyn - Wojanowo - Zutawa - Zutawka - Jagatowo
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Mapa 21. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 824 U
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdariskiego

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
nr 2204 837 U Pruszcz Gdanski - Straszyn - Bielkéwko - Kolbudy - Lapino - Pregowo
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Mapa 22. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 837 U

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
nr 2204 838 U Pruszcz Gdanski - Straszyn - Zutawa - Jagatowo
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Mapa 23. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 838 U
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdariskiego

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
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Mapa 24. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 851 U

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
nr 2204 859 U Gdansk - Pruszcz Gdanski - Mierzeszyn - Trzepowo
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Mapa 25. Przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 859 U
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdariskiego

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
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Mapa 26. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 864 U

nr 2204 870 U

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
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Mapa 27. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 870 U
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdariskiego

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
nr 2204 880 U Pruszcz Gdanski - Jagatowo - Sobowidz - Etganowo - Postotowo
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Mapa 28. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 880 U

Schematyczny przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej
nr 2204 890 U Pruszcz Gdanski - Rokitnica - Wislina - Przejazdowo - Trzcinisko - Btotnik - Cedry Wielkie
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Mapa 29. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 890 U
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdariskiego

Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
nr 2204 900 U Pruszcz Gdanski - Rusocin - Trabki Wielkie - Gofebiewko - Rosciszewo
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Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 910 U
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Mapa 31. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 910 U
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Schematyczny przebieg planowanej powiatowej linii o charakterze uzytecznosci publicznej
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Mapa 32. Przebieg planowanej powiatowe;j linii o charakterze uzytecznosci publicznej nr 2204 920 U

5.2.3. Czestotliwo$é kursowania autobuséw w planowanej komunikacji powiatowe;j

Czestotliwos¢ kursowania autobuséw zaplanowano w nastepujace dni:

e kursuje w dni od poniedziatku do pigtku oprécz swigt — (oznaczenie D - 251 dni) lub
e kursuje w dni nauki szkolnej (oznaczenie S — 186 dni), lub

e kursuje w soboty oprdcz $wiat (oznaczenie 6 — 52 dni), lub

e kursuje w niedziele i Swieta (oznaczenie + — 61 dni).

Planowane kursy w dni nauki szkolnej oraz w dni od poniedziatku do pigtku oprocz swiat,
majg przede wszystkim zapewni¢ obstuge dowozowg miodziezy szkolnej do jednostek
edukacyjnych zlokalizowanych w obszarze Powiatu. Oprécz miodziezy szkolnej, z przejazdéw
w takich kursach bedg mogli takze skorzystaé pozostali mieszkaricy Powiatu w celu
spetnienia swoich podstawowych potrzeb przewozowych.

Do decyzji Starosty Gdanskiego bedzie okreslenie w jakim zakresie, tj. jaka ilos¢ kursow

powinna by¢ uruchomiona. Decyzja o ewentualnym rozszerzeniu wykonywane;j
komunikacji badz jej ograniczeniu bedzie podejmowana na biezaco.
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Organizator komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie modgt zmienic
czestotliwosci kursowania poszczegdlnych potgczen wprowadzajgc swoje oznaczenia dni
kursowania (wytgcznie takie, ktére sg zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy
(t.j. Dz.U. z 2018 r. poz. 202), w celu dalszej optymalizacji wykonywanej komunikacji i
dopasowania dni kursowania do potrzeb przewozowych mieszkaicdw. Decyzja o zmianie
czestotliwosci kursowania bedzie nalezata do Starosty Gdanskiego.

5.2.4. Praca przewozowa w planowanej komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci
publicznej

Dla planowanej powiatowej sieci linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej
obliczono prace przewozowg jaka bedzie realizowana w ciggu roku zakfadajgc optymalng
liczbe kurséw. W tabeli ponizej podano informacje dotyczgce dtugosci poszczegdlnych linii
komunikacyjnych, ilosci wykonywanych kurséw oraz planowang roczng prace przewozowa.
Informacja dotyczgca pracy przewozowe] z wyszczegdlnieniem poszczegdlnych potgczen

stanowi zatacznik nr 12 do niniejszego opracowania.

- . - llos¢ Przebieg roczny
Lp. Nr | Rel Df. L , .

P rint elaga M kurséw [wozokilometry]

1| 22048220 Pru§zcz Gdanski - "r_egowo - Clleplewo - Rusocin - 15,5 48 116 240,0
Wojanowo - Bedzieszyn - Wojanowo - Jagatowo
Pruszcz Gdanski - tegowo - Cieplewo - Rusocin —

22204 824U | Wojanowo — Bedzieszyn — Wojanowo - Zutawa - Zutawka 27,0 28 98 180,0
- Jagatowo

3| 2204 837U Pruszcz Gdanski - Straszyn - Bielkdwko - Kolbudy - tapino 250 104 314.774,0
- Pregowo

4 (2204838 U | Pruszcz Gdanski - Straszyn - Zutawa - Jagatowo 21,0 28 114 492,0
Gdanisk - Pruszcz Gdanski - Cedry Wielkie - Leszkowy -

2204 851U 1 4 471,4
> Giemlice - Osice - Suchy Dab - Krzywe Koto - Steblewo >3, 8 359 !
6| 2204 859 U | Gdansk - Pruszcz Gdanski - Mierzeszyn - Trzepowo 46,1 6 51078,8

Pruszcz Gdanski - tegowo - Rézyny - Ulkowy - Pszczotki -

2204 864 U 2 1 2
/ Krzywe Koto - Suchy Dab - KozZliny - Steblewo 45,9 8 78062,6
8| 2204870 U Pruszcz Gdanski - Rusocin - Trak?kl Wielkie - Czerniewo - 355 10 56 8710

Postotowo - Czgstkowo - Drzewina
9| 2204 880U Pruszcz Gdanski - Jagatowo - Sobowidz - Efganowo - 39,0 10 67548,0

Postotowo
Pruszcz Gdanski - Rokitnica - Wislina - Przejazdowo -

10 | 2204 890 U 39,5 18 132 325,0
Trzcinisko - Btotnik - Cedry Wielkie ! !

11| 2204 900 U Pruls%cz Gdanski - Rusocin - Trabki Wielkie - Gotebiewko - 216 16 61516,8
Rosciszewo

12 | 2202 910 U Pruszcz Gdanski - Bielkowo -.Lublewo Gd. - Kolbudy - 517 32 232 6816
Pregowo - Buszkowy - Przywidz - Trzepowo

13 | 2204 920 U Pruszcz Gdanski - Kolbudy - NowaT Wies Przywidzka - 526 3 57 860,0
Roztoka - Klonowo Dolne - Przywidz
RAZEM 473,5 384 1841101,2

Tabela 55. Praca przewozowa linii o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Gdanskiego
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Planowana roczna praca przewozowa na terenie Powiatu Gdarnskiego wynosi¢ bedzie
1.841.101,20 km rocznie. Aktualnie na terenie Powiatu realizowanych jest 5.260.427,40 km
rocznie, z czego w komunikacji regularnej 3.983.121,50 km a w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej 1.127.305,90 km rocznie. Na podstawie zezwolen wydanych przez
Staroste Gdanskiego, czyli w komunikacji powiatowej realizowanych jest 1.117.756,90 km
rocznie w komunikacji regularnej.

Dwie sposrod planowanych do uruchomienia linii komunikacyjnych zaplanowano w
komunikacji miedzypowiatowej na podstawie Porozumienia z Miastem Gdansk. Z
zaplanowanych do realizacji ogétem 384 kurséw, 54 kursy beda realizowane w komunikacji
na podstawie tego Porozumienia.

Planowany roczny przebieg w komunikacji wytgcznie w granicach Powiatu Gdanskiego bedzie

wynosit 1.755.121,20 km, co oznacza, iz 85.980 wozokilometréow rocznie wykonywanych

bedzie w granicach Miasta Gdanska. W przypadku linii:

- 2204 851 U oznacza, iz 284.571,40 wozokilometrow bedzie realizowanych w obszarze
Powiatu Gdanskiego a 74.900 wozokilometrow rocznie bedzie realizowanych w obszarze
Miasta Gdanska,

- 2204 859 U oznacza, iz 39.998,80 wozokilometréw bedzie realizowanych w obszarze
Powiatu Gdanskiego a 11.080 wozokilometrow bedzie realizowanych w obszarze Miasta
Gdanska.

Zgodnie z § 3. przytoczonego wyzej Porozumienia, Miasto Gdansk nie bedzie uczestniczyto w
kosztach realizacji powyzszych linii, co oznacza, iz nie bedzie pokrywaé ewentualnych doptat
do obstugi tych linii.

Dane dotyczace przebiegu planowanej komunikacji ilustruje ponizsza tabela, ktéra stanowi
ponadto zatgcznik nr 26 do niniejszego opracowania.

Aktualna praca przewozowa wykonywana na podstawie
zezwolen/zaswiadczer wydanych przez Marszatka
Wojewddztwa Pomorskiego, Warminsko-Mazurskiego,
Prezydenta Miasta Gdariska oraz Staroste Gdanskiego a takze
1 | Wojtéw i Burmistrzow Gmin w tym: 5260 427,40 100,00%
2 w przewozach regularnych | 3 983 121,50 75,72%
3 w przewozach regularnych specjalnych | 150 000,00 2,85%
4 w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej | 1 127 305,90 21,43%
Aktualna praca przewozowa w przewozach regularnych
wykonywana na podstawie w zezwolen wydanych przez
5 Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego| 1 746 934,50 43,86%
Aktualna praca przewozowa w przewozach regularnych
6 wykonywana na podstawie w zezwolen wydanych przez 85 262,00 2,14%
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Marszatka Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego
Aktualna praca przewozowa w przewozach regularnych
wykonywana na podstawie w zezwolen wydanych przez
7 Prezydenta Miasta Gdanska | 1025 541,40 25,75%
Aktualna praca przewozowa w przewozach regularnych
wykonywana na podstawie w zezwolen wydanych przez
8 Staroste Powiatu Gdanskiego 1117 756,90 28,06%
Aktualna praca przewozowa w przewozach regularnych
wykonywana na podstawie w zezwolen wydanych przez

9 Wéjtéw i Burmistrzow Gmin 7 627,00 0,19%

10 RAZEM (od 5 do 10) 3983121,80 100,00%
Planowana praca przewozowa powiatowych projektowanych

11 | linii o charakterze uzytecznosci publicznej 1841101,20

12 | Wytacznie w obszarze Powiatu Gdanskiego 1751711,20

13
14

15
Tabela 56. Aktualna i planowana praca przewozowa w komunikacji autobusowej na terenie Powiatu
Gdanskiego

Proponowana do uruchomienia, w ramach linii uzytecznosci publicznej wielko$¢ pracy
przewozowej, bedzie wiec okoto péttora razy wieksza od ilosci wozokilometrow
wykonywanych aktualnie w komunikacji regularnej w obszarze Powiatu Gdanskiego.

5.2.5. Zasadnos¢ uruchamiania komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej

Planowana do uruchomienia komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej
zaplanowana zostata przede wszystkim na podstawie komunikacji regularnej realizowanej w
analizowanym obszarze, zaréwno w przewozach wojewddzkich jak i powiatowych, ale takze
gminnych.

Sie¢ komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej obejmuje 13 linii o tgcznej dtugosci
473,50 km, w ktérych zaplanowano wykonywanie 384 kurséw w relacji docelowej oraz
odcinkowej, o facznym rocznym przebiegu wynoszagcym 1.841.101,20 wozokilometréw.
Majac na uwadze dotychczas wykonywang na tym obszarze komunikacjg powiatowg, jest to
znaczny wzrost.

Projektujgc komunikacje powiatowa nalezato przyjgé, iz od 1 stycznia 2024 roku komercyjna
komunikacja regularna na terenie Powiatu Gdanskiego nie bedzie mogta by¢ juz
wykonywana na dotychczasowych zasadach. Dotyczy to zaréwno komunikacji powiatowej,
ale takie komunikacji wojewddzkiej i gminnej. Poniewaz w Planie Transportowym
Wojewddztwa Pomorskiego przewidziano do uruchomienia zaledwie kilka linii, ktérych
przebieg bytby zwigzany z Powiatem Gdanskim, istnieje duze niebezpieczenstwo, iz od roku
2024 komunikacja wojewddzka bedzie istniata jedynie w bardzo szczgtkowym ksztatcie lub
nie bedzie prowadzona w ogdle. Przewoznicy komercyjni bedg wykonywa¢ linie jedynie o
duzej frekwencji, gdzie liczba sprzedanych biletéw bedzie rekompensowata ponoszone
koszty. W przewozach takich nazywanych ,,na wtasne ryzyko” nie bedg obowigzywaty zadne
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rekompensaty z tytut honorowani ulg ustawowych do cen biletdw oraz nie bedzie mozliwe
otrzymanie zadnej dotacji, np. z rzagdowego programu Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych (wg aktualnego stanu prawnego). Podobnie sytuacja wyglada z komunikacjg
gminng, poniewaz analiza informacji przekazywanych przez Gminy nie wskazuje na to, aby
Gminy z Powiatu Gdanskiego przygotowywaty sie do uruchamiania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publiczne;j.

Fakt ten miat bardzo duze znaczenie przy planowaniu wielkosci przysztych przewozéw
powiatowych i dlatego komunikacja powiatowa w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej objeta w pewnym zakresie cze$¢ kursow, ktére do tej pory wykonywane byty w
ramach regularnych przewozéw wojewddzkich.

W tabeli stanowigcej zatacznik nr 26 zaprezentowano poréwnanie komunikacji aktualnie
wykonywanej z planowang do uruchomienia.

5.2.6. Wytyczne do projektowania rozktadéw jazdy w planowanej komunikacji powiatowe;j

Dla kazdej linii o charakterze uzytecznosci publicznej Organizator powinien przygotowad
przyktadowe rozktady jazdy autobuséw. Wszystkie rozktady jazdy powinny zostac
przygotowane w oparciu o aktualne przepisy prawne w transporcie drogowym, tj. w
szczegoblnosci:
e Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tj. Dz.U. z 2022 r. poz.
2201),
e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. z
2022 r. poz. 1343),
e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
kwietnia 2012 r. o tresci rozktadéw jazdy (tj. Dz.U. z 2018 r. poz. 202),
e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz.U. z 2022 r. poz.
988),
e Ustawa z dnial6 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcéw (tj. Dz.U. z 2022 r. poz.
1473).

Ponadto do sporzadzenia rozktadow powinny zostaé przyjete nastepujgce wytyczne, ktdre
bedg miaty na celu przygotowanie rozktadéw jazdy tak aby byty czytelne dla przewoznika i
podrdéznych:

e wszystkie rozktady jazdy (oprécz linii realizowanych na podstawie Porozumienia z
Miastem Gdansk) rozpoczynajg i konczg swoéj bieg w Pruszczu Gdanskim, podrézni
rozpoczynajg podrdz na przystanku przy dworcu kolejowym przy ulicy Dworcowej
oraz korzystajg z innych przystankéw zlokalizowanych na terenie Miasta Pruszcz
Gdanski tak, aby zmniejszy¢ odlegtos¢ do przystankdw z miejsc uzytecznosci
publicznej na terenie Pruszcz Gdanskiego,

e numer linii autobusowej utworzono zgodnie z numeracjg okreslong w rozporzadzeniu
o tresci rozktaddw jazdy: prefiks numeru linii stanowi numeracja zgodna z numerem
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powiatu wg. GUS, tj. 2204; kolejne trzy cyfry stanowig unikalny numer linii
autobusowej zwanej skréconym numerem linii.

5.2.7. Etapy uruchamiania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Zaplanowana sie¢ komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej oraz wykazana dla niej
planowana praca przewozowa to tzw. wariant optymalny dla ktérego w dalszej czesci
niniejszego opracowania zostang wskazane zasady finansowania.

Jednakze nalezy zaznaczyé, ze komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej
uruchamiana moze by¢ etapami, tj. poszczegdlne linie mogg by¢ uruchamiane w zaleznosci
od aktualnego zapotrzebowania na przewozy. Powyisze dotyczyé bedzie takze ilosci
uruchamianych kurséw, tj. ilosci potgczen jaka bedzie wykonywana zaréwno w ciggu jednego
dnia jak i w ciggu catego roku kalendarzowego. Aktualnie wystepujgce zapotrzebowanie na
przewozy oraz inne czynniki spoteczne i gospodarcze a takze finansowe bedg miaty wptyw na
liczbe uruchamianych potaczen. Dopuszczalnym wiec bedzie sukcesywne zwiekszanie ilosci
potaczen lub ich zmniejszanie.

Ponadto przewiduje sie, ze Organizator przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
moze dokonywac zmian w przebiegu proponowanych linii. Zmiany bedg mogty dotyczy¢ np.
modyfikacji trasy przebiegu w zwigzku z uruchamianiem przejazdu przez dodatkowe
miejscowosci lub zastgpieniu obstugi jednej miejscowosci inng miejscowoscia. Dopuszczalna
bedzie takze modyfikacja liczby przystankébw w ramach poszczegdlnych linii
komunikacyjnych.

Zmiany mogg dotyczy¢ takze modyfikacji przebiegu linii przez poszczegdlne miejscowosci
potozone wzdtuz trasy przejazdu, o ktérych mowa powyzej, nie powinny by¢ jednak zbyt
duze i nie powinny tak modyfikowa¢ trasy przejazdu, aby zmieniana linia miata zupetnie inny
charakter przebiegu.

Zmiany, o ktérych mowa powyzej, jezeli nie bedg zbyt duze, to nie bedzie wymagana zmiana
Planu Transportowego. Takie ponowne uchwalenie planu transportowego powinno miec
miejsce wtedy, gdy zmieniana linii bedzie miata zupetnie inny przebieg na catej swojej
dtugosci.

5.2.8. System taryfowy i ceny biletéw

Przyjecie przez Powiat funkcji organizatora moze wymagac opracowania i uchwalenia
przez Rade Powiatu cennika biletdéw na ustugi publicznego transportu zbiorowego, o ktérym
mowa w art. 15 ust. 1 pkt. 10 oraz art. 50a ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
jezeli wybrany operator otrzymywac bedzie rekompensate z tytutu ponoszenia wyzszych
kosztéw niz uzyskane przychody w realizowanych przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej. Przy ustaleniu w umowie z operatorem, ze to on uzyskuje wptywy z biletéw, to
operator moze opracowac wiasny cennik i taryfe, ktéry nastepnie zaakceptuje Rada Powiatu.
Powiat bedzie miat wptyw na poziom cen poprzez prawo do uzgodnienia ewentualnych
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podwyzek proponowanych przez operatora. W przypadku wyboru dwdch lub wiecej
operatoréw: taryfe, cennik optat i regulamin przewozu pasazeréw musi ustali¢ Rada
Powiatu.

Taryfa powinna okreslaé rodzaje biletéw, jakie bedg oferowane przez operatora podréznym,
odlegtosci taryfowe, stanowigce podstawe ustalenia ceny biletu, zasady stosowania ulg
ewentualnie uchwalonych przez Powiat (innych niz ulgi ustawowe, okreslone w stosownych
ustawach) oraz ceny biletéw zawierajacych ulgi ustawowe.

Cenniki stosowane przez operatora muszg zawiera¢ ceny biletéw z ulgami, jakie okresla
ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego.

Wg opracowujacych plan, liczba przedziatéw taryfowych powinna ograniczaé sie do 2 — 3.
Utatwi¢ to moze ustalanie cen, a takze stworzy¢ mozliwos¢ w przysztosci do powstania
jakiegos regionalnego systemu wspdlnego biletu, ktéry umozliwiatby pasazerom komunikacji
publicznej o charakterze uzytecznosci publicznej, korzystanie z przejazdu autobusami
réznych operatoréw funkcjonujgcych na rynku przewozowym.

5.2.9. Obowigzujgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych

Obywatele, ktdrym Panstwo w drodze odpowiednich ustaw przyznato ulgi upowazniajgce do
nabycia biletéw w nizszej cenie, beda mogli to prawo realizowaé na pewno w $rodkach
transportu publicznego wykonujacych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.
Obecnie obowigzujace przepisy prawa przewidujg, ze od 1 stycznia 2024 r. ulgi ustawowe nie
bedg obowigzywaty w przewozach komercyjnych na tzw. ,zgtoszenie przewozu”, wiec
pasazerowie korzystajacy z takiej komunikacji zostang pozbawieni prawa do nabycia biletow
ulgowych. Oznacza to, ze na terenie Powiatu Gdanskiego uprawnienia takie bedg
przystugiwaty wytgcznie w kursach wykonywanych przez operatoréw, ktérym Powiat udzielit
stosownego zamdéwienia, a kursy te przebiegaé bedq przez teren Powiatu. Osoby posiadajace
uprawnienia do ulg, szczegdlnie mtodziez szkolna bedzie je mogta realizowac¢ wytgcznie w
takiej komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej. Powinno to spowodowaé, ze osoby
te beda korzystaty gtownie z przewozéw realizowanych przez operatora. Nalezy jednak
obserwowac przyszte rozwigzania prawne, poniewaz Minister Infrastruktury wielokrotnie
zapowiadat zmiane tych zasad prawnych.

5.3. Zasady oznakowania srodkdéw transportu autobusowego

Srodki transportu realizujagce przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowanej przez Powiat Gdanski, powinny niezaleznie od oznaczenia linii komunikacyjnej
na tablicy kierunkowej, posiada¢ oznaczenie Powiatu, np. herb i informacje ,Przewozy
powiatowe”.
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Jezeli zamdwienie dotyczytoby przewozéw realizowanych w diugim okresie — kilku lat, to
wskazane bytoby, aby tabor autobusowy wykorzystywany przez operatora do realizacji tych
przewozow, miat jednakowy sposéb malowania. Odrdzniatoby to pojazdy operatoréw od
autobuséw przewoznikéw lub autobuséw innych Organizatoréow (np. Marszatka
Wojewddztwa), ktére mogltyby wykonywaé przewozy w obszarze Powiatu. Oznakowania
autobuséw bedzie miato szczegdlnie istotne znaczenie dla pasazeréw po dniu 1 stycznia
2024 roku. Pasazerom bedzie wtedy fatwiej ustali¢ w jakich autobusach majg prawo do
posiadanych ulg ustawowych.

6. Okreslenie pozagdanego standardu ustug przewozowych
6.1. Kryteria okreslania standardu ustug przewozowych

Potrzeby komunikacyjne mieszkaricow Powiatu Gdanskiego nalezy ocenié¢ przede wszystkim
na podstawie analizy stanu aktualnej sytuacji spotecznej i gospodarczej ze szczegdlnym
uwzglednieniem czynnikdw demograficznych i prognoz rozwoju edukacji na tym obszarze
oraz rozwoju gospodarczego we wszystkich elementach gospodarki takich jak rolnictwo i
przemyst. Analiza potrzeb komunikacyjnych powinna by¢ takze oceniana na podstawie
danych dotyczgcych aktualnie wykonywanego na terenie Powiatu transportu publicznego
zarowno w przewozach drogowych jak i kolejowych. Dzieki tym analizom mozliwe jest
okreslenie pozgdanego standardu ustug w taki sposéb, aby odpowiadat on zapotrzebowaniu
oraz aby transport publiczny stawat sie coraz bardziej konkurencyjny wzgledem transportu
indywidualnego.

Analiza przedstawiona w pierwszych rozdziatach niniejszego opracowania dowodzi, ze
obecna siatka potgczen realizowana na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste
Powiatu Gdanskiego odpowiada potrzebom komunikacyjnym mieszkancéw. Wskazuje na to
przede wszystkim taczna praca przewozowa na liniach regularnych, ktéra wynosi ponad 1
mlin km rocznie, co jest wartoscig relatywnie wysoka.

Rozwdj Powiatu Gdanskiego nalezy zatem powigzac z jednoczesnym rozwojem uktadu linii
komunikacyjnych, poniewaz jest to jeden z najwazniejszych czynnikéw, ktdre decydujg o
poczuciu niezawodnos$ci komunikacji publicznej wsrdd jej pasazeréw. Wszelkie decyzje
dotyczgce zmian w funkcjonowaniu siatki pofgczen muszg wynikaé z analizy potrzeb
przewozowych oraz by¢ scisle zwigzane z dostepnoscig srodkow finansowych w budzecie
Powiatu.

Jednym ze sposobdw kontroli potrzeb przewozowych jest stata obserwacja potokéw

pasazerskich (liczby oséb podrézujgcych srodkami komunikacji publicznej). Regularne
prowadzenie pomiaréw oraz uzyskiwanie biezgcych informacji od operatoréw, pozwoli
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dostosowac ilo$¢ kurséw oraz ich przebieg do zmieniajacych sie potrzeb przewozowych czy
popytu na komunikacje ze strony mieszkancow.

Prognozy demograficzne dla obszaru Powiatu Gdanskiego wydajg sie by¢ optymistyczne w
perspektywie najblizszych kilku lat a w szczegélnosci analiza danych liczby ludnosci czy liczby
ucznidéw wskazujg, ze liczba ludnosci Powiatu bedzie sie zwiekszata. Analizy demograficzne
danej spotecznosci stanowig wiec powazne wyzwanie dla organizatoréw transportu
publicznego.

Z jednej strony, niezbedne bedzie dostosowanie transportu publicznego do zwiekszajacej sie
liczby ludnosci, w tym liczby oséb w wieku szkolnym. Prawidtowo funkcjonujgca komunikacja
publiczna to przede wszystkim komunikacja o charakterze powtarzalnym, regularnym oraz
stabilnym i dopasowanym rozktadem jazdy. Tak funkcjonujgcy transport swiadczy o jego
niezawodnosci. Czeste zmiany czestotliwosci kursowania oraz trasy powodujg natomiast
decyzje o rezygnacji z podrézy danym srodkiem transportu.

Kolejnym kryterium poziomu ustug komunikacyjnych na danym obszarze, w kontekscie
dopasowania do konkretnej grupy spofecznej o nizszej mobilnosci to stan taboru. Tabor
dostepny w obszarze Powiatu powinien by¢ dostosowany do potrzeb oséb starszych oraz
0s6b o ograniczonych zdolnosciach ruchowych. Podobnie jak infrastruktura przystankowa.

Z drugiej strony, nalezy podejmowac dziatania, ktére beda zachecaly do podrdézy
transportem publicznym jak najwiekszg liczbe oséb w wieku produkcyjnym. Im wiekszy
udziat tych oséb w podrdzach tym wieksza stabilno$é finansowa operatora, poniewaz kupuja
oni bilety petnoptfatne. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne,
by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez
uzytkownikdw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdw.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej powinien zatem w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow i
organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zarowno aktualny stan swiadczenia
tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z wysokosci srodkow dostepnych na
finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie
zatozonego standardu.
Wséréd mozliwych kryteridw okres$lenia standardu ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej mozna wymieni¢ m.in.:
e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym
czyli ilo$¢ miejscowosci objetych dostepem do komunikacji autobusowej,
e dostepnos¢ komunikacyjng do obiektéw uzytecznosci publicznej i innych obiektéw
waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,
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e dostepnosé infrastruktury komunikacyjnej do sieci transportu publicznego poprzez
rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci
dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem
transportowym,

e standard napetfnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie
publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania autobuséw w danej linii komunikacyjnej oraz ich
punktualnos¢,

e mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu
transportu publicznego,

e komfort jazdy pasazerdéw,

e odpowiednig liczbe nowoczesnych autobuséw z dostepem dla 0sdéb
niepetnosprawnych i oséb starszych,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane
wezty przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

e czytelny i tatwo dostepny system informacji dla pasazera zaréwno na przystankach
jak i w pojezdzie, ale takze w domu poprzez internetowy dostep do rozktadu jazdy i
mozliwosci zakupu biletow.

Standard ustug przewozowych powinien uwzglednia¢é rowniez przewdz oséb
niepetnosprawnych oraz osdéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Dostosowanie transportu
publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb
0s0b o ograniczanej mobilnosci wymaga przede wszystkim:

e posiadania taboru o odpowiednim standardzie wyposazonym w windy dla oséb na
wozkach inwalidzkich, ale takie wézkédw dzieciecych oraz systeméw informacji
dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji
publicznej (wysokie krawezniki, wysokie perony),

e |okalizacji przystankdw blizej miejsc uzytecznosci publicznej, dodatkowo wyposazonych
w wiaty i systemy informacji dla pasazera,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej.

6.2. Dostepnosé podrdznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sied
przystankow autobusowych na wyznaczonych liniach komunikacyjnych, obstugiwanych przez
operatoréw komunikacji publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy. Organizator
transportu publicznego powinien mie¢ na uwadze, zeby sie¢ przystankow zapewniata
pasazerom mozliwo$¢ dogodnego i bezpiecznego korzystania z przystankéow autobusowych.
Powiat powinien dazy¢ do okreslenia w formie standardu, promienia dojscia mieszkarnca do

Strona

107



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gdanskiego

przystanku zapewniajgcego przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Odlegtos¢
dostepu do przystanku nie powinna by¢ dtuzsza niz 2 — 3 km.
Wszystkie zinwentaryzowane przystanki przedstawiono w zataczniku nr 6.

6.3. Okreslenie wymagan dla taboru autobusowego jakim operatorzy
powinni swiadczy¢ ustugi przewozowe

Autobusy powinny posiadac¢ odpowiednig liczbe miejsc siedzgcych i stojgcych, aby zapewnic
pasazerom bezpieczny i wygodny przejazd. Wymogi parametrow eksploatacyjnych pojazdéw
przeznaczonych do wykonywania linii powiatowych bedg ustalane na podstawie aktualnie
obowigzujgcych przepiséw, przy jednoczesnym zatozeniu, iz Powiat powinien dazy¢ do
systematycznego odmtadzania taboru realizujgcego przewozy powiatowe, celem
uatrakcyjnienia oferty przewozowej dla mieszkarnicow oraz dostosowania do przepiséw
dotyczacych ochrony Srodowiska naturalnego.

W pierwszym okresie, nie powinno sie stawia¢ wyzszych wymagan wzgledem autobusoéw,
poniewaz spowodowatoby to wysokie koszty amortyzacji przypadajace na 1 km przebiegu.
Takie wymagania mozna bedzie stawi¢ operatorom, jezeli okres na ktdry udzielane bedzie
zamoéwienie publiczne bedzie wynosit co najmniej 6 lat.

Przy ustalaniu warunkéw jakim powinien odpowiada¢ tabor autobusowy obstugujgcy
powiatowe trasy komunikacyjne nalezy wzig¢ pod uwage jaki tabor jest w posiadaniu
przewoznikow, ktérzy aktualnie wykonujg komunikacje na terenie Powiatu Gdanskiego. Zbyt
wygdérowane wymagania mogg wyeliminowaé przewoznikdw majacych siedzibe w Powiecie
Gdanskim lub w powiatach sasiednich, co moze doprowadzi¢ do zwiekszenia kosztéw
funkcjonowania komunikacji publicznej. PrzewozZnicy z zewnatrz bedg na pewno miec
wieksze koszty funkcjonowania, co znajdzie odzwierciedlenie w wyzszej cenie za 1
wozokilometr.

Wsréd wymagan stawianych przewoznikom w kontekscie posiadanego przez nich taboru
powinno sie przeanalizowaé, ktore czynniki sg najwazniejsze. Oprdcz wieku taboru, ktéry ma
wptyw na ekologie oraz koszty eksploatacji powinno by¢ wziete pod uwage wyposazenie
autobusdw w elektroniczne tablice kierunkowe oraz urzadzenia pozwalajgce na
monitorowanie jakosci $wiadczonych ustug przewozowych oraz umozliwiajgce dokonanie
automatycznie pomiardw ilosci pasazeréw korzystajagcych z przejazdu komunikacjg
publiczna.

6.4. Ochrona $rodowiska naturalnego

Plan transportowy ma na celu racjonalizacje potgczen komunikacji publicznej, lepsze
zarzadzanie potaczeniami, a przejazdy autobusdéw przez obszary chronione nie powodujg
powstawania ww. zagrozen. Potgczenia przewidywane w planie realizowane beda po juz
istniejgcych drogach.
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Emisja gazdw cieplarnianych emitowanych przez pojazdy samochodowe stanowi znaczacy
udziat w ogdlnej emisji gazow. Efektem realizacji Planu transportowego powinien byé
pozytywny wplyw na ograniczanie ilosci emisji gazéw cieplarnianych. Zapewnienie
komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie w pewnym stopniu
zacheca¢ mieszkancow do ograniczania potrzeb korzystania z wiasnych pojazdow
samochodowych przy zatatwianiu spraw w siedzibie Powiatu, lub w dojezdzie do pracy.
Zmniejszenie emisji gazOdw wydzielanych przez indywidualne pojazdy samochodowe, ktérymi
dotychczas przemieszczajg sie mieszkancy Powiatu, jezeli uzyskajg mozliwo$é korzystania z
publicznych przewozéw autobusami, powinno przetozyc¢ sie na zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza.

Realizacja komunikacji publicznej okreslonej w planie transportowym nie stwarza
negatywnego oddziatywania na gleby oraz zasoby wodne. Tabor autobusowy tylko w
niewielkim stopniu przyczynia sie do przedostawania sie do gleby czy wéd gruntowych
szkodliwych substancji powstajacych przy spalaniu paliwa, czy np. przy Scieraniu sie opon. O
ile niepodwazalnym jest fakt, ze komunikacja autobusowa to przede wszystkim pojazdy
spalinowe, ktérych uzytkowanie ma wptyw na sSrodowisko naturalne, o tyle zastgpienie
przejazdow indywidulanych, przejazdem zbiorowym, obniza ilos¢ przedostajacych sie do
Srodowiska substancji szkodliwych.

Organizator transportu powinien dazy¢ do pozyskiwania s$rodkédw umozliwiajacych
Operatorowi zakup pojazddw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych. Proces taki jest jednakze
mozliwy jedynie w perspektywie wieloletniej i powinien by¢ prowadzony stopniowo. Nie
nalezy stawia¢ operatorom zbyt wygdrowanych wymagan co do ekologii taboru w
pierwszym okresie funkcjonowania komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej, z
uwagi na zbyt duze koszty wymiany czy zakupu takiego taboru, ktére to z pewnoscig
zostatyby przerzucane na koszt obstugi jednego wozokilometra.

7. Sposdb organizowania systemu informac;ji dla pasazera.
7.1. System informacji dla pasazera

Organizator publicznego transportu zbiorowego zobowigzany jest do zorganizowania
systemu informacji dla pasazera. System ten dotyczy komunikacji realizowanej przez
operatoréw oraz przez ,przewoznikow”.

Prawo zobowigzuje przewoznika do przekazania rozktadu jazdy organizatorowi publicznego
transportu zbiorowego, na ktérego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania
do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji
dla pasazera a takze do przekazania rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy
wiascicielowi albo zarzgdzajgcemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem
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zamieszczenia informacji dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie — w transporcie
drogowym oraz innym szynowym.

Jednoczesnie zostaty wskazane wytyczne na temat informacji dotyczacych rozktadu jazdy z
wyszczegblnieniem wymaganych elementéw, ktére informacja, czyli tzw. tabliczka
przystankowa musi zawiera¢. Giéwnymi elementami muszg by¢: nazwa podmiotu
zamieszczajgcego informacje wraz z adresem i telefonem, nazwa przystanku
komunikacyjnego lub dworca, miejscowos¢ docelowa oraz minimum jedna posrednia, dzien
rozpoczecia obowigzywania informacji o rozktadzie jazdy, gtdwne dane przewoznika, godziny
przyjazdu i odjazdu autobuséw, objasnienia symboli uzytych w informacji oraz numer linii
komunikacyjnej.

System powinien zawiera¢ takze informacje elektroniczne zamieszczone na stronach
organizatora oraz operatora. Z uwagi na niewielki zakres informacji dotyczgcej komunikacji
realizowanej na obszarze Powiatu Gdanskiego, uwazamy za celowe nabycie takiej ustugi w
firmie zajmujacej sie informacjg dla pasazera i na stronie internetowej organizatora
zamieszczenia linku pozwalajgcego na uzyskiwanie pasazerom informacji o komunikacji
powiatowej.

8. Finansowanie ustug przewozowych
8.1. Zrédfa finansowania dziatalnoéci przewozowej

Zasady finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej regulujg przepisy
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym — rozdziat 6 ,Finansowanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej”.

Ustawodawca okresla tylko trzy sposoby finansowania tych przewozéw, sg nimi:
1) Optaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,
2) Rekompensaty z trzech tytutéw,
3) Udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkdw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wskazuje takze trzy zrédfa S$rodkéw na sfinansowanie  przewozédw o charakterze
uzytecznosci publicznej, s3 to:

1) wptywy ze sprzedazy biletéw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe,

2) srodki finansowe wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,

3) s$rodki finansowe z budzetu panstwa,
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4) srodki finansowe z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych.

Przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej mogag byé finansowane z
powyzszych zrédet w sposdb okreslony w ustawie.

Podstawowym zrodtem przychodéw powinny by¢ optaty pasazerdow, ktorzy korzystac beda z
organizowanych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Jak wynika z aktualnej
analizy przychodéw uzyskiwanych przez przedsiebiorcéw korzystajgcych z przewozow
regularnych, bedg to bilety jednorazowe oraz bilety miesieczne szkolne. Wptywy z tych
tytutéw powinny zapewni¢ ok. 25 — 30% przychoddéw uzyskiwanych przez operatora. Srodki
uzyskiwane z budzetu panstwa z tytutu rekompensaty za stosowania ulg ustawowych
powinny zapewnié¢ kolejne 20-25% przychodéw. Reszta musi by¢ pokryta przez Powiat,
ewentualnie ze wsparciem $rodkami z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

Zmiany prawne, dotyczace podmiotdw zobowigzanych do honorowania uprawnien
Obywateli do ulg ustawowych, powinny spowodowaé znaczne zmniejszenie oferty
przewozowej, w ktdrej bedzie mozliwe korzystanie z tych ulg. Powinno to generowac¢ w
autobusach operatoréw zwiekszong sprzedaz biletéw ulgowych, a tym samym zwiekszong
wartos$¢ przystugujgcych doptat w porédwnaniu do wielkosci uzyskiwanych obecnie w
przecietnych kursach komunikacji regularnej.

Zrédtem finansowania komunikacji publicznej powinny by¢ takie okre$lone w budzecie
Powiatu $rodki na sfinansowanie rdznicy pomiedzy uzyskiwanymi przychodami a
ponoszonymi kosztami przy wykonywaniu kurséw.

W okresie do roku 2028, istotnym Zrédtem finansowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej powinny by¢é doptaty z ,Funduszu Rozwoju Przewozdw
Autobusowych”. Jest to program rzgdowych doptat do przewozéw lokalnych w celu
likwidacji lub ograniczania tzw. biatych plam komunikacyjnych. Przygotowane przez autoréw
niniejszego opracowania zatozenia do opracowania rozktaddéw jazdy oraz przygotowane
schematy potgczen komunikacyjnych, stanowig wazny element wniosku jaki Organizator
moze ztozyé, za posrednictwem witasciwego wojewody, w celu uzyskania takich srodkow.
Pozyskanie takiego dofinansowania do przewozéw ma szczegdlnie duze znaczenie w
przypadku linii o niewielkiej rentownosci lub balansujgcych na granicy takiej rentownosci i
pozwoli na utrzymanie komunikacji w obszarach o niewielkim zaludnieniu i nizszych
potokach pasazerskich.

Uzyskanie dofinansowania z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych wymaga ztozenia
whniosku o jego przyznanie do Urzedu Wojewddzkiego. Przewozy gminne i powiatowe maja
wyzszy priorytet dostepu do tego Funduszu, przed przewozami wojewddzkimi.
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Powiat powinien sfinansowaé takze niezbedng infrastrukture dla pasazeréw np. zakup
automatdéw do sprzedazy biletow, utrzymanie systemu informacji dla pasazeréw, systemu
nadzoru nad realizacjg komunikacji publiczne;j.

Kolejnym zrédtem finansowania komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢
odpowiednie fundusze publiczne na finansowanie zakupu taboru czy tez budowe
infrastruktury, jakie moga zosta¢ uruchomione w programach Unii Europejskiej lub Rzadu.

Srodki finansowe na sfinansowanie tej komunikacji moga pochodzi¢ takie od Gmin, jako
rekompensata finansowa za wykonywanie przez Powiat komunikacji na obszarach Gminy,
jezeli dany rodzaj przewozu bedzie miat takze za zadanie zapewnienie dojazdu mieszkaricom
Gminy do jej siedziby i bedzie zlecany przez t3 jednostke operatorowi realizujgcemu
przewozy powiatowe. Takie rozwigzanie jest bardzo czesto realizowane na obszarach
aglomeracyjnych w komunikacji miejskiej.

8.2. Koszty dziatalnosci przewozowej

Na koszty komunikacji powiatowe] sktadaé¢ sie bedg gtéwnie koszty eksploatacyjne
operatora. Bedg to koszty eksploatacyjne, amortyzacja oraz koszty zarzadu i nadzoru.
Najwiekszg grupe kosztow stanowié¢ bedg koszty eksploatacyjne obejmujgce koszty pfac,
paliwa i ogumienia, koszty techniczne zwigzane z zapewnieniem utrzymania taboru
autobusowego w nalezytym stanie technicznym, podatki i daniny publiczne oraz koszty
innych materiatéw zwigzanych z eksploatacjg pojazddéw.

Kolejng grupe kosztow stanowi¢ bedg koszty amortyzacji pojazdéw lub opfat leasingowych.
Wysokos¢ tych optat moze by¢ rézna w zaleznosci od postawionych operatorowi wymogow
wobec autobuséw, jakimi ma realizowaé zlecong ustuge.

Dlatego szczegdlnie w pierwszym okresie, kiedy udzielane zaméwienia dotyczyé beda
niewielkiej liczby kurséw, a czas umowy bedzie krétki, to wymagania do taboru nie powinny
by¢ zbyt wysokie, z uwagi na poziom kosztow.

Trzecig grupe kosztow stanowig koszty zarzadu operatora i koszty nadzoru organizatora. Te
koszty powinny by¢ ograniczane i nie przekracza¢ ustalonej w umowie o udzielenie
zamowienia publicznego — wysokosci.

Szacunkowa warto$¢ zaplanowanych w planie transportowym przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, na obszarze Powiatu Gdanskiego, wyniesie 9.573.726,24 zt (wg.
Srednich kosztéow realizacji publicznego transportu zbiorowego w kraju w roku 2023
wynoszgcych $rednio 5,20 zt/km).
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Szacowany na ok. 50% brak pokrycia tych kosztow przychodami z biletéw jednorazowych i
miesiecznych oraz dopfat z budzetu panstwa do biletéw ulgowych bedzie ksztattowat sie w
okolicach 4.786.863,12 w skali roku.

Takiej wysokosci dodatkowe srodki finansowe powinien zabezpieczy¢ Powiat Gdanski.

8.3. Finansowanie inwestycji

Inwestycje taborowe i zwigzane z zapleczem technicznym powinny by¢ ponoszone przez
operatora. W przypadku uruchomienia mozliwosci wspétfinansowania przez srodki UE lub
budzetu panstwa albo wojewddztw, zakupu $rodkéw taborowych przez jednostki samorzadu
terytorialnego, Powiat powinien rozwazy¢é mozliwos¢ takiego zakupu. W takim przypadku
zakupiony przez Powiat tabor, w drodze umowy, powinien zostaé przekazany operatorowi
do wykonywania przewozow powiatowych, a jego warto$s¢ powinna by¢ rozliczona jako
rodzaj udzielanej rekompensaty.

9. Prognozy i mozliwe kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

9.1. Monitorowanie i weryfikacja Planu transportowego

Plan transportowy zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, bedzie
poddany w razie zapotrzebowania aktualizacji.

Po wdrozeniu planu transportowego, nalezy przewidzie¢ zastosowanie metod
monitorowania i oceny przebiegu jego realizacji. Weryfikacja wynikow realizacji Planu
transportowego nastepowaé bedzie przez cykliczne badania potokdéw pasazerskich. Ocenie
powinny podlega¢ takze niektére wskazniki uzyskiwane przez operatoréw w realizacji
komunikacji publicznej, takie jak: oferowana praca przewozowa, zrealizowana praca
przewozowa, uzyskiwana sprzedaz na jeden wozokilometr, ilosci przewozonych pasazerow
oraz uzyskiwany wskaznik rentownosci na poszczegdlnych liniach, kursach oraz na catym
obszarze Powiatu.

Badania mogg takie obejmowac oceny i opinie mieszkancéw na temat funkcjonowania
komunikacji publicznej. W pierwszym okresie tego typu badania i analizy szczegdlnie iloSci
pasazeréw, oraz efektywnosci ekonomicznej powinny byé przeprowadzone co roku. Pdzniej
intensywnos¢ tych badan moze by¢ mniejsza. Ocena badan powinna zawieraé takze analize
zmiany sytuacji w poszczegélnych okresach badawczych poprzez poréwnywanie tych
danych.

Powinna odbywac sie takze analiza systemu biletowego i jego oddziatywanie na motywacje
mieszkarncdw powiatu na korzystanie lub nieskorzystanie z komunikacji publiczne;.
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Dokonywana analiza powinna dotyczy¢ takze innej komunikacji publicznej realizowanej na
obszarze Powiatu Gdanskiego przez innych przedsiebiorcéw.

Korekty rozktaddw jazdy lub nowe projekty rozktadéw na nowe linie komunikacyjne, w tym
ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania oraz dostosowanie pojemnosci
pasazerskiej pojazdéw, powinny zosta¢ opracowywane w oparciu o wyniki badan potrzeb
przewozowych, podazy ustug komunikacyjnych realizowanych przez innych operatoréw oraz
przez przewoznikdbw w przewozach komercyjnych, preferencji komunikacyjnych
mieszkancow a takze badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

Kazdorazowa aktualizacja Planu Transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia
przez Rade Powiatu, uchwaty zmieniajgcej ten dokument.
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