UCHWALA NR XXVIII'! 88/2020
RADY POWIATU GDANSKIEGO
z dnia 25 wrzesnia 2020 r.

W sprawie przyjecia ,,Strategii rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego
na lata 2020-2040".

na podstawie art. 4 ust. 1 pkt. 13 i art. 12 pkt. 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku
0 samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2020r., poz. 920)

Rada Powiatu Gdanskiego
uchwala, co nastepuje:

§1

Przyjmuje sie¢ ,Strategie rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata
2020-2040" stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

§2
Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzadowi Powiatu Gdanskiego.
§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Powiatu Gdanskiego

e

Bogdan Dombrowski
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INFORMACJE ZAMIESZCZONE W NINIEJSZYM OPRACOWANIU ZOSTALY UDOSTEPNIONE
PRZ

1) Starostwo Powiatowe w Pruszczu Gdanskim,

2} Urzgd Gminy Cedry Wielkie,

3) Urzqd Gminy w Kolbudach,

4)  Urzqd Miasta w Pruszczu Gdanskim,

5} Urzqd Gruny Pruszez Gdanshki,

6)  Urzqd Gminy Proywids,

7} Urzgd Gminy w Pszczolkach,

&) Urzgd Gminy w Suchym Debie.

9 Urzgd Gminy Trqbki Wielkie.

10) Powiatowy Zarzgd Drog w Pruszezu Gdanskim,

i1) Zarzqd Drog Wojewod-kich w Gdansku,

12} Generalng Dyrekcig Drog Krajowyeh i Autostrad Oddzial w Gdansku,
13) Urzqd Marszalkowski Wojewodsrwa Pomorskiego,

14} Nadlesnictwo Kolbudy.

15) ENERGA Operator $.A. Oddzial w Gdansku,

161 GAZ-SYSTEM S.A. Oddzial w Gdarisku,

17) Spoldzielnig Mieszkaniowq Radunia w Pruszczu Gdanskim,

18) Wspilnotg Mieszkaniowg Osiedle Pastelowe w Pruszczu Gdariskim,
19} TBS-ABK Sp. z 0. 0. w Pruszczu Gdanskim,

20) Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Pruszezu Gdanskim,

21) Dom Pomocy Spolecznej w Zaskoczynie.

22) PURUM sp. = v.o. w Pruszczu Gdanskim,

23) Gminny Zaklad Ustug Komunalnych Kelbudy Sp. = 0.0.,

24) Przedsighiorstwo Komunikacji Samochodowej w Starogardzie Gdanskim S.A.,
25) Urzgd Regulacji Energeryki w Warszawie
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1. Wstep

Rozwéj sfery elekiromobilnosci' jest wieloaspektowym procesem, Kiéry determinowany jest
przeobrazeniami w wielu komplementarnych ze sobg obszarach. Obszary te (tj.; zmiana $wiadomosci

potencjalnych uzytkownikéw infrastruktury, dostosowanie sieci energetycznej, zmiany regulacyjne,

rozwdj producentow w segr ie elek bilnosci oraz kreacja systemu korzysci dla uzytkownika

pojazdu elekirycznego) sa ze sobg wzajemnie powigzane, a ich rozwoj lub stagnacja bezposrednio
warunkujg sytuacj¢ w sferze elektromobilnosci’. Okredlajge strategig rozwoju dla elektromobilnosci
nalezy zwrdcié¢ uwagg na otoczenie, kidre bezposrednio oddziatuje na sytuacj¢ w przedmiotowej sterze.
Plany rozwoju formulowane przez administracje samorzadowe powinny byé konsultowane
z podmiotami  tworzgcymi  przemysl  elekiromobilnosci, 4.z instytucjami finansowymi,
przedsigbiorcami, uczelniami i szkolami wyzszymi oraz organizacjami pozarzadowymi. Kooperacja
interesariuszy strategii rozwoju elektromobilnosci moze przesadzi¢ o sukcesie definiowanych zalozen,

rozumianym jako opracowanie realnych zalozen i prognoz.

Tworzenie odpowiedniej infrastrukiury wraz z systemem wzajemnych powigzan jest procesem
zlozonym oraz dtugotrwalym. Opracowujge koncepcje rozwoju elektromobilnosci w Powiecie
Gdanskim nalezy mie¢ na uwadze lokalne uwarunkowania oraz krajowe trendy i polityki. Temat
obszaru elektromobilnosci, przez lata pomijany w krajowym dyskursie w zakresie transportu, stanowi

obecnie istotng gala przemyslu, w ktorej poklada si¢ duze nadzieje rozwojowe.

Rysunek 1. .Warunki sukcesu” rozwoju elektromobilnosci w Polsce.

Stworzenie
ekosystemu rozwoju

Koordynacja dziatan Wzorcowa rola

elektromobilnosci 4 b T
w czasie administracji

i wspotpraca
z przemystem

Zrodlo Plan Rorwoyu Elektromobilnoder w Polsce | Energia do przyszlosci”, Munstarstwo Energn, 2017,

Elek bl = bt zagad) oraz kwestin h, gospodarczych, spolecznych | prawnych od h sig do
iy th dogn 1 pojardow elekirycanvch oraz kiuny ich ad (Strona Teraz Srodowisk
hittps //www. teraz -srodowisko, plslownik -ochrona- o a/defi b html, dostep 17.09.20201 )
bak 1k bil

Strona inlernetowa Ministersiwa Akty wow Panstwowych, hitps //www. gov pl/ Y Wl - polsce

Autorzy niniejszego dokumentu, definiujgc Strategi rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego
na lata 2020 — 2040 positkowali sig zalozeniami Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce -, Energia

do przyszloéci”, opracowanego przez Ministerstwo Energii® (Rys. 1.).

1.1 Celizakres opracowania

Polska od 2017 roku realizuje dzialania w zakresie tworzenia warunkow do rozwoju elektromobilnosci
w obszarze transportu. Sformutowane zostaly regulacje, bedgce podstawa rozwoju niniejszej sfery.
Wdniu 11 stycznia 2018 roku zostala uchwalona ustawa o elektromobilnosei i paliwach

alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z péin. zm.). Zalozeniem ww. przepiséw jest sty

rozwoju transportu nisko i zeroemisyjnego wraz z wykorzystaniem w nim paliw ekologicznych.
Zgodnie ze wskazanymi przepisami, jedng z glownych osi rozwoju jest zaangazowanie samorzadow
w proces zmian w obszarze wykorzystania ekologicznych Zrédel energii w transporcie.

W zwigzku z powyzszym wiadze samorzgdowe Powiatu Gdarskiego postanowily opracowac strategie
rozwoju elektromobilnosci, ktéra pozwoli zdefiniowaé kierunki rozwoju Powiatu w obszarze transportu
niskoemisyjnego. Strategia rozwoju elektromobilno$ci Powiatu Gdariskiego na lata 2020 — 2040 zostata
opracowana na podstawie diagnozy uwarunkowan gospodarczo-infrastrukturalnych Powiatu

Gdanskiego. Na tej podstawie zdefiniowano cele i kierunki rozwoju elektromobilnosci w powiecie.

Strategia rozwoju elektromobilnosci jako narzedzie
wspierajace i uzupetniajgce dziatania jednostek

samorzadu terytorialnego w zakresie realizacji polityki
elektromobilnosci

Celem Strategii rozwoju elektromobilnosei Powiatu Gdariskiego na lata 2020 — 2040 jest zdefiniowanie
dzialan sluzacych rozwojowi elektromobilnosci. Rozwéj sfery elektromobilnoéci bgdzie miat realny
wplyw na polepszenie jakosci zycia mieszkancow powiatu gdariskiego. Powinno to zostat osiggnigte
poprzez usprawnienie systemu transportu i komunikacji oraz poprawg jakosci powietrza. Redukcja
emisji szkodliwych substancji, bedaca efektem zmian zachodzacych na rynku obejmujacym srodki

* Plan Rozwoju Elcktromobilnosci w Polsce . Energia do przyszlodei”, Ministerstwo Energii, 2017
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transportu napedzane alternatywnymi Zrédtami energii moze wplyna¢ na zwigkszenie atrakeyjnosei

regionu pod wzgledem turystycznym i inwestycyjnym.

Zakres Strategii rozwoju elektromobilnosci obejmuje:

> charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego,

>ocene aktualnego stanu jakosci powictrza,

> ocene aktualnego stanu systemu komunikacyjnego w powiecie.
> opis istniejacego systemu energetycznego powiatu,

> identyfikacje¢ potrzeb oraz probleméw sektora komunikacyjnego,
> priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii.

> plan wdrozenia strategii w powiecie oraz jego monitorowanie,

> opis rozwigzan Smart City.

1.2 Zrédta prawa

Rozwéj obszaru transportu determinuje potrzebe tworzenia nowych i aktualizowania obowigzujacych
przepiséw prawa. Nowe lub uaktualnione przepisy musza uwzglgdnia¢ zmieniajgce si¢ uwarunkowania
spoleczne. rynkowe i technologiczne, majace bezposredni wplyw na rozwdoj transportu. Intensywnie
rozwijajacy si¢ rynek elektromobilnosci wymusza na organach prawodawczych potrzebe
systematycznego monitoringu trendéw i zjawisk w niniejszym obszarze, a nastgpnie dostosowywanie
do nich regulacji prawnych. Jeszcze do 2018 roku na terenie Polski nie obowigzywaly regulacje
poswigcone bezposrednio elektromobilnosci. Prace legislacyjne nad pierwszymi, krajowymi aktami
prawnymi. definiujgcymi pojecie i cele elektromobilnosci rozpoczely si¢ w wyniku ogloszenia przez

Komisje Europejska dyreknwy 2014/94/UE z dnia 22 paidziernika 2014 r.

W wyniku ogloszenia dyvreknnwy 2014/94/UE kraje czlonkowskie zostaly zobligowane do tworzenia
infrastruktury niezbe¢dnej do rozwoju clektromobilnosci. Na kraje czlonkowskie nalozono réwniez

obowiazek, aby tworzy¢ odrgbne, krajowe przepisy ulatwiajace rozwéj przedmiotowego obszaru.

W zwiazku z powyzszym Rada Ministréw uchwalita w 2017 roku dwa dokumenty, jakimi sa: Plan
rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowe ramy politvki rozweju infrastrukiury palin
alternarvwnych. Sato opracowania o randze dokumentéw strategicznych, wytyczajgeych kierunkii cele
rozwoju elektromobilnoéci w Polsce. W dalszej kolejnosci, w 2018 roku zostala uchwalona wsrawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych = dnia 11 stvemia 2018 r. To wihasnie niniejszy akt
prawny wymusza na jednostkach samorzadu terytorialnego obowigzek sporzadzenia opracowan
majgcych na celu analize potencjalnych korzyéci i strat wynikajacych z przejscia na transport
niskoemisyjny i/lub wykorzystujacy paliwa alternatywne.

Zgodnie z tym, co wskazano powyzcj — problematyka oméwiona w Strategii nie zostala unormowana
w jednym zebranym akcie prawnym. Podczas opracowania dokumentu wzigto pod uwage zapisy

wynikajace z aktéw prawnych z poziomu europejskiego oraz krajowego (Rys. 2).
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Rysunek 2. Dokumenty strategiczne w cakresie opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci.

Ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoci i paliwach alternatywnych (tj. Dz.U. z 2019 r. poz.
1124 z péin. zm.)

Plan Rozwoju Elektromobilnoici .Energia do przysztoici”, przyjety przez Radg Ministréw
16.03.2017r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE 2 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze irodet odnawialnych zmieniajaca, | w nastepstwie uchylajaca
dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz. Urz.
UE. L Nr 120, str.5)

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade Ministrow
29.03.2017 r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego | Rady 2014/94/UE z 22 paidziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L 2014 Nr 307, str. 1)

Ustawa z 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciekiych (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 1155
z poin. zm.)

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030

Ziodio opracowanie wiasne
Nalezy zwroci¢ uwage, ze podczas opracowywania Strategii rozwoju elektromobilnosci Powiatu
Gdanskiego na lata 2020 - 2040 brano pod uwage rownicz zapisy wynikajace z lokalnych dokumentow

strategicznych i planistycznych.

1.3 Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

W ramach definiowania zalozei niniejszej strategii oraz dopasowania ich do obecnego planu rozwoju
powiatu gdanskiego postuzono sig zapisami z abecnie obowigzujace] strategii (Program Rozwoju
Powiatu Gdanskiego do roku 2020+). Program ten zostal przyjety przez Radg Powiatu Gdanskiego
Uchwalg nr XXIX/184/2016.

W ramach Programu Rozwoju Powiatu Gdariskiego do roku 2020+ zdefiniowano misj¢ o nastgpujacej

tresci:

Misig Powiatu Gdanskiego jest tworzenie warunkow do zrownowazonego rozwoju powiatu

poprzez wspolprace z gminami oraz promowanie dzialan o charakterze migdzygminnym
Zakres niniejszej misji programu rozwoju jest adekwatny do zalozen strategii rozwoju
elektromobilnosci. Koncepcja zrownowazonego rozwoju opiera si¢ na poszanowaniu srodowiska
naturalnego oraz wykorzystywaniu zasobow i materialéw mozliwie proekologicznych. Zwigkszenie
dostgpnosci do elektromobilno$ei na terenie powiatu bezposrednio odpowiada zapisom ujetym
w powyzszej misji.

W ramach Programu Rozwoju Powiatu Gdanskiego do roku 2020+ zdefiniowano ksztalt wizji powiatu,

o nast¢pujacej tresei:
Spajny i synergiciny powiat
Jest rok 2020, Powiat gdanski jest atrakcyjnym kierunkiem turystyki lokalnej i rekreacji dla

mieszkuncow powiatu i obszaru metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sepot. Rozwdj siect iransportowe)

i komunikacyinej poprawil dostgpnosé do atrakeyinych terenow i oferty turystycznej, a takze uslug

spoteczaych dla mieszkancow. Dzigki wspolpracy gmin poprawila sig Jjakosé ksztalcenia, dostep do
opieki przedszkolnej oraz jakoscé infrastruktury technicznef. Plany rozwojowe gmin sq skoordynowane

i prowadzq do synergii w rozweju powiatu.

Ksztalt powyzszej wizji w duzej mierze opiera sig na zatozeniach rozwoju turystyki lokalnej poprzez

rozbudowg sieci transportowej i } nikacyjnej. Zwigk mobilnosé mieszkancow i turystow ma

za zadanie zwigkszy¢ dostep do oferty turystycznej, atrakcyjnych terenéw oraz ustug spotecznych.
Wykorzystanie do tego celu zalozen z niniejszego dokumentu pozwoli uczyni¢ proces zwigkszania
mobilnosci mieszkafcéw i turystow bardziej ekologicznym. Zalozenia rozwoju elektromobilnosci
odpowiadajg wyzej wyznaczonej koncepcji rozwoju powiatu gdanskiego. Cechy transportu opartego

na clektryfikacji sprzyjajg zrownowazonemu rozwojowi. Zauwazajac obecne trendy w rozwoju
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jednostek samorzadu terytorialnego nalezy stwierdzi¢, ze niskoemisyjny transport jest nieodzowna

czeéeig procesu Zrwnowazonego rozwoju.

W ramach Programu Rozwoju Powiatu Gdanskiego do roku 2020+ zdefiniowano 4 gléwne cele

strategiczne dla rozwoju powiatu (Rys. 3).

Rysunek 3. Cele strategiczne w rozwoju powiatu gdanskiego.

Cel strategiczny nr 1:
Rozwoj spdjnego
i zrownowazonego
systemu transportowego
Powiatu Gdariskiego

Cel strategiczny nr 2:
Rozwdj wspdipracy gmin
w zakresie infrastruktury

technicznej

Cel strategiczny nr 4:
Poprawa jakosci opieki
i ksztatcenia na
wszystkich poziomach
edukacji

Cel strategiczny nr 3:
Rozwdj zroznicowanej
oferty turystycznej
i rekreacyjnej powiatu

Zrodlo: Projeki Programu Rozwoju Powiatu Gdanskiego do roku 20204/

Organem odpowiedzialnym za realizacj¢ zdefiniowanych celéw jest Zarzad Powiatu Gdanskiego.
Organ ten wykonuje dziatania zmierzajace do osiagniecia wyznaczonych zalozen poprzez jednostki mu

podlegle.

Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata 2020 — 2040 zostala opracowana w
taki sposob, aby mozliwie uzupetnia¢ zalozenia Programu Rozwoju Powiatu Gdaiskiego do roku
2020+, szczegélnie w zakresie celu strategicznego nr I: Rozwdj spijnego i zrownowatonego systemu
transportowego  Powiatu Gdasiskiego. Nalezy zwréci¢ uwage, 2e wdrozenie Strategii rozwoju
elektromobilnoéci pozwoli rowniez na realizacje koncepcji wynikajacych zaréwno z celu
strategicznego nr 2, jak i nr 3, tj.: Rezwojowi wspdlpracy gmin w zakresie infrastruktury technicznej

oraz Rozwajowi zréinicowanej oferty turystycznej i rekreacyjnej powiati

Strategia rozwoju elekiramobilnosci Powiatn Gdanskiego na lata 2020 — 2040

1.4  Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego
1.4.1  Lokalizacja, podzial terytorialny

Powiat gdanski polozony jest w centralnej czesci wojewddztwa pomorskiego. Od pélnocy graniczy z
aglomeracjg trojmiejska. od zachodu z Pojezierzem Kaszubskim (1j. z powiatami: kartuskim
i koscierskim), od poludnia z regionem Kociewia (tj.: z powiatami: tczewskim i starogardzkim).
natomiast od wschodu z obszarem Zulaw Wislanych (1j. z powiatem nowodworskim)®. Powierzchnia

powiatu wynosi 794 km’. Jest jednym z 20 powiatow w wojewddztwie (Rys. 4.).

Rysunek 4. Podzial administracyjny wojewodztwa pomorskiego.

PODZIAL ADMINISTRACYINY W 2019 R

miepskie 2
miepsko-mepske
wiepbie

Miasta

Miejscowokci wiejskie

Sobectwa 1645

~
=
~
~ ~

Zrodto: gazeta intemetowa netka gda pl [dostep: 30 06 20201 |

W sklad powiatu gdanskiego wehodzi 8 gmin, w tym 7 gmin wiejskich i | miejska (Tab. .. Rys. 5.):
» Gmina wiejska Cedry Wielkie:
¥» Gmina wigjska Kolbudy:
» Gmina wiejska Pruszcz Gdanski:
» Gmina wiejska Przywidz:
» Gmina wiejska Pszczolki;
» Gmina wiejska Suchy Dab;
» Gmina wiejska Trabki Wielkie:

» Miasto Pruszcz Gdanski.

* Dane z witrynv Su Powal 2o w Pruszczu Gdanskim [hitps //powiat-gdanski plpolozenic, dostep 30 06 20201 |

1%
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Tabela 1. Podzial administracyjny powiatu gdanskiego
Nazwa - " Powlerzehnia (ha) 7—7——]—'0*5{0,["}[,,6“.
~ Pruszez Gdanski 1647 2
(miasto)
Cedry Wielkie 12427 13
Kolbudy 8 266 12
Pruszez Gdanski 14 380 20
Przywidz 12934 17
Pszczotki 5012 i
Suchy Dab 8 451 8
Trabki Wiclkic 16 258 19
SUMA 79 375 118

i;i;;ﬂ;im\nmn wiasne na podstawie _Raport o stame gminy 7a 2019 1.

Powiat gdanski stanowi 4,3% powierzchni wojewodztwa pomorskiego. Z uwagi na bliskosé stolicy
wojewddztwa jest zaliczany do obszaru funkcjonalnego metropolii gdanskiej. Bliskos¢ miasta Gdanska
w duzym stopniu determinuje funkcjonowanie powiatu. Zostang one opisane w Kolejnych czgsciach

niniejszego opracowania.

Rysunek 5. Podzial administracyjny powiatu gdanskiego.

Zrodio: Starostwo Powiatowe w Pruszezu Gdanskim

1.4.2  Demografia

Zgodnie z danymi Gléwnego Urzedu Statystycznege. na terenie powiatu gdanskiego na koniec 2019
roku zamieszkiwalo 118 489 os6b. Stanowilo to niecale 5% ludnosci wojewédztwa pomorskiego.
Gestosé zaludnienia wynosi obecnie 149 oséb/km®. W 2009 roku bylo to 117 oséb/km’ (liczba
mieszkancéw wynosila wowcezas: 93 191 oséb).

Na Rys. 6. ukazano zmiany w strukturze wiekowej mieszkarnicow powiatu gdanskiego. Zauwazono

negatywny trend, a mianowicie wzrost odsetka ludnosci w wieku poprodukcyjnym w stosunku do

odsetka ludnosci w wieku produkeyjnym. Starzenie sig spot fistwa jest pr wystepujacym na

terenie calego kraju, a przeciwdzialajace temu zjawisku narzedzia wdrazane sa juz na poziomie

krajowym.

Rysunek 6. Struktura ludnosci powiatu gdanskiego (zaokraglenie do pelnych %)

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
- W8 m
0%
Ludnosc w wieku Ludnosc w wieku Ludnosc w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukeyjnym

2009 W2019

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawic: BDL GUS.

Nastgpnie poddano analizie struktur¢ wiekowa w podziale na gminy (Tab. 2). Zgodnic z
ogolnokrajowymi trendami struktura wiekowa mieszkancéw powiatu jest najstabsza w Miescie Pruszez

Gdanski (w miastach odsetek ludnosci w wieku poprodukcyjnym jest wyzszy, niz na terenach

wiejskich). Taka struktura wiekowa jest niekorzystna z uwagi na relatywnie wysokie koszty spoteczne
opieki nad osobami starszymi. Nizszy odsetek 0séb w wieku produkcyjnym to takze zmniejszanie sig
podazy sily roboczej na rynku pracy. Sytuacja ta ma istotny wplyw na lokalng sfer¢ gospodarcza.
Struktura wickowa na terenach wiejskich jest zdecydowanie korzystniejsza niz w miescie. Relacja
odsetka 0sob w wieku produkcyjnym w stosunku do odsetka os6b w wieku poprodukcyjnym jest
znacznie wyzsza. Oznacza to wysoka podaz sily roboczej na rynku pracy oraz relatywnie niskie koszty
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spoleczne opieki nad osobami starszymi. W Tabeli 2. wskazano strukturg wiekowa gmin wehodzacych
w sklad powiatu gdanskiego.

T'abela 2. Struktura wiekowa ludnosci powiatu gdanskiego (w podziale na gminy)

w wieku w wieku w wieku

przedprodukcyjnym  produkcyjnym  poprodukcyjnym
Miasto Pruszcz Gdanski 19,17% 62,29% 18.54%
Gmina Cedry Wielkie 17.11% 67.21% 15.68%
Gmina Kolbudy 18,78% 65,75% 15.47%
Gmina wiejska Pruszez Gdanski 21.87% 65.13% 13.01%
Gmina Przywidz 17.95% 65.00% 17.06%
Gmina Pszezotki 18.42% 65,85% 15.73%
Gmina Suchy Db 17,93% 6732% 14,75%
Gmina Trabki Wielkie 17.58% 67,06% 15.36%

przyrostu naturalnego do liczby ludnosci nalezy stwierdzi¢. ze wspdlezynnik ten w perspektywie 10 lat
ulegl poprawie (2009: 5,91; 2019: 6,04).

Poddajac analizie demografie powiatu gdanskiego nalezy zwrécié¢ uwage na stan wewnetrznej migracji
ludnosci w okresie ostatnich 10 lat (Tab. 4). Najbardziej istotng kwestig jest dodatni bilans migracji,
ktéry utrzymuje sie w powiecie od dlugiego czasu. W 2019 roku zameldowano w powiecie lacznie
3426 mieszkancéw, przy liczbie wymeldowan wynoszacej wylacznie 1797, Saldo migracji
wewnetrznej bylo w 2019 roku dodatnie i wynosito 1629. Warto zauwazy¢, ze cz¢sciej migruja
(zaréwno do, jak iz powiatu) kobiety. Na terenie powiatu czeéciej osiedlajg si¢ osoby z obszarow
miejskich niz wiejskich. Sa to glownie osoby z aglomeracji trojmiejskiej. ktére emigruja z uwagi na
zgielk panujgcy w wigkszych obszarach miejskich (zjawisko dezurbanizacji). Tereny powiatu

przyciagajg nowych mieszkancéw walorami przyrodniczymi, naturalnymi dla obszarow wiejskich.

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie: BDL GUS.

Nastepnym krokiem w diagnozie sfery demograficznej powiatu byla analiza zmian ludnosci w
poszczegdinych gminach w ostatnim dziesigcioleciu (lata 2009 — 2019) (Tab. 3). W analizowanym
okresie szczegdlnie wzrosla liczba mieszkaficow gminy wiejskiej Pruszcz Gdanski (o ponad 60%).
Bardzo istotny wzrost liczby mieszkancéw odnotowano réwniez w Gminie Kolbudy (o ponad 30%)
oraz w Mieécie Pruszcz Gdanski (prawie 20%). Najnizszy wzrost liczby mieszkancow odnotowano w
Gminie Suchy Dab (o niecale 7%).

Tabela 4. Wewngtrzna migracja ludnoéci powiatu gdanskiego w latach 2009 - 2019

Tabela 3. Zmiana liczy os6b w latach 2009 — 2019 na terenie powiatu gdanskiego (w podziale na gminy)

Zmiana liczby 0s6b  Zmiana liczby  Zmiana liczby
w wieku os6b w wicku os6b w wieku

przedprodukcyjnym  produkcyjnym  poprodukcyjnym
Miasto Pruszez Gdanski 1613 1300 2115
Gmina Cedry Wielkie 15 129 418
Gmina Kolbudy 805 1965 1 465
Gmina wiejska Pruszez Gdaiiski 3216 6713 2013
Gmina Przywidz 27 221 438
Gmina Pszezdtki 255 467 648
Gmina Suchy Dgb 38 9 201
Gmina Trabki Wielkie -8 582 ) 653

Zrodlo: opracowanie wlasne na-podmme‘ BDL GUS.

W 2019 roku, na terenie powiatu gdanskiego na §wiat przyszlo 1 500 dzieci. W tym czasie odnotowano

791 zgonéw, Przyrost naturalny wynosil wige w powiecie: 709 osob. Przyréwnujac wartosé nominalng

2009 2019
rameldowania ogélem
ogdtem 908 42¢
mezezyini 1 366 1 626
kobiety | 542 R0
zameldowania w miefcie
oghlem 26 178
mezezyini 1053 1 181
kobiety 1173 1 907
zameldowania na wsi
oghlem 648 Q4R
mekezyini 289 445
kobiety 159 503
wymeldowania ogélem
ogiltem | 144 1 797
mezezyini 523 839
kobiety 621 958
wymeldowania do miast
ogéhlem 602 975
mezezyini 266 441
kobiety 136 534
wymeldowania na wies
ogdlem 525 822
mezezyini 251 198
kobiety 274 124

Zrodlo opracowanie whasne na podstawic BDL GUS
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Istotnym aspektem w analizie zjawiska migracji jest okreslenie charakterystyki oséb migrujacych do
i z powiatu. Na Rys. 7 i Rys. 8. wskazano grupy migrantéw w podziale na wiek wskazujaey zdolnosé
do pracy. Odsetek 0sob bedgeych w wieku produkcyjnym, kidre zamieszkaly w 2019 roku na terenie
powiatu gdanskiego jest ponad oSmiokrotnie wyzszy, niz odsetek oséb bedgcych w wicku
poprodukeyjnym, ktore zamieszkaly na obszarze powiatu, Z emigracja oséb w wieku produkcyjnym
czgsto nierozerwalna jest migracja osob w wieku przedprodukeyjnym (ich dzieci), co réwniez
potwierdzone jest na ponizszym wykresie. Struktura ludnosci emigrujgcej z powiatu gdanskiego (w
podziale na wiek zdolnosci do pracy) jest tozsama w stosunku do ludnosci migrujacej do powiatu,
Sytuacja zaobserwowana w strukturze migracji do i z powiatu gdanskiego w 2019 roku oceniana jest

pozytywnie,

Rysunek 7. Odsetek zameldowan migracji zewngtrznej w podziale na wiek zdolnosci do pracy na terenie
powiatu gdanskiego (2019 r.)

w wieku w wieku
poprodukcyjnym przedprodukcyjny
P m

2a%

w wieku

produk

jnym

Zrodio opracowanic wiasne na podstawie. BDL GUS

Rysunck 8. Odsetek wymeldowan migracji zewngtrznej w podziale na wiek zdolnosci do pracy na terenie
powiatu gdanskiego (2019 r.)

w wieku w wieku
poprodukcyjnym przedprodukeyjny
m

7%
A 25%

w wieku T
produkcyjnym
68%

Zréuto: opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS.

Zjawisko migracji zagranicznej jest trudne do skwantyfikowania z uwagi na rézny charakter wyjazdu
danej osoby za granicg kraju. Cz¢sto temu dzialaniu nie towarzyszy proces przemeldowania, poprzez
co prowadzone statystyki nie sg adekwatne do rzeczywiste] sytuacji. Biorac pod uwagg dane Glownego
Urzedu Statystycznego — na terenie powiatu zameldowalo sig w 2019 roku 49 nowych mieszkaficow
(badz tez reemigrantow), bedacych zameldowanymi uprzednio poza granicami Polski. W tym czasic za

granicg wymeldowato si¢ 14 osob. Saldo migracji zagranicznej bylo wige dodatnie i wynosilo 35.

1.4.3 Warunki naturalne

Powiat gdanski zlokalizowany jest na terenie dwéch obszaréw fizycznogeograficznych, tj. Pojezierza
Kaszubskiego oraz Zulaw Wislanych. Do szczeg6lnych cech Pojezierza Kaszubskiego (zachodnia
czesé powiatu gdanskiego: obszar Gminy Przywidz i Gminy Trabki Wielkie) naleza: morfometryczne
urozmaicenie rzezby terenu, mozaika litologiczno-glebowa, wysoki udzial terenéw bezodptywowych,
wystgpowanie ztozonych ukladéw form dolinnych oraz duze zréznicowanie typologiczne
i przestrzenne zbiorowisk roslinnych. Zutawy Wislane (wschodnia czgs¢ powiatu: obszar Gminy Cedry
Wielkie i Gminy Suchy Dab) charakteryzuje si¢ natomiast: réwninnym uksztaltowaniem terenu,
dominacjg utworéw aluwialnych (glownie piaskéw i namuléw oraz miejscami zalegajacych na nich
utwordw mutowe-torfowych), rolniczym przeznaczeniem gruntdw, szaty rodlinng z przewagy

agrocenoz, niewielkim stopniem zalesienia oraz stosunkami wodnymi, kiére determinowane sq
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funkcjonowaniem polderéw®. Obszar powiatu wyréznia si¢ wyjatkowymi wartosciami przyrodniczymi
i krajobrazowymi. Czes¢ obszaru powiatu (41 044,98 ha, czyli prawie 33% powierzchni) objgta jest
réznymi formami ochrony. Sa to:
» Cztery rezerwaty przyrody:
o Jar Rzeki Reknicy,
o Bursztynowa Gora,
o Wyspa na Jeziorze Przywidz,
o Dolina Rzeki Kiodawy;
» Fragmenty czterech Obszaréw Chronionego Krajobrazu (OCK):
o Otomifiskiego,
o Przywidzkiego,
o Zulaw Gdanskich.
o Doliny Raduni;
» 75 pomnikow przyrody;
» Dwa uzytki ekologiczne

Wzglednie najwigkszym obszarem chronionym objety jest teren gminy Suchy Dab (100%) i gminy
Cedry Wielkie (blisko 100%). Tereny te objgte s3 Obszarem Chronionego Krajobrazu Zulaw Gdanskich
oraz Srodkowozutawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu. Najmniejszy odsetek obszaru
chronionego jest natomiast w gminie Trabki Wielkie (niecaty 1%) oraz w gminie miejskiej Pruszcz
Gdariski, gdzie poza 4 pomnikami przyrody brak jest obszaréw chronionych, Ochrona w formie
rezerwatéw przyrody obejmuje ponad 86 ha na obszarze gmin: Kolbudy, Przywidz i Trabki Wielkie.
W zakresie przyszlych planéw dotyczacych obszaréw chronionych nalezy zwrdci¢ uwage na cheé
powiekszenia Przywidzkiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz powstanie dwdch nowych OCK:

skarszewskiego oraz kociewskiego (ktorych obszar obejmowatby teren powiatu gdanskiego).

Tabela 5. Tereny zieleni na obszarze powiatu gdanskiego [ha|

2009 2018
parki spacerowo-wypoczynkowe 9,90 26,60
zielenice 60.80 69.82
zielen uliczna 19,90 19.94
tereny zieleni osiedlowej 4330 33.12
parki, zielefice i tereny zieleni osiedlowej 114,00 129,54
cmentarze 43.80 46.87
lasy gminne 34,10 43,29
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS.
sAktualizacja Programu Ochrony $rodowiska dla Powiatu Gdaiiskiego 20122015, Zespé! autorski Pomorskiego Centrum Badan i Technologii

Srodowiska, POMCERT., 2012.
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W latach 2009 — 2018 odnotowano znaczne powiekszenie powierzchni terendw zielonych na obszarze
powiatu — o ponad 369.2 ha, co stanowi 13% wigcej niz w 2009 roku. W analizowanym okresic
zwigkszyla si¢ powierzchnia terendw zielonych (Tab. 5.):

parkéw spacerowo-wypoczynkowych (o 16.7 ha).

zicleficow (0 9.02 ha).

zieleni ulicznej (0 0.04 ha),

parkéw, zielencow i terendw zieleni osiedlowej (o 15.54 ha),

Y V¥V ¥V ¥ V¥

cmentarzy (0 3,07 ha),

v

lasow gminnych (0 9,19 ha).

1.4.4 Gospodarka

Kluczowym aspektem oceny kondycji lokalnej gospodarki jest analiza jej sfery przedsigbiorczosci. Na
podstawie danych statystycznych dotyczacych podmiotow gospodarczych przeanalizowano stan

przedsiebiorczosci na terenie powiatu gdanskiego.

W 2019 roku na terenie powiatu prowadzilo dziatalnos¢ 16 066 podmiotéw gospodarczych (Tab. 6.).
W czasie ostatnich 10 lat ich liczba zwiekszyla si¢ o ponad 63%. Pomimo. ze czed¢ z nich
(mikroprzedsigbiorcy) stanowi formg samozatrudnienia, czy tez kontraktu menadzerskiego (zjawisko
mniej popularne przed 2010 r.) — wzrost ten jest bardzo istotny i wskazuje na faktyczny rozwdj
przedsigbiorczodci  w  powiecie. W  analizowanym  okresie wzrosla  glownie  liczba
mikroprzedsigbiorstw. Nalezy zwrécié uwage, ze liczba matych i duzych przedsigbiorstw zmniejszyla
sie w okresie od 2009 roku. Obecnie na terenie powiatu gdanskiego nie prowadzi dzialalnosci zadne

duze przedsigbiorstwo.

26



rozwopu elektromobilnosci Powian Gdanskiego na lata 2020 — 2040

I'abela 6. Liczba podmiotow gospodarczych w podziale na klasg wielkosci

Klasa wielkosci 2009 2019
Ogdlem 5 10249 16 066
Mikro 9722 15559
Male 459 435
Srednic 66 72
Duie 2 0
MSP 10 247 16 066

Ziodlo opracowanic wlasne na podstawic. BDL GUS.

W calkowitej liczbie podmiotéw gospodarczych (Tab. 7.) zdecydowang wigkszosé stanowig
przedsighiorstwa prywatne. Najbardziej liczng formq prawng podmiotéw prywatnych jest
jednoosobowa dzialalnosé gospodarcza. W drugiej kolejnosci najbardziej liczne sg spolki handlowe.
Warto zwrocié uwagg, ze na terenie powiatu gdanskiego funkcjonowalo w 2019 roku az 267
stowarzyszen i organizacji pozarzadowych prowadzacych dzialalnos¢ gospodarcza. W sferze
podmiotow publicznych, najlicznicjszy grupg byly pafstwowe isamorzadowe jednostki prawa

budzetowego.

Tabela 7. Podmioty gospodarki narodowej wg formy prawnej i wlasno§ciowej — powiat danski
BOSp

A 2009 2019
scktor publlcm) - palis;\;rowc'i- s:monq&owe jednostki i)awmi;t-n-\ﬁrgn 132 112
sektor publiczny - sp6lki handlowe 8 7
sektor prywatny - osoby fizyczne prowadzgce dzialalno$¢ gospodarczy 8058 12319
sektor prywatny - spilki handlowe 804 I 350
sektor prywatny - spélki handlowe z udzialem kapitalu zagranicznego 156 134
sektor prywatny - spéldzielnie 43 29
sektor prywatny - fundacje 16 72
sektor prywatny - stowarzyszenia i org.mlutje spoleczne 173 267

Zrodie: opracowanie Mun:mpndmme BDL GUS

Wysoki odsetek przedsigbiorstw prywatnych z terenu powiatu gdanskiego prowadzi dzialalnos¢
w obszarze (Tab. 8.):
» handlu hurtowego i detalicznego: naprawy pojazdéw samochodowych. wiaczajae motocykle
(2 834);
» budownictwa (2 439);
» przetworstwa przemystowego (2 156);
» dzialalnoéci profesjonalnej, naukowej i technicznej (1 597).

» transportu i gospodarki magazynowej (1 343).
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s

Na drugim biegunie, wérod sekeji w ktérych prowadzi dzialalno$¢ najmniejsza liczba pr gbiorstw

53:

v

gornictwo 1 wydobywanie (18);

v

wytwarzanie i zaopatrywanie w energig elekiryczng, gaz, par¢ wodng, gorqcg wodg i powietrze
do ukladéw klimatyzacyjnych (27);

% administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia spoleczne (30):

v

dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja
(38).

Warto zwrdcié réwniez uwage na sekcje, wérod ktérych wzgledny wzrost lub spadek byt w ostatnim
dziesigcioleciu najwigkszy. Do sekeji, w ktorych liczba podmiotéw ulegia minimum podwojeniu nalezy

zaliczy¢:

v

dzialalnos¢ zwiazana z obstuga rynku nieruchomosci (+234%);
dzialalno§é w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca (+161%);
edukacja (+160%);

v v

opieka zdrowotna i pomoc spoleczna (+142%);

v v

informacja i komunikacja (139%);

gornictwo | wydobywanie (+125%);

A 4

dzialalnosé profesjonalna, naukowa i techniczna (+123%).

W latach 2009-2019 wylgcznie w jednej sekcji odnotowano sytuacje, w ktorej liczba podmiotow ulegta

spadkowi. Byla to sckeja A - Rolnictwo, fesnictwo, towiectwao i rybactwo (-32%).

Tabela 8. Klasyfikacja przcdslglnnrstw z sektora prywatnego wedlug sekeji PKD®

2009 2019 zmiana

Sekcja A 217 123

Sekeja B 8 18 125%

Sekeja C 1594 2156 359%,

Sekeja D 14 27 93%,
¢ A - Rolnictwo, lesnictwo, lowicctwo | rybactwo, B - Gomictwo | wydobywanie, C ~ P 0 P fowe; D — Wy
i Zaopalrywanie W energig :l:klryum Baz, p:m; wmlna gorgca wodg | powietrze do ukladéw Klimatyzacyjnych; E — Dostawa wody;
BOsp sciekami 1 odpadami oraz dzi 2 rekultywacja; F - Budownictwo; G — Handel hurtowy i detalicany; naprawa
pojazd hodowych, whacz kle; H = Transpon 1 lark: paz ; | - Dzialalnogé zwi z zak
i ustugami gastronomicznymi, J = Informacia i k k K - Dzialalnos¢ i ub iowa; L — Dziatal i z
obsluga rynku i; M = Dazi i¢ profesjonalna, naukowa i tech . N - Dzi §¢ w zakresie ustug administrowania i
Izialalnodé 0-A publiczna i obrona narodowa; poleczne; P — Edukacja; Q - Opieka

zdrowotna i pomnc spoleczna; R - Dzialalnos¢ zwigzana z kultura, rrmywka i n.-h:w:n. 5= !’msmlu dziatalnosé uslugowa; T — Gospodarsiwa
domowe zatrudniajgee pracownikow, gospodarstwa domowe produkujgce wyroby i swiadezger ustugi na wlasne potrzeby; U - - Orgamizacje i
zespoly eksterylorialne.
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Sekeja E 32 38 19%
Sekeja F 1620 2439 51%
Sekeja G 253 2834 12%
Sekcja H 929 1343 45%
Sekeja 1 212 354 67%
Sekcja J 214 511 139%
Sekeja K 313 399 27%
Sekeja L 267 891

SekejaM 716 1597 123%
Sekeja N 202 527 G
Sekeja O 23 30 30%
Sekeja P 153 398 [F160%
Sekeja Q 330 797 142%
Sekeja R 120 214 78%
Sekeje SIT 521 895 72%

Zrodio; opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS

Jednym z kluczowych aspektéw oceny kondycji lokalnej gospodarki jest analiza stanu
innowacyjnosci podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢ na terenie powiatu. Gtowny Urzad Statystyczny
prowadzi statystyki w zakresie zgloszefi patentowych do Urzedu Patentowego Rzeczypospolitej
Polskiej od 2018 roku, stad nie przeprowadzono analizy w okresie 10 lat, jak w pozostatych dziedzinach.
Zgodnie z danymi przedstawionymi w Tabeli 9 nalezy stwierdzi¢, iz przedsigbiorstwa z powiatu
gdariskiego charakteryzuja sig niskim poziomem nowatorstwa i innowacyjnosci. Pomimo, iz metodyka
wyliczen wykorzystana przez GUS uwzglednia wylacznie zgloszenia patentéw na innowacje procesowe
i produktowe (nie obejmuje np. innowacji organizacyjnych). to niewiclka liczba zgloszen oraz
udzielonych patentéw definitywnie wskazuje na niski poziom innowacyjnosci podmiotéw, co w
przyszlosci moze determinowac spadek ich konkurencyjnosci na rynku.

Tabela 9. Liczba zgloszen oraz uzyskanych patentéw przez podmioty z powiatu gdanskiego

Nazwa 2018 2019
zgloszenie w UPRP — podmioty gospodarcze 9 3
patenty udzielone przez UPRP - podmioty gospodarcze 2 6

Zrédlo: opracowanie wlasne na pedstawie: BDL GUS.

Przychody firm budowlanych z terenu powiatu gdanskiego (o zatrudnieniu powyzej dziewigciu
pracownikow) w 2018 roku wynosily 1 586.3 min z1 i byly o 444.2 min wyzsze niz w 2009 roku.
Przeliczajac powyzsze kwoty na jednego mieszkafica mozna zauwazyé, iz dynamika wyniosta w
rozpatrywanym okresie niecale 11%. Jest to informacja §wiadezaca o systematycznym rozwoju

lokalnego przemystu.

Zgodnie z danymi Gléwnego Urzedu Statystycznego. na obszarze powiatu gdanskiego zatrudnionych
na podstawie umowy o pracg bylo w 2018 roku 24 418 pracownikéw. Od 2009 roku zarejestrowano

wzrost zatrudnienia o blisko 35%. Wigkszoé¢ os6b zatrudnionych stanowili mezczyni.

Rysunek 9. Stopa bezrobocia rejestrowanego na terenie wojewddztwa pomorskiego (sierpien 2019r.)

5.2%
8% s gt
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Zrodlo: Wojewodzki Urzad Pracy w Gdansku, Informacia miesieczna o rynku pracy, sierpien 2019 ¢

W sierpniu 2019 roku (Rys. 9) bezrobocie rejestrowane wynosilo w powiecie gdarnskim 4.1% i bylo
nizsze niz §rednie bezrobocie rejestrowane w skali wojewodztwa pomorskiego. Stopa bezrobocia byla
nizsza niz w powiecie gdanskim wytacznie na kilku obszarach wojewddztwa pomorskiego: m. Sopot,
m. Gdynia, m. Gdansk, m. Shupsk oraz w powiecie kartuskim. Liczba zarejestrowanych bezrobotnych
wynosita w powiecie gdanskim okolo 1.8 tys. oséb. W tym czasie liczba wolnych miejsc pracy w

powiecie gdanskim wynosila 213, a w pobliskicj aglomeracji trojmiejskiej 1 751.

Analizujac zjawisko bezrobocia zwrécono uwage na kwestie scharakteryzowania grup szczegélnie nim
zagrozonych. Najbardziej licznymi grupami 0s6b bezrobotnych sg osoby w wieku 25 - 34 lat (32.5%
bezrobotnych) oraz w wieku powyzej 45 lat (31.4% bezrobotnych). Nast¢pnie przeanalizowano poziom
wyksztalcenia oséb  bezrobotnych. Najbardziej liczna grupa bezrobotnych legitymuje  sig
wyksztalceniem gimnazjalnym i nizszym (28,1% bezrobotnych). W dalszej kolejnosci sa to osoby
z wyksztalceniem:

policealnym, srednim zawodowym - 22.3%.

zasadniczym zawodowym — 20.8%,

wyzszym - 16.6%.

Y ¥V vV V¥

$rednim ogdlnoksztalcacym — 12.2%.

Struktura bezrobocia ulegla w ostatnim dziesigcioleciu nieznacznemu przeksztalceniu. Najbardzie)
widoczng zmiane zanotowano w odsetku osob z wyksztalceniem wy2szym. kidre zarejestrowane s

w urzedzie jako osoby bezrobotne (w ciggu 10 lat wzrost z poziomu 10,6% do 16,6%). Istotnie zmienil
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si¢ réwniez poziom bezrobocia oséb z wyksztalceniem policealnym i $rednim zawodowym (zmiana

z poziomu 25,3% do 22.3%) oraz zasadniczym zawodowym (z 23.6% do 20.8%).

1.4.5 Turystyka

Turystyka stanowi wamg galgz gospodarki powiatu gdanskiego z uwagi na bliskosé bardzo
popularnego kierunku turystycznego (aglomeracja trojmiejska z pobliskimi obszarami). Analizie
poddano infrastrukture turystyczng dostepng na terenie powiatu gdanskiego.

W 2019 roku (Tab. 10) odnotowano na terenie powiatu gdanskiego 27 obiektow noclegowych, z czego
21 bylo dostgpnych calorocznie. W stosunku do roku poprzedniego jeden obiekt noclegowy ulegt
zamknigciu. Z tego powodu w 2019 roku dostgpnych bylo 1 729 miejsc noclegowych (o 15 mniej niz
rok wezesnicj). Zwickszyla si¢ za to baza catorocznych miejse noclegowych do poziomu 1 313 f6zek

(0 83 wigcej niz rok wezesniej).

Tabela 10. Baza noclegowa powiatu gdanskiego
Nazwa 2018 B TT)
obiekty ugﬁlei e Tt BT ke 28 27
obickty caloroczne 22 2l
miejsca noclegowe ogélem 1 744 1729
miejsca noclegowe caloroczne 1230 1313

Zrodlo opracowanie wiasne na podstawie: BDL GUS.

W 2019 roku 28 placéwek gastronomicznych prowadzilo dzialalnos¢ w turystycznych obiektach

noclegowych (Tab. 11). Byly to przede wszystkim restauracje, bary i kawiarnie.

Tabela 11, Placowki gastronomiczne w turystycznych obiektach noclegowych

Nazwa 2018 2019
ogdlem R SR TR AT R T 24 T
restauracje 13 13
bary | kawiarnie Z 11
stolowki 4 2
punkty gastronomiczne 0 2

Frénlo opracowanie wlasne na podstawie’ BDL GUS

W 2019 roku najwigcej obiektow noclegowych (Rys. 10) prowadzito dzialalnos¢ w formie hoteli. w

tym jeden czterogwiazdkowy, szes¢ trzygwiazdkowych i dwa dwugwiazdkowe. Rownolegle

prowadzilo dzialalnosé pigé kwater agroturystycznych, cztery inne obiekty hotelowe’, trzy obickty w
formie wynajmu pokojéw goscinnyeh/kwater, dwa zespoly domkow turystycznych oraz po jednym:

osrodku kolonijnym, oérodku wczasowym, kempingu i innym turystycznym obiekcie noclegowym®.

Rysunek 10. Rodzaje obiektéw noclegowych na terenie powiatu gdanskiego

hotele

kwatery agroturystyczne

inne obiekty hotelowe

pokoje goscinne/kwatery prywatne
zespoly domkéw turystycznych
osrodki kolonijne

osrodki wczasowe

kempingi

pozostate turystyczne obiekty noclegowe

12019 m2018

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS.

Nastepnie przeanalizowano liczbg miejsc noclegowych w padziale na rodzaje obiektow noclegowych
(Rys. 11). Najwigcej z nich (60%) dostgpnych jest w obicktach hotelowych. W latach 2018 — 2019
liczba miejsc w roznych formach obiektéw noclegowych nie ulegia istotnym zmianom, z wylgczeniem

miejsc na kempingach, gdzie zmniejszono liczbg miejsc o polowe.

e obiekty hotelowe - obidkty hotelowe bez k, yzacji, y. bez lck
* Inny turystyczuy obiekt noclegowy - domy wycieczkowe, sch b i lodzi . szkolne iska miodzi domy pracy
tworczej.
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Rysunek 11. Liczba miejsc noclegowych w podziale na rodzaje obiektdw noclegowych

hotele
inne obiekty hotelowe m

zespoly domkdw turystycznych

osrodki wezasawe

kwatery agroturystyczne

pokoje goscinne/kwatery prywatne
kempingi

asrodki kolonijne

PR

pozostale turystyczne obiekty noclegowe 1

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
® 2019 m2018

Zrédlo: opracowanic wlasne na podstawie: BDL GUS.

Infrastrukture turystyczna tworza réznego typu atrakcje. Z uwagi na charakter regionu zwrdcono uwage

gléwnie na dostepnosé szlakéw turystycznych, Na obszarze powiatu gdanskiego dostepnych jest ich 9:
» Szlak ..Trzech Jezior” — szlak rowerowy w formie petli o dtugosei 18,5 km;

Szlak ..Wzgoérza Przywidzkie™ — szlak w ksztalcie petli o dlugodei 12 km;

Szlak ,Dolina Reknicy™ ~ szlak rowerowy w formie petli o diugosci 13 km:

Szlak Wzgbrz Szymbarskich — najdtuzszy szlak regionu gdanskiego;

Leéne sciezki rowerowe od obwodnicy az po szczyt Wiezycy — szlak pieszy 1 rowerowy

b Al S,

prowadzacy wzdluz jezior, laséw i rezerwatow przyrody;
Szlak elektrowni wodnych — szlak pieszy i rowerowy;
Szlak $ladami Mennonitéw — szlak pieszy i rowerowy;

Szlak Doméw Podcienionych — szlak pieszy, rowerowy i wodny:

¥ V V¥V VY

Szlak Motlawski — szlak pieszy i rowerowy.,

W 2019 roku dlugosé sciezek rowerowych na terenie powiatu gdanskiego (Rys. 12) wynosita 91,7 km,
z czego 37.8 km bylo pod zarzadem gminnym, 27,2pod zarzadem Urzgdu Marszatkowskiego km, a
pozostale 26,7 km pod zarzadem powiatowym. Najwigcej kilometrow sciezek rowerowych znajduje sig

w Pruszczu Gdanskim (30,9 km). W dalszej kolejnosci s one zlokalizowane w'':

» Gminie wiejskiej Pruszcz Gdanski (19,8 km),

“ Starostwo Powiatowe w Pruszezu Gdanskim,
""Bank Danych Lokalnych, Glowny Urzad Statystyczny.

» Gminie Cedry Wielkie (13.7 km),
»  Gminie Kolbudy (10.8 km),

Gminie Trabki Wielkie (6.4 km),

v

»  Gminie Pszczolki (6.4 km),

v

Gminie Suchy Dab (2,8 km),

»  Gminie Przywidz (0,9 km).

Ryvsunek 12, Dugosé sciezek rowerowych w powiecie gdanskim (w km)

= bedacych pod zarzadem Gminy
bedacych pod 2arzadem Starostwa

= bedacych pod zarzadem Urzedu Marszalkowskiego

Zrodio opracowanie wiasne na podstawie: BDL GUS

Dzialania w zakresie turystyki na terenie powiatu realizowane sa przez Lokalng Organizacjg
Turystyczna Powiatu Gdanskiego. Do jej zadan nalezy:
» kreowanie i upowszechnianie wizerunku gmin powiatu gdanskiego jako obszaru atrakcyjnego
turystycznie w kraju i zagranica;
» integracja $rodowisk samorzadu terytorialnego, gospodarczego i zawodowego oraz osob,

instytucji i organizacji zainteresowanych rozwojem turystycznym gmin powiatu gdafiskiego;

v

zwigkszenie liczby turystow odwiedzajacych obszar powiatu gdanskiego:

wzrost wplywow z turystyki;

v v

poprawa infrastruktury turystycznej na terenie powiatu gdanskiego:

stworzenie powiatowego systemu informacji turystycznej oraz wlaczenie go w krajowe

v

i zagraniczne systemy ..IT™
» wspdlpraca z Polska Organizacja Turystyczna, regionalnymi organizacjami turystycznymi
1 innymi lokalnymi organizacjami turystycznymi;

» inicjowanie. opiniowanie i wspomaganie rozwoju i modemizacji infrastruktury turystycznej;
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» wspomaganie w zarzadzaniu i promocji obiektow turystycznych;

» koordynacja dzialan promocyjnych podejmowanych w powiecie gdanskim;

» stworzenie platformy wspélpracy podmiotéw gospodarczych turystyki z wladzami

regionalnymi i krajowymi.

Na terenie powiatu w 2019 roku prowadzilo dziatalnos¢ 5 centrow, doméw i osrodkow kultury (w tym
klubdw i swietlic). Byly to:

> Centrum Kultury i Sportu w Pruszczu Gdanskim,

» Zulawski Odrodek Kultury i Sportu w Cedrach Wielkich,

» Osrodek Kultury, Sztuki i Biblioteka Publiczna Gminy Pruszcz Gdanski w Cieplewie,

# Mediatcka Wiejska w Straszynie,

» Dom Kultury w Kolbudach.

W 2019 roku zrealizowano na ich terenie 564 imprez kulturalno-rozrywkowych. Najezgsciej byly to:
imprezy turystyczne i sportowo-rekreacyjne (136) oraz pokazy teatralne  (105). W ostatnim
dziesigcioleciu liczba organizowanych imprez zwigkszyla sig trzykromie. W 2019 roku wziglo w nich
udzial ponad 90 tys. uczestnikéw. Nalezy podkresli¢, ze w 2009 roku uczestnikéw bylo tylko
ok. 7.5 tys.

Zwrécono réwniez uwage na oceng zainteresowania turystéw zagranicznych dostgpnymi na terenie
powiatu ustugami turystycznymi. Sprowadzono zagraniczne zainteresowanie lokalnymi ustugami
turystycznymi do liczby pobytéw gosei zagranicznych na terenie powiatu, ktére przeanalizowano
w latach 2009 — 2019 (Tab. 12). W ninicjszym okresie ich liczba zwigkszyla si¢ ponad dwukrotnie.
W 2019 roku odnotowano 8 832 noclegi udzielone nierezydentom na terenie powiatu gdanskiego.
Nalezy zauwazyé, ze w 2019 roku najwigcej zagranicznych odwiedzajgcych powiat pochodzilo przede
wszystkim zza wschodniej granicy, tj.:

» Litwy (1 926 noclegow w 2019 roku),

» Rosji (1 381 noclegow w 2019 roku),

» Bialorusi (856 noclegdw w 2019 roku),

# Ukrainy (774 noclegéw w 2019 roku).

Warte podkreslenia jest takze wysokie zainteresowanie turystow przybywajgcych zza zachodniej
granicy, glownie z Niemiec (1301 noclegow w 2019 roku). Preyjazd turysiow 2 Niemiec
determinowany jest glownie bliskodcig miasta Gdanska, ktdre jest bardzo popularnym kierunkiem
wyjazdowym tamtejszej ludnosci. Nalezy zwrécié uwagg, ze mimo duzego zainteresowania turystow

z Niemiec, ich liczba spadla w stosunku do liczby z 2009 roku.

Tabela 12. Noclegi udzielone turystom zagranicznym (nierezydentom) w turystycznych obiektach
noclegowych wedlug wybranych krajow

2009 2019

~ ogdlem : 4088 8832
Austria 27 16
Belgia 29 30
Biatorus 28 856
Czechy 94 253
Dania 42 153
Estonia 26 140
Finlandia 44 30
Francja 199 109
Grecja 4 2
Hiszpania 16 70
Irlandia 65 10
Japonia 9 11
Kanada 5 3
Litwa 308 1926
Luksemburg 1 4
Eotwa 25 16
Malta 0 0
Niderlandy (Holandia) 96 357
Niemcy 1545 1301
Norwegia 57 163
Portugalia 3 9
Rosja 612 1381
Stowacja 41 56
Stowenia 4 8
Stany Zjednoczone Ameryki 16 136
Szwajearia 21 10
Szwecja 109 83
Ukraina 121 774
Wegry 11 62
Wielka Brytania 304 179
‘Wlochy 93 34
pozostale kraje 133 310

Zrodlo: opracowanic wlasne na podstawie: BDL GUS.
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1.5  Wnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Formulujac wnioski wynikajace z charakterystyki powiatu gdanskiego zwrécono uwage na wartosci

wskaznikéw nie tylke dla rozpatrywanej JST, ale réwniez powiatéw o podobnych cechach (jak liczba

ludnosci, czy tez podstawowa funkcja obszaréw, tj. powiatow: kartuskicgo, koscierskiego.

malborskiego, nowodworskiego, starogardzkiego oraz tczewskiego.

Wartosci poszezegdlnych wskaznikéw poréwnano z poziomem referencyjnym, wyznaczonym jako
$rednia dla calego wojewddztwa pomorskiego. Poddano analizie nastgpujace wskaZniki:
»  gesto$¢ zaludnienia.
zmiany demograficzne,
obcigzenie demograficzne,
udzial obszaréw prawnie chronionych,
liczbe przedsiebiorstw przypadajacych na 100 mieszkanedw.,

stopg bezrabocia,

Y V¥V ¥V V VYV V¥V

miejsca noclegowe w przeliczeniu na 1000 mieszkancow.

Powiat gdaniski (Tab. 13) nalezy zakwalifikowac jako obszar o wysokiej gestosci zaludnienia. W 2019
roku na kazdym km’ zamieszkiwalo 149 oséb. Warto$é ta byla wyzsza niz wartoé¢ referencyjna dla
wojewodztwa. Jedynym obszarem sposrod analizowanych, w ktérych gestos¢ zaludnienia jest wyzsza
jest powiat tczewski. Nalezy jednak podkresli¢, ze w przypadku powiatu tczewskiego wartos¢
wskaznika w perspektywie 10 lat ulegta wylacznie niewielkiej zmianie, podczas gdy w powiecie
gdanskim ggstoé¢ zaludnienia wzrosta o prawie 28%. Jeszcze w 2009 roku ggstos¢ zaludnienia powiatu

gdanskiego byla nizsza niz wartosé referencyjna dla wojewddztwa pomorskiego z tego tez roku.

Liczba mieszkancéw powiatu gdanskiego nieustannie ulega zwigkszeniu. Bezposredni wplyw ma na to
bliskos¢ aglomeracii trojmiejskiej i obserwowane od lat zjawisko suburbanizacji. Wspolczynnik
zmiany liczby ludnosci na 1000 mieszkancéw, okreslajgcy zmiany demograficzne byl najwyzszy
zaréwno w 2009, jak i w 2019 roku dla powiatéw: gdanskiego i kartuskiego. Wartosci wspoltczynnika
dla tych jednostek znacznie przekraczajq poziom referencyjny, wyznaczany przez drednig dla

wojewddztwa pomorskiego.

Tabela 13. Wskazniki dotyczgce ludnosei

zmiana liczhy lndnodci na

Idnoft ne km* 1000 mieszkancow

2000 2009 2009 2019

[osoba] [osoba] [osoba] [osoba)
POMORSKIE 122 128 48 45
Powiat gdanski 11 149 25.1 19.7
Powiat kartuski 104 124 168 203
Powiat koScierski 59 62 7.9 2.2
Powiat malborski 127 128 2.6 4.4
Powiat nowodworski 53 53 1.0 4.6
Powiat starogardzki 92 95 38 1.4
Powiat tczewski 163 166 3.3 1.3

Zrédlo. opracowanie wlasne na podstawre BDL GUS

Wskaznik obciazenia demograficznego (czyli stosunek liczby dzieci do 17 roku wraz z liczbg osob
starszych (65 lat i wigcej) do liczby oséb w wieku od 18 do 64 lat'"). obrazuje produkcyjny
i nieprodukcyjny przekréj spoleczenstwa. Dla wszystkich analizowanych jednostek w 2019 roku jego
wartoé¢ (Tab. 14) byla nizsza niz wartos¢ referencyjna dla wojewédztwa pomorskiego, Im nizsza
warto$¢ wskaznika, tym sytuacja demograficzna w danej jednostce jest Korzystniejsza. Zardéwno
w2009 roku, jak i w 2019 roku sytuacja demograficzna wéréd analizowanych jednostek byla
najkorzystniejsza w powiecie gdanskim. Nalezy zwrdcié uwage na negatywny trend w badanym
dziesigcioleciu, kiéry zostal odnotowany wsréd wszystkich jednostek. Liczba oséb w wicku
nieprodukcyjnym rokrocznie powigksza si¢ kosztem liczby oséb w wieku produkcyjnym. Jest to
zjawisko odnotowywane na terenie calego kraju. ktére nie ominglo rowniez powiatu gdanskiego.
Pomimo negatywnych trendéw, sytuacja demograficzna jest w powiecie gdanskim relatywnie

korzystna.

Tabela 14. Obcigzenie demograficzne

2009 2019
POMORSKIE 549 673
Powiat gdanski 513 610
Powiat kartuski 60,9 67.6
Powiat koscierski 59.1 66 4
Powiat malborski 533 652
Powiat nowodworski 528 61.2
Powiat starogardzki 56.2 634
Powiat tezewski 548 64 8

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS

"' Definicja Glownego Urz¢du Statystycznego
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Poddajgc analizie stan warunkéw przyrodniczych panujgcych na terenie pobliskich powiatow
postuzono si¢ indeksem okreslajacym udzial obszaréw prawnie chronionych w powierzchni ogélem
tych jednostek. Wartoscig referencyjng, podobnie jak w poprzednich wskaznikach byl poziom
reprezentowany przez Srednig w skali wojewédztwa pomorskiego. W 2019 roku (Tab. 15) wynosit on
32,8%. Wysoka wartoéé wskaznika moze §wiadezy¢ o tym, ze potencjal turystyczny i jakosé zycia w
danym powiecie jest przypuszczalnie wysoki z uwagi na wysokie walory przyrodnicze. W 2019 roku
w ezterech 2 siedmiu analizowanych JST odnotowano warto$é wskaznika wyzsza niz poziom
referencyjny. Byly to powiaty: gdanski (51,7%), kartuski (50,1%), koscierski (55,0%) i starogardzki
(42.4%). W latach 2009 — 2019 najwyzszy wzgledny wzrost udzialu obszaréw chronionych
w powierzchni JST ogélem odnotowano na terenie powiatu gdanskiego (wzrost o 2,7 punktu

procentowego).

Tabela 15. Udzial obszaréw prawnie chronionych w powierzchni ogélem

2009 2019
POMORSKIE T Ry AR
Powiat gdanski 49.0 51.7
Powiat kartuski 493 50,1
Powiat koscierski 549 55.0
Powiat malborski 83 83
Powiat nowodworski 25.1 24.2
Powiat starogardzki 424 424

Powiat tezewski 12.7 12,7

Zrodio: opracowanse wiasne na podstawic: BDL GUS.

Poziom przedsigbiorczosci analizowanych JST przebadano poprzez poréwnanie liczby przedsigbiorstw
wpisanych do rejestru REGON, ktére przypadajg na 1000 mieszkaficow. lm wyzsza wartosé wskaznika,
tym potencjalny poziom przedsigbiorczosci w danym regionie jest wyzszy. Wartos¢ referencyjng
wyznacza poziom wskaznika dla wojewodztwa pomorskiego, kiory w 2019 roku oscylowat w okolicach
131 przedsigbiorstw na 1000 oséb. W tymze roku (Tab. 16) wylgeznie na terenie powiatu gdanskiego
potencjalny poziom przedsigbiorczodei byl wyzszy niz wartos¢ referencyjna (srednia w skali
wojewodztwa). O pozylywnym trendzie w dziedzinie przedsigbiorczosci na terenie powiatu gdanskiego
$wiadczy réwniez zmiana wartosci wskaznika na przestrzeni ostatniego dziesigciolecia. W tym czasie
wzrosl on o prawie 24%. Bardziej dynamicznym postgpem w tym obszarze charakteryzuje sig
wylgeznie powiat kartuski (o prawie 34%). Powiat gdafski jest miejscem o wysokim potencjale
lokalnej gospodarki. Fakt ten wykorzystany zostal w ramach wyznaczania kierunkéw rozwoju

elektromobilnosci w powiecie.

Straregia rozwoju elekiromobifnosci Powiatu Gdanskiego na lata 2020 = 2040

Tabela 16. Liczba przedsigbiorstw wpisanych do rejestru REGON na 1000mieszkanciow

2009 2019
POMORSKIE 112 131
Powiat gdanski 110 136
Powiat kartuski 86 115
Powiat kodcierski 75 91
Powiat malborski 95 102
Powiat nowodworski 105 124
Powiat starogardzki 87 97
Powiat tezewski 87 96

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS

Od momentu pojawienia sig kryzysu finansowego, ktory przybyt do Europy z Ameryki Péinocnej
w2008 roku — sytuacja na krajowym rynku pracy (poza niewielkimi wahaniami) ulegala
systematycznej poprawie. Podobng sytuacje odnotowano na obszarze wojewodztwa pomorskiego.
Wartosé referencyjna (dla wojewddztwa pomorskiego) w zakresie niniejszej analizy znacznie si¢ w
latach 2009 — 2019 obnizyla, z 11,9% stopy bezrobocia w 2009 roku, do 4,4% juz w2019 roku.
Sytuacja wéréd wigkszosci analizowanych JST w obszarze bezrobocia byla w 2019 roku raczej
korzystna (Tab. 17). Wartodci nie przekraczajace 6% uznaje si¢ zazwyczaj za poziom, w Ktorym
odpowiada za nie bezrobocie frykcyjne i sezonowe, ktére sg naturalne w przypadku funkcjonowania
gospodarki wolnorynkowej. W powiecie gdanskim odnotowano w 2019 roku druga, najnizsza wartosé
stopy bezrobocia, tuz za powiatem kartuskim. Poziom bezrobocia wynoszacy 3,8% nalezy okresli¢ jako
zdecydowanie pozytywny. Jest on nizszy od wartosci referencyjnej w wojewodztwie i $wiadczy
o relatywnym dopasowaniu wiclkosci popytu i podazy na rynku pracy.

Tabela 17. Stopa bezrobocia rejestrowanego

2009 2019
POMORSKIE 11,9 44
Powiat gdanski 6.9 38
Powiat kartuski 9.4 2,5
Powiat koscierski 16.3 6.2
Powiat malborski 222 9.9
Powiat nowodworski 26.3 11.5
Powiat starogardzki 20,0 58
Powiat tezewski 14,9 5,7

Ziodlo. opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS

Ostatnig sfera poddang analizie byt potencjal turystyczny (Tab. 18), micrzony jako liczba miejsc
noclegowych w przeliczeniu na 1000 mieszkaficéw. W rankingu powiatow zdecydowanie (kilkukrotnie

wyzszy od sredniej) najwyzszym potencjalem turystycznym charakteryzuje si¢ powiat nowodworski.
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Wynika to z usytuowania geograficznego powiatu, struktury lokalnej gospodarki opartej na letnim
sezonie turystycznym oraz stosunkowo niewielkiej liczby mieszkafcow. Powiat gdanski w tej
statystyce zajmuje przedostatnie miejsce, wyprzedzajac wylacznie powiat tczewski. Potencjat
turystyczny mierzony poprzez ww. wskaznik jest dla powiatu gdanskiego ponad trzykrotnie stabszy niz
érednia w skali wojewddztwa. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage takze na inne czynniki. W definiowaniu
potencjatu turystycznego powiatu gdanskiego kluczowa jest bliskos¢ aglomeracji trojmiejskiej, bedacej
centrum turystvki w péinocnej Polsce. Z uwagi na usytuowanie powiatu na poludniowych obrzezach
Trojmiasta, posiada on potencjal turystyczny dla oséb, ktore pragna wypoczynku z dala od tetnigcej

Zyciem aglomeracji.

Tabela 18. Liczba miejsc noclegowych w przeliczeniu na 1000 mieszkancow

2009 2019
POMORSKIE DS 36,60 BRI HES
Powiat gdanski 14,35 14.72
Powiat kartuski 17,67 22,36
Powiat koscierski 67:19 68,54
Powiat malborski 16,97 16,53
Powiat nowodworski 241.88 442,45
Powiat starogardzki 9.11 11,35
Powiat tezewski 4,17 6,99

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: BDL GUS.

41

2. Stan jakosci powietrza (CO, CO;, NO,, SO,, PM10, PM2 .5, BaP)

2.1 Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Emisje zanieczyszczen mozna podzieli¢ na dwie gléwne grupy: zanieczyszczenia lotne stale (pylowe)
i zanieczyszczenia gazowe (organiczne i nieorganiczne). Do zanieczyszczen pylowych zalicza sig
m.in. popiét lotny, sadze, zwiazki olowiu, miedzi. chromu, kadmu i innych metali cigZkich.
Zanieczyszczenia gazowe stanowia tlenki wegla (CO i CO:), siarki (SO2) 1 azotu (NOx), amoniak (NH»)
fluor, weglowodory (laricuchowe i aromatyczne) oraz fenole. Do zanieczyszczen energetycznych
naleza: dwutlenek wegla — COz, tlenek wegla — CO. dwutlenek siarki — SO, tlenki azotu — NOx, pyly

oraz benzo(a)piren.

Réiznego typu procesy technologiczne moga dodatkowo powodowaé emisj¢ zanieczyszczen innych
niz wyzej wymienione. Mogg to by¢ zwigzki organiczne, a wéréd nich m.in. silnie toksyczne

weglowodory aromatyczne.

Efekt cieplarniany wywolywany jest przede wszystkim przez: dwutlenek wegla (w okolo 55%) oraz
metan (ok. 20%). Dwutlenek siarki itlenki azotu niezaleznie od szkodliwosci zwigzanej z

bezposrednim oddzialywaniem na organizmy Zywe sg rownoczesnie Zrédlem kwasnych deszezy.

Pyly w szerokim spektrum frakcji stanowia zanieczyszczenia najbardziej widoczne, uciazliwe
i odezuwalne. Do najbardzicj toksycznych z nich nalezy zaliczy¢ weglowodory aromatyczne (WWA),
ktdre posiadajg wlasciwosci rakotwoércze, Najsilniejsze dzialanie kancerogenne majz WWA
zbudowane z wiecej niz z trzech pierscieni benzenowych w czgsteczce. Przykladem takiego zwiazku
jest benzo(a)piren, ktérego emisja bardzo czgsto zwigzana jest bezposrednio z procesem spalania

wegla, zwlaszcza w niskosprawnych paleniskach indywidualnych.

Wartosci dopuszczalnych stezefi substancji w powietrzu okreslone zostaly w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. (Dz. U. poz. 1031). Dopuszczalne st¢zenia zanieczyszezen oraz
dopuszczalng czestosé przekraczania dopuszczalnego stgzenia w roku kalendarzowym, zgodnie

z obowiazujacym rozporzadzeniem, zestawiono w Tabelach19 120
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Tabela 19. Poziomy dopuszczalne dla niektérych substancji w powietrzu — kryterium ochrony zdrowia

< Poziom Dopuszczalaa czgstodé Termin
Narwa Okres i ol i o F eoofras
a mu
e lpumer tvdtinie s QI v-icores smm o
w {~2
CAS) o e substanc Dpus?. nego w roku pozioméw
powictrzu w pg/m kalendarzowym dopuszczalnych
bet k
i e s - 2010
(1143-2) kalmdarzowy
dwutienck jeudna godrna 0 18 razy 2010
azolu ok
40 . 2010
(10102-44-0) kaladarzowy
tlenki azotu =
o
(10102-44-0, 10102~ 30 - 2003
Kalwdarzowy
439)
yedna godzina 350 24 rary 2005
24 podan 125 3 razy 2005
dnutlenck Lz ?
ok
siarki Kalesd
(1446-09-5) R PO 20 ; 2003
amowa (okres od 1
X do 31 1)
e wk 0.5 - 2005
(7439-92-1) kalmdarzowy
e ok 25 - 2015
rawieszony PM2S kalendarrowy 20 - 2020
24 godany 50 35 razy 2008
Ll
ok
rawieszony PMED 40 - 2005
kaladarsowy
tlemek
el osiem godan 100K - 2008
(630-08-0)
Zrodlo. Rozporzadzene Ministra Srodowiska z dnia 24 sierprua 2012 1. w sprawie pe nickiorych wp

Iabela 20. Poziomy dopuszczalne dla niektérych substancji w powietrzu —kryterium ochrony roslin

Substanc] Okres wiredaiania Poziom dopuszczalny ‘Termin osiagnigeia
ul ancja
wynikéw pomiaréw substancjl w powietrzu w pg/m pozioméw depuszezalnych
Tleak azotu rok kalendarzowy 30 pg/m3 2003
Dwutiench rok kalawdarzowy i pora 20 pgim3 2003
siarki amowa (okres od 1 X do 311D
ki ; V-
Oeon RIE I g St 18 000 2010
VI
k V. T )
Ozon = M\T‘\Tlmv“ 6000 2020
3 )

Zrodlo Rozporzadzenie Ministrs Srodowiska z dnia 24 sierpria 2012 1w sprawie poziomow nicktorych substancy W powielrzu

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. okresla réwniez poziomy alarmowe

w zakresie dwutlenku azotu, dwutlenku siarki oraz ozonu (Tab.21).

T'abela 21. Poziomy alarmowe dla niektérych substancji

S inandie Okres l#r.rdninin wynikéw anngmy poziom substancji
pomiaréw W powietrzu, pg/m3
Dwutlenck azou Jedna godzina 400
Dwutlenek siarki jedna godzina 500
Ozon Jedna godzina 240
Pyl zawieszony PM10 o 24 godziny T
Zrodio. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpia 2012 1. w sprawie p ¢ niektorych substancji w powielry

Na samo zjawisko zanieczyszczenia powietrza wplywa emisja substancji do atmosfery, natomiast
o0 poziomie zanieczyszczenia decyduja w duzej mierze zmieniajgce si¢ warunki meteorologiczne. Przy
zalozeniu sytuacji ceteris paribus’ stalej emisji — na poziom stgzenia zanieczyszczen wplyw maja
przede wszystkim efekty przemieszezania, transformacji i usuwania zanieczyszezen z atmosfery. Samo

stezenie zanieczyszczen determinowane jest réwniez porg roku:

» w sezonie zimowym czeéciej diagnozuje sig zwigkszone zanieczyszczenie atmosfery, glownie
przez niskie Zrédla emisji (takie jak: korzystanie z przestarzalych piecéw, palenie w piecach

$mieci, ogrzewanie domow slabej jakosci paliwami),

w sezonie letnim zwigkszony poziom zanieczyszczen atmosfery spowodowany jest skazeniem

v

wiornym powstalym w wyniku reakeji fotochemicznych (czyli zanieczyszczeniem
powstajacym w wyniku reakcji fotochemicznych, ktére sg zwigkszone z powodu wysokicj
temperatury powietrza).

Czynniki meteorologiczne wplywajace na stan zanieczyszczenia atmosfery w zaleznosci od pory roku

podano w Tabeli 22.

Fabela 22. Czynniki atmosferyczne wplywajgce na stan zanieczyszezenia atmosfery

43

Zmi: tezen i
s . ==
nE Zima: S02, pyl zawieszony, CO Latem: 03
Sytuacja wyzowa: Sytuacja wyzowa:
»  Wysokie cisnienie, »  Wysokie cignienie;
¥ Temperatura ponizej O stopni ¥ Temperatura powyzej 25 stopni
Wzrost stelenia zanieczyszezen Celsjusza; Celspusza;
»  Wiatr ponizej 2 m/s; »  Wiatr ponizej 2 m/s.
»  Brak opadow: »  Brak opadow.
»  Inwersja termicna; »  Promieniowanie bezposrednie
. i M ___powyzej 500 Wim? =
Sylmja, et i Syluacja wyzowa:
¥ Nisiebiimjens, ‘ > Niskie cignienic,
Spadek sigtenis zanieczyszezed 2 ErTipemmra powyzej U stopni > Spadek lemperatury,
‘elsjusza; %
> Wiatr powyzej 5 mis; : gl:: powyle) S mis;
> Opaly. ST —
Ziddlo: opracowanic wlasne
Peeteris paribus—wszystkie pozostale czynniki bez zmian.
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2.2 Metodologia obliczania wskaZnikéw zanieczyszczen

Na podstawie danych dotyczacych natezenia ruchu oraz udziatu poszczegélnych typéw pojazdéow,
wtym ruchu na gléwnych arteriach komunikacyjnych powiatu (dane Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad) oraz opracowania Ministerstwa Srodowiska ,,Wskazéwki dla wojewédzkich
inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezacych i programéw ochrony powietrza” oszacowano
wielkos¢ emisji komunikacyjnej. Dla wyznaczenia wielkodci emisji liniowej (komunikacyjnej) na
badanym obszarze, wykorzystano réwniez opracowana przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji
aplikacje do szacowania emisji ze $rodkéw transportu (Rys. 13), ktéra dost¢pna jest na stronach

internetowych Ministerstwa Ochrony Srodowiska.

Rysunek 13. Widok panelu gléwnego aplikacji do szacowania emisji ze frodkéw transportu

L PR o : T |
Whprowad2 parametry odcinka drogl Emisja roczna [kgirok] _-_]
1 gmw " 53 TEROIERND @ A P ) B8 P e
5 Skl 03 Econ| ESTHES
| CeHe 5271702
[l=] |EHE 25,1907
1. |wlumnﬁmmmwmll| 35 = He, 90 53
HCL 59990775
2. | wovierz rodzajpomzdy | [ramachody catmme <] | no. 749 7742591
TSR e
Dadsi do | _Pb 000000
L | praelicz 1 2apisz dans | Pasi| [0S o S

renord ar B

|
i

3 ¥ Zapsu o vymaw tsize emaserocane | Tapisz wyik do piku || ie
1§ [

TR u\rmmg_m!mg:f

Zrédlo: Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji

Ponizej przedstawiono przyjete zatozenia co do nateZenia ruchu na poszczegolnych rodzajach drég oraz
procentowy udzial typéw pojazdow na drodze. Natomiast w celu wyznaczenia emisji CO: ze srodkéw
transportu wykorzystano wskazniki emisji dwutlenku wegla z transportu, zamieszczone w materiatach
sporzadzonych przez KOBiZE (Krajowy Osérodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami) .Wartosci
opatowe (WO) i wskazniki emisji CO; (WE) w roku 2016 do raportowania w ramach Wspélnotowego
Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2019,

Wskaznik emisji dla benzyny wynosi 69,30 kg/G), dla oleju napgdowego 74,10 kg/GJ, natomiast LPG
63,10 kg/GJ. Przyimujgc wartosci opatowe wspomnianych paliw odpowiednio na poziomie
33.23 GJ/m’, 35,7 GJ/m* i 24,6 GJ/m”® oraz przy zalozeniu iloéci spalanego paliwa dla roznych typow
pojazdéw (Rys. 14) otrzymano catkowita emisje dwutlenku wegla ze $rodkow transportu.

Wyznaczone wartosci emisji rozproszonej oraz liniowej, skladajy si¢ na calkowily emisj¢

zanieczyszcezen do atmosfery, powstalych przy spalaniu paliw na terenie powiatu gdanskiego

Do wyznaczenia emisji z transportu przyjeto ponadto nastgpujace dane:

» dane o dlugosci drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych udostgpnione

przez poszczegdlne gminy / powiat oraz uzupelnione o dane z GUS oraz oszacowania wilasne,

v

opracowanie .,Generalny pomiar ruchu w 2015 roku”, dotyczace natgzenia ruchu na drogach
krajowych, dostepnie na stronie internetowej www . gddkia.gov.pl.

» metodologi¢ prognozowania zmian aktywnosci sektora transportu drogowego (w kontekscie
ustawy o systemie zarzadzania emisjami gazoéw cieplamnianych i innych substancji) — Zaklad
Badan Ekonomicznych Instytutu Transportu Samochodowego. na zlecenie Ministerstwa

Infrastruktury.

Zalozono réwniez $redni roczny wskaznik wzrostu ruchu pojazdow samochodowych ogélem na

drogach powiatu dla lat 2015-2019, zgodnie z wytycznymi GDDKIA.

Rysunek 14. Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej

Drogi krajowe

45

diugosc 56.62 km
srednie natezenie ruchu (wg GDDKIA) 23 351 poj./dobe
udzial % poszczegdlnych typow pojazdow poj/h
osobowe 79.1 176.6
dostawcze 7.2 65.8
cigzarowe 124 19,1
autokary 0.9 8.1
motocykle 04 33
Drogi wojewddzkie
dhugosc 126,63 km
$rednie natgzenie ruchu (wg GDDKIA) 5971 poj/dobe
udzial % poszczegdinych typéw pojazdow poj/h
osebowe 85.8 53,6
dostawcze Td 4.2
cigzarowe 5.6 34
46
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Tabela 23. Roczna emisja substancji szkodliwych do atmosfery ze Srodkow transportu na terenie powiatu
gdanskiego, kg/rok

’ i Powiatu Gdanskiego na lata 2020 — 2040
autokary 1,0 0,6
motocykle 08 05
Drogi powiatowe
dlugosé 287,51 km
$rednie natgzenic ruchu {szacowane) 1493 poj./dobg
udzial % poszczegolnych typoéw pojazdow poj./h
osobowe 858 53,6
dostawcze 7,2 472
cigzarowe 5.6 34
autobusy 1,0 0.6
motocykle 0.8 0,5
Drogi gminne
dlugodé 1305,36 km
drednie natgzenic ruchu (szacowane) 746 poj./dobg
udzial % poszczegdinych typow pojazdow poj./h
osobowe 85.8 26,8
dostawcze 7.2 2,1
cigzarowe 5.6 1,7
autobusy 1,0 0,3
motocykle 0.8 0,2

’fl"r‘;’l’ ;‘;f‘m‘"ff. p‘f’;;dk;;, co CHe | HC | HCal | HCar | NO: TSP | S0. | Pb
kim/h

osbowe | 90 | 621467 | 4093 | 70701 | 40491 | 14847 | 253370 | ar3s | 12452 | 102

dostawcze 80 62644 282 6678 4674 1402 37367 3359 5155 4

krgjowe | cigzarowe | 70 108327 | 1116 | 58139 | 40608 | 12209 | 310752 | 20347 |27m30 | o
autokary 70 6970 76 a006 | 2804 | sar | 2847 | 1381 | 20% | 0

motoeykle | 90 39642 162 | 3001 | 2164 | a0 | am 0 0 | o

osobowe 45 766004 6794 117691 | 82384 | 24715 163159 3521 8783 87

dostawcze 40 48046 393 8756 6129 1839 20001 2349 2987 k'
wojewodzkie | cigzarowe 30 41746 168 34392 | 24074 7222 91000 8486 7320 0
antokary 2 10059 120 | 6309 | 4416 | 1325 | 30033 | 1m0 | 203 | o

motocykle | 40 39021 382 | s33 | ame | e | 2ss 0 2 1

osobowe | 40 | 450971 | 4066 | 70900 | 49630 | 14sg9 | o3as2 | 1978 | s23 | si

dostawcze | 35 8683 | 246 | sso3 | assz | nise | neir | a4 |2 | 2

powialowe | cictarowe | 30 2521 | 3se | 19379 | 13565 | 4070 | sizze | 472 | 4128 | o
autobusy 2 9341 so | 2636 | 1sas | ssa | 23120 | 1os8 | 1297 | 0

motocykle 35 25979 197 3696 2587 776 174 0 17 0

osobowe 35 | lomarss | os3s | 172594 | 120816 | 36245 | 203533 | a3sa | 12596 [ 121

dostaweze | 35 65113 sso | 12493 | s74s | 2623 | 27052 | 2982 | 4136 | 4

gminie | cigtarowe | 30 53399 | 325 | 43002 | 30795 | 9238 | 11eso2 | 1osss | e3m | o
autobusy 25 21204 114 5985 4189 1257 52485 2401 2945 0

motocykle | 30 21269 a2 | o | sas | wsel | 0 2 | o

RAZEM a0 | 3518166 | 20610 | 659687 | 461781 | 138534 | 1523019 | 75045 | 109547 | 374

Zrodio analizy wiasne

47

Zrodlo: analizy wlasne
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Tabela 24, Roczna emisja dwutlenku wegla ze $rodkéw transportu na terenie powiatu gdanskiego, kg/rok

$r. ilosé
Rodzaj Rodzaj pojazdu 2 ruchu,- .sr-' s D!“_":‘é :)’:::::QE: mksnlLlh Roczna emisja
drogi paliwa, danym emisji, cor, kg/rok
pojfeak V100km | ArOER km | oacinku kgeoZ/m?
drogi, |

osobowe 6803006 6.5 56.6 37 2293 57415314

dostawcze 576527 9.0 56.6 o 2501 7348053
krajowe cigzarowe 1043587 300 56.6 17,0 2501 44336380
autokary 71358 250 56.6 142 2429 2453868

motocykle 28789 35 56.6 20 2302 131362
osobowe 1877286 6.5 126.6 82 2293 35434315

dostawcze 146630 9.0 126.6 11.4 2501 4179660
wojewddzkie cigzarowe 119693 30,0 126.6 380 2501 11372767
autokary 19832 250 126.6 37 2429 1525238

‘motocykle 15938 38 126.6 48 2302 176588

osobowe 469321 7.0 2875 20,13 2293 21660481

dostawcze 36657 100 2875 28,75 2501 2636075

powiatowe cigzarowe 29923 320 2875 9.0 2501 6885797
autobusy 4958 350 2875 100.6 2429 1212062

motocykle 3985 41 287.5 11,8 2302 108149
osobowe 234661 75 13054 97.9 2293 52683625

dostawcze 18329 110 13054 1436 2501 6582560

gminne cigtarowe 14962 350 1305.4 4569 2501 17096871
autobusy 2479 400 13054 522.1 2429 3144570

motocykle 1992 44 13054 574 2302 263472

ogdlem pojazdy elektryczne 8190485

RAZEM 284 837 693

Zrodlo: analizy wlasne

Dla poszezegélnych zrodel wyznaczono réwniez emisje takich substancii szkodliwych jak: SOz, NO:.,
CO, pyl, B(a)P oraz CO, wyrazong w kg danej substancji na rok (Tab. 23 i Tab. 24).

Wyznaczono takze emisje rownowazng (wielkos¢ ogélna emisji zanieczyszczen pochodzacych z
okreslonego zrodia zanieczyszezen, przeliczona na emisje dwutlenku siarki), czyli zastgpcza. Oblicza
si¢ ja poprzez sumowanie rzeczywistych emisji poszczegdinych rodzajéw zanieczyszezen.

emitowanych z poszczegolnych paliw przez ich wspélezynniki toksycznosci zgodnie ze wzorem:

=

E =)E

r !

K

I

gdzie:

E~ emisja réwnowazna Zrodel emisji,

t - liczba réznych zanieczyszezen emitowanych ze zrédia emisji.
E— emisja rzeczywista zanieczyszczenia o indeksie L,

K~ wspélezynnik toksycznosci zanieczyszezenia o indeksie t. ktéry to wspdlezynnik wyraza stosunck
dopuszczalnej sredniorocznej wartosci stezenia dwutlenku siarki eso: do dopuszezalnej srednioroczne)
wartosci stezenia danego zanieczyszczenia e, co mozna okresli¢ wzorem:

esnz

I

€

Wspélczynniki toksycznoéci zanieczyszczen (Tab. 25) traktowane s jako stale, gdy2z sy ilorazami
wielkosci okre$lonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r.wsprawie

pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

T'abela 25. Wspdélczynniki toksycznodci zanieczyszezen

i fabstsnen Dopuszczalny poziom Okres néredniant Wapdlezynnik toksy tel
substancji w powietrzu, pg/m’ wynikéw raniecryszczenia Kt
Dwutlenek azotu a0 rok kalendarzowy I 0.5
Dwutlenek siarki 20 rok kalendarzowy I 1
Tlenck wegla Brak - | 0
pyl zawieszony PM10 40 rok kalendarzowy 0.5
Benzo(a)piren 0,001 rok kalendarzowy 20 000
Dwutlenek wegla Brak - 0

Zrodlo: analizy wiasne

Emisja réwnowazna uwzglednia emisj¢ roznego rodzaju zanieczyszezen o réznym  stopniu
toksycznosci. Pozwala to na prowadzenie poréwnan stopnia uciazliwosci poszczegélnych zrodel emisji
zanieczyszczen emitujacych rozne zwigzki. Umozliwia ona takze w prosty, przejrzysty i przekonujacy
sposdb znaleZ¢ wspdlng miare oceny szkodliwosci raznych rodzajow zanieczyszczen, a takze wyliczad

efektywnos¢ wprowadzanych usprawnien,
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Tabela 26. Zestawienie zbiorcze emisji substancji do atmosfery ze 2rddel transportowych na terenie powiatu
gdanskiego w 2019 roku

Rousajamni|

Lp. Substancj Fedolil s e
Liniowa

| SO Mg/rok 109,5 I
2 NOx Mg/rok 15239
3 co Mg/rok 35182

4 pyl Mg/rok 750 |

S Bla)P kg/rok 0.0 I

6 COx Mg/rok 284 837.7 |
7 Er Mg/rok 6 505,6

Zrodlo analiry wiasne

Wyniki przedstawione w Tabeli 26 wskazujg, Ze najwyzszym ladunkiem emisji liniowej charakteryzujg

si¢ dwutlenck wegla oraz tlenek wegla, kiéry jednak nie wplywa na lokalng jakos¢ Srodowiska. Na stan

$rodowiska w poszczegoinych gminach powiatu gdanskiego wplywajg takie substancje jak: SO», NOx

i pyl. Majg one bezposrednie przelozenie na poziom wskaznika emisji rownowaznej Er.

Nalezy jednak réwniez pamigla¢, ze na lokalny stan powietrza ma rowniez wplyw spalanie paliw

(glownie paliw statych). Oddziatywanie zrodel, w ktérych spalane s paliwa stale na stan srodowiska

moze by¢ w nicktorych gminach powiatu gdanskiego bardzicj znaczacy niz emisja ze zrodel liniowych.

Na podstawie wicloletnich do$wiadczen wykonawey niniejszego opracowania wplyw #réded

przydomowych Zrodel ciepta opalanych paliwami stalymi powodujacych zjawisko tzw. niskiej emisji

moze stanowi¢ nawet powyzej 80% udzialu toksycznych substancji powodujacych to zjawisko

wymienionych w tabeli 25 (CO, pyl, BaP, NO;, SO1).

Stad tez. ze wszelkie dzialania zmierzajace do poprawy jakosci powietrza w powiecie gdaiiskim

powinny w pierwszej kolejnosci dotyczyé realizacji dzialan zwigzanych z ograniczenicm niskicj emisji.

Do dzialan tych nalezy zaliczy¢:

» wymiang kotlow opalanych paliwami statymi zrodlami cicpta opalanymi paliwami ckologicznymi
(gaz ziemny. olej opalowy, pompy ciepla, cieplo sieciowe w terenach miejskich powiatu itp.),

» termomodernizacje budynkow,

» wspomaganie istniejgcych systemow grzewczych odnawialnymi zrodiami energii opartymi na
odzysku energii z promieniowania stonecznego (kolektory sloneczne, fotowoltaika).

Dla wigkszosci tych dzialan mozna pozyska¢ dofinansowanie. Do Zrodet tych mozna zaliczy¢ migdzy
innymi Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, srodki zabezpieczone w

ramach ustawy termomodernizacyjnej oraz §rodki w ramach nowej perspektywy unijnej na lata 2021-
2027.

2.3 Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Oceng obecnego stanu atmosfery na terenie wojewddziwa i powiatu przeprowadzono w oparciu
o informacje zawarte w dokumencie ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim.
Raport wojew6dzki za rok 2019”. Raport zostal opracowany w Regionalnym Wydziale Monitoringu
Srodowiska w Gdansku.

Roczna ocena jakosci powietrza, dokonywana przez Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, jest
prowadzona w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych wynika obowigzek z rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny poziomoéw substancji w
powietrzu. Poza Gléwnym Inspektoratem Ochrony Srodowiska, badaniem jakosci powietrza na
obszarze wojewddztwa pomorskiego zajmujg si¢ réwniez podmioty i instytucje, ktorych stacje

wlgczone sg do sieci Panstwowego Monitoringu Srodowiska, tj.:
> Agencja Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej,
> Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.

Lista zanieczyszczen, ktére nalezy uwzglednié podczas oceny dokonywanej pod katem speinienia
kryteriow, odnoszacych sig bezposrednio do ochrony zdrowia ludzi (Rys. 15), obejmuje 12 substancji.

Rysunek 15. Lista zanieczyszezen dotyczgea kryteriow odnoszagcych sig do ochrony zdrowia ludzi.

dwutlenek dwutlenek tlenek wegla
siarki SO, azotu NO, co

benzen C.H,

ozon O, pyt PM10 oyt PM2,5 Qlow-Row

arsen As w
PM10

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie . Roczna ocena jakosci powi w wojewoddztwie p kim. Raport wojewodzki za rok 2018
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W ramach oceny dokonywanej pod katem kryteriéw odnoszacych si¢ do ochreny roslin uwzglgdniono
3 substancje (Rys. 16).

Rysunek 16. Lista zanieczyszezei dotyczaca kryteriéw odnoszgcych sig do ochrony roslin.

dwutlenek tlenki

siarki SO, W azotu NO,

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie , Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddziwie pomorskim. Raport wojewodzki 2a rok 2018

Zgodnie z art. 87 ustawy ,Prawo ochrony srodowiska™ oceny jakodci powietrza dokonuje sig
w odniesieniu do stref, ktére zostaly wyznaczone wedhug nastgpujacych kryteridw:

osobno aglomeracje o liczbie mieszkaficéw powyzej 250 tysiecy.
osobno miasta (nie bedace aglomeracja) o liczbie mieszkancaw powyzej 100 tysigey,

pozostaly obszar wojewédztwa, nie wehodzacy w sklad aglomeracji i miast powyzej 100 tys.
mieszkafncow.

Na terenie Polski wydzielono 46 stref (12 aglomeracji, 18 miast o liczbie mieszkaficéw powyzej 100
tysiecy oraz 16 stref — pozostatych obszarow wojewodztw). W kazdej z nich dokonuje sig¢ badania
jakoséci powietrza pod katem ochrony zdrowia ludzi. Oceny pod katem ochrony roslin nie dokonuje sig
natomiast w strefach dotyczacych aglomeracji i miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow.

Wojewodztwo p kie zostalo podzielone na dwie strefy: PL2201 - Aglomeracj¢ Trojmiejska oraz
PL2202 — pozostala cz¢é¢ wojewddztwa (w sklad ktérej wehodzi powiat gdanski).

Rysunek 17. Strefy wojewddztwa pomorskiego.

A

2
Agiomeracja Trojmiejska

PLI202
strefa pomorska

Zrodlo Roczna ocena jakodce: powietrza w wojewddziwae pomorskim Raport wojewodzk: za rok 2018

Na podstawie raportu .Roczma ocena jakoici powietrza w wojewodziwie pomorskim. Raport
wojewodzki za rok 2019 dokonano przegladu warto$ci monitorowanych wskaznikéw dotyczacych
zanieczyszczen., Najnowsze dane zostaly opracowane dla 2019 roku. W Tabelach 27 128 wskazano
poziomy dla poszezegdinych substancji, odnoszacych si¢ odpowiednio do: ochrony zdrowia ludzi oraz
ochrony roélin. Stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych pozioméw celow diugoterminowych dla

ozonu oraz docelowego dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10.
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Tabela 27. Ocena roczna dotyczyca zanieczyszczen odnoszgcych sig do ochrony zdrowia ludzi - strefa

PL.2202

iy e e e L Kias sty (o
1 godz. 24 godz. O
Dwutlenek siarki SO, A A A
Pyl PMI0 {17 A A
‘ Klasa strefy fl: paszczegoluych czaséw uired-l-luh Klasa strefy (A lbo
Substancja sigied (klasyfikacjs wg parametréw) - klasa A albo C o
I godz. Rok
Dwutlenek azotu NO; A A A
Substaocja Klasa strefy (A albo C)
Tlenek wygla CO A
Benzen CH, A
Ozon Oy A
Ozon Oy A
dlugotermisowy
Pyl PM2.5 A
faza l
Pyl PM2S "
faza ll
Oléw Pb w pyle PMI10 A
Arsen Asw pyle A
PMI0
Kadm Cd w pyle "
PMI10
Nikiel Ni w pyle PM10 A
Benzo(a)piren w pyle
PMI0
Zrodio opracowanic wiamne na podstawic . Roczna ocena jakosci p rza w woj dziwic p k Raport woj dzki za rok 2019”

Poddajgc analizie zanieczyszezenia odnoszgee sig do kryteriow ochrony roslin — przekroczone zostalo
wylgcznie stgzenie dlugoterminowego celu dla ozonu. W zakresie pozostatych substancji (dwutlenku

siarki SO,, ozonu oraz tlenkdw azotu NOx) normy zostaly dochowane.

Tabela 28. Ocena roczna dotyczaca zanieczyszezei odnoszqeych sig do ochrony roslin — strefa PL2202

Klasa strefy dla poszezegélnych czasow uirednianis sigied Klasa strefy (A albo
Substancja (klasyfikacjs wg parametrow) - klasa A albo C o
rok pora zimowa O
Dwutlenek siarki 50, A A A
Substancja Klasa strefy (A albo C)
Thenki azotu NOy Fy
Ozen Oy A
Ozon Oy 5
dlugeterminowy
Zronlo opracowanie wiasne na podstawie  Rocna ocena jakosci powietriza w wojewod. 7 kim Raport dzki za rok 2019

Poziomy stezenia dla powyzszych zanieczyszczen zostaly wyznaczone na podstawie metody
obiektywnego szacowania, opartej o wyniki modelowania jakosci powietrza dla roku 2019 wykonanego

przez 10S-PIB.

Gléwna przyczyng zlej jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim jest emisja z indywidualnego
ogrzewania budynkéw mieszkalnych (bytowo-komunalna). Istotny wplyw na jakosé powietrza majg

réwniez':
» zly stan techniczny i nieprawidlowa eksploatacja indywidualnych piecéw,

» emisja ze Zrodel liniowych (transport, wiérne pylenie z podloza, zwigkszajacy sig ruch kolowy,
zly stan techniczny drdg, brak obwodnic wewngtrznych),

» ciasna zabudowa w miastach i polozenie miejscowosci w nieckach terenowych.

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

il
g

W ramach Porozumienia Paryskiego przyjstego w grudniu 2015 roku, 195 krajow $wiata przyjelo
porozumienie w sprawie klimatu majace za zadanie realizacj¢ dziatan na rzecz ograniczenia wplywu
czlowieka na zmiany klimatu. Porozumienie Paryskie jest pierwszym aktem prawa migdzynarodowego,
ktéry faktycznie ma szansg doprowadzi¢ do dzialan, ktére zahamujg narastanie globainego ocieplenia.
Ponadto Unia Europejska zobowiazata sig do osiagnigcia neutralnosci pod wzgledem emisji dwutlenku

wegla do 2050 roku,

Komisja Europejska przedstawita Europejski Zielony Lad — ambitny pakiet srodkoéw, ktore powinny
umozliwié curopejskim obywatelom i przedsigbiorstwom czerpanie Korzysci ze zréwnowazone]
zielonej transformacji. Srodki, ktérym towarzyszy wstepny plan najwazniejszych dziatan, obejmujg
m.in. ambitne ograniczenie emisji, inwestowanie w nowatorskie badania i innowacje oraz ochrong
srodowiska naturalnego w Europie. Europejski Zielony Lad moze sta¢ sig nowa strategia wzrostu
gospodarczego dla UE dzigki inwestycjom w technologie ekologiczne, zréwnowazone rozwigzania

i nowe przedsigbiorstwa.

Obecnic Komisja Europejska opracowuje projekt przepiséw unijnych, ktére uczynityby neutralnos¢
klimatyczna (czyli radykalne zredukowanie emisji gazow cieplarnianych i zréwnowazenie pozostalych
m.in. za pomoca sadzenia laséw) celem wigzgcym prawnie dla Unii, ktéremu w efekeie bylyby
podporzadkowane przyszie dzialania Brukseli. Ponadto obecny cel redukcji unijnych emisji CO: do
2030 r. ma byé podniesiony z obecnych .,co najmniej 40%” (w poréwnaniu do 1990 r.) do 50-55%.

BGiowny Inspektorat Ochrony Srodowiska
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Dokladny wskaznik mieszczacy sig w tych widetkach ma byé zaproponowany po analizach ekspertow

w dziedzinie klimatu i gospodarki.

Konsekwencja zakupu nowoczesnych pojazdow zeroemisyjnych analizowanych w niniejszym
opracowaniu jest wycofywanic z eksploatacji czgéci pojazdéw niespelniajacych norm Euro 6.
co skutkowaé bedzie spadkiem ilosci zanieczyszczen dostajacych sig do $rodowiska. Przy zalozZeniu.
2e jeden nowoczesny pojazd zastepuje jeden stary mo#na oszacowaé roczng oszczednosé emisji gazow

i pyléw pochodzacych z ich eksploatacji.

Mniejszaemisjagazéwdoatmosferymozemieéznaczacywplywnaograniczenieefektucieplarnianego. Wy
mieniajgc czynniki pozytywne, jakie niesie ze sobg wprowadzenie do eksploatacji nowoczesnych
pojazdéw zeroemisyjnych, nalezy réwniez wzia¢ pod uwagg emisj¢ halasu. Dla przykladu nowoczesne

pojazdy s3 zdecydowanie bardziej ciche od swoich poprzednikow.

Nowe zasady projektowania oraz budowy pojazdéw 1 urzadzen pozwalajg zastosowaé materiaty
i technologie mniej szkodliwe dla otoczenia. Materialy uzyte do budowy pojazdéw (1j. ich komponenty
sktadowe) podlegaja recyklingowi, przez co nie powigkszaja skladowisk odpadéw ucigzliwych dla
$rodowiska. Obecnie poszczegdlni producenci pojazdow zawierajgcych akumulatory elektryczne
stosuja rézne sposoby wykorzystania starych egzemplarzy akumulatorow (stacjonarne
powerbanki, a nastepnie recykling). Zatem autobusy i urzadzenia konstruowane i budowane wedtug
wspolezesnych zasad, nawet po likwidacji, nie beda stanowily zagrozenia dla srodowiska naturalnego.
Biorac wigc pod uwage wszystkie powyzsze czynniki, nalezy stwierdzi¢, ze dzigki mozliwosci
wprowadzenia obecnie do ruchu nowoczesnych autobuséw stajemy przed niepowtarzalng szansa, ze za
10 i wigeej lat nie tylko bgdziemy mogli przemieszczaé si¢ autobusem w komfortowych warunkach,
ale przede wszystkim nie pozostawimy przysztym pokoleniom balastu w postaci zniszczen w

naturalnym otoczeniu czlowieka.

W Tabelach 29 i 30przedstawiono wyniki analizy wymiany samochodéw w Starostwie Powiatowym w
Pruszczu Gdanskim'* Tabela 29 przedstawia informacje na temat samochodow stuzbowych Starostwa

Powiatowego w Pruszczu Gdanskim.

“nie anali; efektu ek ikajacego z wymiany ch Miasto Pruszcz Gdariskim, gdy2 obecnie

spelniaja one wymogi EUROG i s3 w dobrym stanie technicznym

Tabela 29. Zestawienie samochodiow sluzbowych Starostwa Powiatowego w Pruszezu Gdanskim

Lp. Marka pojazdu Zutycle paliwa [V100 Rok produkeji Rodzaj paliwa (ON,
km] PB)
KIA 5 oo
! SPORTAGE 12 20 Fus
KIA
2 SPORTAGE 12 2019 P93
DACIA 3
3 DUSTER 10 2019 Phos
DACIA -
4 DUSTER 8.5 2016 Pb9s
5 SKODA FABIA 6 2020 PB
6 RENAULT 8.5 2007 ON
KANGOO
7 SKODA 12 2020 PR
SUPERB
8 SKODA 1" 2014 PB
SUPERB- DO
SPRZEDAZY
9 | SUZUKIJIMNY 9 2011 B
10 | VOLKSWAGEN 9 2007 ON
TRANSPORTER

Zrodlo: Starostwo Powiatowe w Pruszezu Gdanskim

w wynika

- RENAULT KANGOO z 2007 roku — | szt.- zasilany olejem napgdowym,
- VOLKSWAGEN TRANSPORTER z 2007roku - | szt. - zasilany olejem napgdowym.
Przyjeto zalozenie, ze wymieniane samochody spelniajg norm¢ EURO4.

Tabela 30 przedstawia emisje substancji w g/km z dwéch pojazdow stuzbowych Starostwa
Powiatowego (lacznie 2 zasilane olejem napedowym) przed ich wymiana, emisj¢ substancji w g/km
z ww. samochodéw po ich wymianie na elektryczne oraz efekt ekologiczny w g/km (na | wymieniany

samochéd oraz na 2 wymieniane samochody).
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Tabela 30. 31 Efekt ekologiczny wynikajgcy z wymiany samochodow Starostwa Powiatowego na elektryczne

Stan Stan docelomy Efekt
Rodzaj &.'tn m.ujq?y- o !:un Vet Efekt ekologiczny -
substancji o Sl L sl eatiie | iy wazyatkie
1 pojazd wymieniane pojazd e Jazd /1 pojazd wymieniane
pojurdy R pojazdy
CO: g/km 160,000 640,000 100,000 400,000 60,000 240,000
CO, g/km 0.500 2.000 0,040 0,160 0,460 1,840
NOu g/km 0,250 1,000 0,160 0,640 0,090 0,360
PMIL0, g'’km 0,050 0,200 0.011 0,042 0,040 0,158
PM 2,5, g’km 0,048 0,190 0,010 0,040 0,038 0,150

Zrodlo: opracowanse wlasne na podstawic danych Starostwa Powialowego w Pruszezu Gdanskim
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2.5  Monitoring jakosci powietrza

Program pomiaréw jakosci powietrza w wojewodziwie pomorskim w 2018 roku realizowany byt
zgodnie z ,.Programem Paiistwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2016 - 2020 wraz aneksami nr 1, 3 i 7 do ninigjszego Programu. Program ten zoslal opracowany w
Wydziale Monitoringu Srodowiska Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Gdarisku.

Zadania w zakresie monitoringu $rodowiska wojewddztwa pomorskiego wykonuje Wojewddzki
Inspektor Ochrony Srodowiska jako organ rzadowej administracji zespolonej w wojewddziwie',
Na podstawie art. 26 ustawy ,,Prawo ochrony $rodowiska” zalozeniem monitoringu jakosci powietrza
jest pozyskiwanie danych nt. pozioméw substancji znajdujacych sig w powietrzu, ich analizowanie oraz

definiowanie wynikéw dotyczacych speiniania norm w zakresie jakosci powictrza.

Rysunek 18. Rozmieszczenie stacji monitoringu powietrza w wojewddztwie pomorskim na lata 2019 - 2020

Leba

Legenda

@ stacje automatyczne

A stacie manuaine

Zrodio: Aneks nr 7 obowigzujgey od | stycznia 2019 r. do Programu Panstwowego Moni Srodowiska Wojewod. P k na
lata 2016 = 2020,

'* Program Panstwowego Srodowiska W) P kiego na lata 2016 - 2020.
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Na terenie powiatu gdanskiego (Rys. 18) brak miemikéw jakosci powietrza (miemiki zlokalizowane
na terenie powiatu — 14 w Pruszczu Gdanskim, 2 w gminie Cedry Wielkie i 2 w gminie Trabki Wielkie
— nie sa skalibrowane wzgledem stacji referencyjnej uznawanej przez GIOS. Aktualny stan jakosci
powietrza mozna przedstawi¢ wylacznie w oparciu o opracowania na poziomie wojewddzkim i strefy
PL2202. Tak wykonywana analiza obarczona jest duzym marginesem bledu. Do modelowania
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen wykorzystywane sg dane dotyczace emisji zebrane poza terenem
powiatu gdanskiego.

W 2020 roku na terenie wojew6dztwa pomorskiego monitoring jakosci powietrza realizowany jest
z wykorzystaniem Iacznie 166 stanowisk (szesciu mniej, niz w roku 2019). W wigkszosci sg to
stanowiska Wojewadzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Gdarsku (101 punktéw). Na
infrastrukturg¢ monitoringowa sklada si¢ takze: 57 stanowisk zarzadzanych przez fundacje, 5 stanowisk

przy zakladach przemyslowych oraz 3 stanowiska przy instytutach naukowo-badawczych/uczelniach.

Celem monitoringu jest gromadzenie informacji o poziomach stgzen substancji w powietrzu
w odniesieniu do kryteriow jego jakosci. Na terenie wojewddztwa pomorskiego, w podziale na dwie
strefy monitorowane sg stezenia: pylu PM10, PM2.5, 80;, NO;, NO, NOx, Os. benzenu, CO, Pb, As,
Cd. Ni i benzo(a)pirenu w pyle PM10. Dane z monitoringu gromadzone sg w dedykowanym systemie
informatycznym (CAS) dla wojewddztwa pomorskiego. Po agregacji dane s3 przekazywane do systemu
krajowego (JPOAT 2.0).

Wobec powyzszego zasadnym jest, aby w okresie realizacji niniejszej Strategii na terenie Powiatu
Gdanskiego zostaty zainstalowane: co najmniej |1 stacja referencyjna i kilkanadcie (kilkadziesiat) stacji
pomiarowych jakosci powietrza, ktore zostang wiaczone do ogélnopolskiej sieci monitoringu,

Tylko w ten sposob zmiana (poprawa) jakosci powietrza w Powiecie Gdarskim po wprowadzeniu w

Zzycie zapiséw niniejszej Strategii bgdzie mogla zosta¢ wiarygodnie zweryfikowana.

Strategia rozwoju elekiromobilnosci Powiaty Gdanskiego na lata 20210
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3. Stan obecny systemu komunikacvinego w _jednostce samorzadu
terytorialnego

Komunikacja na terenie powiatu gdanskiego jest obecnie (111 kw. 2020 r.) realizowana w ramach transportu
drogowego oraz transportu kolejowego.

Uklad drogowy powiatu tworzg autostrady. drogi ekspresowe, krajowe, wojewddzkie. powiatowe oraz
gminne.

Przez teren powiatu przebiega jedna z kluczowych drog dla komunikacji calego kraju — autostrada Al,
biegnaca od granicy z Republika Czeskg w Gorzyczkach do wezla Rusocin w Gminie Pruszez Gdanski,
gdzie przechodzi w drogg ekspresowa S6 relacji Rusocin — Szczecin. Czgd¢ autostrady Al jest platna, a jej
obsluga zajmuje si¢ spolka Gdansk Transport Company. Jest to spétka specjalnego przeznaczenia, ktora
zostala powolana do zycia w 1996 roku wylgcznie na potrzeby realizacji péinocnego odcinka Autostrady
Al Firma posiada koncesj¢ na finansowanie, projektowanie, budowg i eksploatacj¢ odcinka A, ktdrego
laczna dlugosé wynosi okolo 152 kilometrow i obejmuje fragment autostrady od Gdanska do Torunia.

Po wygasnigciu koncesji, w 2039 roku. Koncesjonariusz nieodplatnie przekaze obiekt stronie publicznej.

Ponadto przez teren powiatu przebiega droga ekspresowa S7 relacji Gdansk — Rabka-Zdréj o lacznej
projektowanej dugosci 706 km. Docelowo droga ma lgczyé aglomeracje trojmiejskg z waznymi miastami,

tj. Olsztyn, Warszawa. Radom, Kielce oraz Krakéw.
Drogi krajowe oraz wojewddzkie przebiegajace przez teren powiatu gdanskiego to:
» droga krajowa nr 91 relacji Gdansk — Czgstochowa,
» droga wojewddzka nr 221 relacji Gdansk Orunia — Kodcierzyna,
¥» droga wojewddzka nr 222 relacji Gdansk Orunia - Skorcz,
» droga wojewddzka nr 226 relacji Przejazdowo — Horniki Dolne,
» droga wojewddzka nr 227 relacji Pruszez Gdanhski — Cedry Male,
» droga wojewddzka nr 233 relacji Mierzeszyn — Trzepowo,
» droga wojewddzka nr 501 relacji Gdansk — Krynica Morska

Ciaggami komunikacyjnymi uzupelniajagcymi opisang sie¢ drogowa sq drogi powiatowe oraz gminne. Laczna
dlugos¢ drog powiatowych na terenie powiatu to 287,512 km.

Stan techniczny wymienionych ciagéw komunikacyjnych jest zré2nicowany, poczawszy od bardzo dobrego
w przypadku drog o najwyzszym statusie, poprzez dobry i dostateczny.

Celem poprawy jakosci infrastruktury drogowej na terenie powiaty, Starostwo Powiatowe w Pruszczu
Gdanskim na podstawie posiadanych oraz zleconych dokumentacji projektowych w ciggu kilku

najblizszych lat planuje wykonanie przebudowy okolo 15 km drég. budowg okolo 6 km chodnikéw i 5 km
62
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$ciezek rowerowych, a lakze przebudows obicktu mostowego w Kolbudach i przebudowg parkingu przed
budynkiem Starostwa.

Koszty zwigzane z realizacja wymienionych przedsigwzigé inwestycyjnych bgdg przez powiat finansowane
$rodkami wlasnymi oraz Srodkami uzyskiwanymi z réznego rodzaju zrodel zewngtrznych, w tym funduszy
strukturalnych Unii Europejskiej, w ramach réznorodnych programow operacyjnych.

Swoje zadania zwigzane z zarzgdzaniem siecig drog powiatowych powiat gdanski realizuje przy pomocy
Powiatowego Zarzadu Drog w Pruszezu Gdanskim — jednostki organizacyjnej powiatu, finansowanej z jego

budzetu.
Intrastrukturg transportu kolejowego na terenie powiatu gdanskiego stanowig linie kolejowe nr 9 oraz 229.

Linia kolejowa nr 9 (Rys. 19) stanowi wazne polgczenie Tréjmiasta z poludniows czgscig kraju, glownie

Warszawg. Jest 1o linia wiclotorowa, zelektryfikowana.

Rysunck 19. Przebieg linii Kolejowej nr 9

Zrodlo plwikipalia.org

Druga z linii kolejowych na terenie powiatu — nr 229 —laczy Pruszez Gdanski z Leba. natomiast na
wickszosci trasy jest ona nieprzejezdna lub jezd2g po niej jedynie drezyny reczne (obecnie linia ta jest

nieuzytkowana).
3.1 Struktura organizacyjna systemu komunikacyjnego

Przewozy osobowe w ramach polaczen drogowych na terenie powiatu gdariskiego sg realizowane przez:

» Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku zwany dalej ZTM Gdanisk,
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» grupe przedsigbiorstw prywatnych, $wiadczacych na zasadach komercyjnych uslugi z zakresu
przewozu 0s6b w ramach potgczen na konkretnych liniach, w skali obejmujgcej teren powiaru
gdanskiego, na podstawie zezwolen wydawanych przez Starostg Powiatu Gdanskiego.

ZTM Gdansk istnieje od 2005 roku. Jego powstanie wyniklo z koniecznosci rozdzielenia funkcji organizacji
i kontroli przewozéw od biezacej dzialalnosci eksploatacyjnej, na wzoér rozwigzan wdrozonych wezesniej
w Europie Zachodniej oraz niektérych miastach Polski. Celem wiadz Miasta Gdaniska bylo utworzenie
instytucji, ktora bedzie analizowaé zaréwno potrzeby mieszkancéw jak tez koszly operatorow
i racjonalizowat¢ je pod katem mozliwosci budzetowych.

Gléwnym zadaniem ZTM Gdansk jest organizacja przewozow komunikacji miejskiej w Gdansku oraz na
mocy porozumien — w gminach sgsiednich. Cele te s3 realizowane poprzez:

» prowadzenie badan rynku ustug transportu zbiorowego w celu okreslania potrzeb transportowych
mieszkaficow,

» planowanie sieci i ukiadu linii komunikacji miejskiej,

» opracowywanie rozkladéw jazdy,

» prowadzenie postgpowan z zal zamowien publicznych na wykonywanie uslug transportu
zbiorowego,

» kontrolg $wiadczenia ustug przewozowych pod wzglgdem ich zgodnosci z warunkami uméw,

» sprzedaz biletow,

» promocjg transportu publicznego,

% wydawanie zezwolei na wykonywanie komercyjnych przewozéw pasazerskich i uzgadnianie
rozktadow jazdy,

» przygotowywanie projektow uchwal Rady Miasta Gdanska w sprawach dotyczacych komunikacji
publicznej,

» uzgadnianie zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i projektow komunikacji zastgpezej
na czas prowadzenia remontéw i inwestycji drogowych,

» wspolpracg przy planowaniu inwestycji miejskich w szczegélnosci w zakresie infrastruktury
transportu zbiorowego.

Ponadto przewozy na terenie powiatu prowadzone sg przez przewoznikow prywatnych, realizujacych kursy

na regularnych liniach.

Transport kolejowy organizowany jest przez przewoZnikow ogélnopolskich, tj. PKP Intercity S.A. oraz
POLREGIO sp. z 0.0.
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PKP Intercity to najwigkszy polski operator kolejowy, ktory laczy centra duzych miast oraz popularne
oérodki turystyczne w kraju, a takze umozliwia podrézowanie po Europie. Kazdego dnia przewoznik

uruchamia okoto 360 pociggéw.

W 2015 roku PKP Intercity zakoficzylo program inwestycji w tabor na kwote blisko 5.5 mld zt. W ramach
projektéw kupiono m.in. nowe pociagi Pendolino, FLIRT3 i PesaDART. We wrzeéniu 2016 roku
przewoznik przygotowal nowa strategi¢ taborowa na lata 2016 — 2020, w ramach ktérej planowano
zainwestowaé ok. 2,5 mld z! w tabor i zaplecza techniczne. W grudniu 2017 roku zostala przyjgta
aktualizacja wspomniane] strategii na lata 2016 — 2020 z perspektywa do 2023 roku. Suma wydatkéw na

jej realizacjg wyniesie ponad 7 mld zl.

W ramach strategii taborowej .,PKP Intercity — Kolej Duzych Inwestycji” Spolka kupi i zmodernizuje
wagony, lokomotywy, sklady zespolone oraz przebuduje stacje postojowe. Po zakoriczeniu najwigkszego
w historii spélki programu inwestycyjnego, pociagi beda zestawione w blisko 80% z nowego lub
zmodernizowanego taboru. Ponadto okolo 80% taboru pasazerskiego bedzie wyposazone w gniazdka
elektryczne, w 94% pasazerowie skorzystaja z klimatyzacji, natomiast w co najmniej 77% taboru podrézni
podigcza si¢ do bezprzewodowego Internetu. Dodatkowo w kazdym pociggu ma byc przestrzen

przystosowana dla 0s6b poruszajacych si¢ na wozkach oraz miejsce na rowery.

W sumie w ramach strategii do 2023 roku PKP Intercity zmodernizuje ponad 700 wagonow i kupi 185
nowych. Znajdg si¢ wérod nich pojazdy przedzialowe i bezprzedzialowe, | i 2 klasy, gastronomiczne oraz
do przewozu roweréw, wielofunkcyjne wagony COMBI oraz wagony ze ,.Strefa Matego Podroznika™
Ponadto pasazerowie skorzystaja z 19 nowych i 14 zmodernizowanych elektrycznych zespoléw trakcyjnych
oraz dwoch skladéw typu push-pull. Ponadto PKP Intercity kupi 118 lokomotyw elektrycznych (jedno-
i wielosystemowych) oraz spalinowych, a takze zmodernizuje blisko 200 lokomotyw elektrycznych
i spalinowych (EU/EP07, EP08 oraz SM42). Czgs¢ lokomotyw, wagonow i EZT bedzie przystosowana do
predkosci 200 km/h lub wyiszej. W ramach strategii planowana jest rowniez modernizacja 16 stacji
postojowych.

W 2017 roku z ustug PKP Intercity skorzystalo 42,8 mln klientdw, czyli 0 4,3 min wigcej niz rok wezesniej.

Oznacza to 11-procentowy wzrost liczby podréznych w peréwnaniu do 2016 roku i osiagnigcie lepszych

rezultatéw niz przewidywano w prognozach, ktore zakladaty 39,2 min pasazerow.

POLREGIO to najwigkszy pasazerski przewoznik w Polsce. Kazdego dnia na tory w calym kraju wyjezdza
okolo 1900 pociagéw zamawianych i finansowanych przez samorzady wojewddzkie. W ciggu roku z uslug
POLREGIO korzysta ponad 88 min pasazeréw. Pociagi POLREGIO zatrzymuja si¢ na ponad 1900 stacjach.
Udzial firmy w rynku kolejowych przewozdw pasazerskich wynosi ponad 26%. Wigkszosciowym
udziatowcem Spolki jest Agencja Rozwoju Przemystu S.A. (50% i jeden udziaf).

65

3.2 Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Na terenie powiatu gdanskiego ZTM Gdansk prowadzi dzialania transportowe w Strefie Miasta Pruszcz
Gdanski. Autobusy sa obslugiwane przez spélke BP Tour. Przez teren miasta przebicga osiem linii
autobusowych:
» linia 107 - Rondo Kaszubskie - Raciborskiego - Rogozinskiego - Domejki - Strzeleckiego - Cicha
- Obroncéw Wybrzeza - Wojska Polskiego - Grunwaldzka (wybrane kursy: Sikorskiego -
Lukasiewicza - Nowowiejskiego) - (wybrane kursy: Batalionéw Chlopskich - Zastawna —
Batalionéw Chlopskich) - Chopina (wybrane kursy: Powstancow Warszawy - Obroncow
Westerplatte - Kasprowicza - Galezynskiego - Kochanowskiego - Emilii Plater - Powstancow

Warszawy) - Skalskiego — Komarowao,

» linia 132 - Waly Piastowskie - Dworzec Gléwny - Brama Wyzynna - Okopowa - Trakt Sw,
Wojciecha - PRUSZCZ GD.: Grunwaldzka - Raciborskiego - Cicha - Obroficéw Wybrzeza -
Wojska Polskiego - Grunwaldzka (wybrane kursy: Sikorskiego - Lukasiewicza - Nowowiejskiego)

- Batalionéw Chlopskich - Zastawna - Pruszcz Gd. - Rondo Kociewskie,

» linia 200 - Dworzec Gtéwny - Brama Wyzynna - Okopowa - Trakt éw. Wojciecha - PRUSZCZ
GD.: Grunwaldzka - Przemystowa - PCK - Kasprowicza - Galczynskiego - Pruszez Gd.- Osiedle
Wschéd powrdt: Galczynskiego - Powstafcow Warszawy - Chopina - ... (wybrane kursy: ... -
Grunwaldzka - Chopina - Powstanicéw Warszawy - Galczynskiego - Pruszcz Gd.- Osiedle Wschéd
powrét: Galczynskiego - Kasprowicza (wybrane kursy: Obroficow Westerplatte - Powstaficow
Warszawy - Chopina) - PCK - Przemyslowa - Grunwaldzka - ...).

% linia 205 - Dworzec Gléwny - Brama Wyzynna - Okopowa - Trakt $w. Wojciecha - PRUSZCZ
GD.: Grunwaldzka - Chopina - (wybrane kursy: Kopemika - Emilii Plater - Powstancow
Warszawy) - Skalskiego — Komarowo,

% linia 207 - Dworzec Gléwny - Brama Wyzynna - Okopowa - Trakt $w. Wojciecha - PRUSZCZ
GD.: Grunwaldzka - Chopina - Powstaficéw Warszawy - Obroficéw Westerplatte - Kasprowicza -
Galczynskiego - Powstaficow Warszawy - Skalskiego - Pruszez Gd. -Komarowo,

» linia 232 - Dworzec Gléwny - Brama Wyzynna - Okopowa - Trakt $w. Wojciecha - PRUSZCZ
GD.: Grunwaldzka- Batalionow Chiopskich - Zastawna - Rondo Kociewskie,

» linia 607 - Sobieszewo - Turystyczna - Kasprowicza - Galczyfskiego - Kochanowskiego - Plater -
Powstaricow Warszawy - Chopina - Grunwaldzka - Wojska Polskiego - Obroncéw Wybrzeza -

Cicha - Raciborskiego - Pruszez Gdanski Rondo Kaszubskie,
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» linia N5 — linia nocna - Dworzec Gléwny - Brama Wyzynna - Okopowa - Trakt $w. Wojciecha -
PRUSZCZ GD.: Grunwaldzka - Przemyslowa - PCK - Kasprowicza - Kopernika - Chopina -
Wojska Polskiego - Grunwaldzka - Matejki.

Firma BP Tour realizuje polgczenia nastgpujacymi autobusami:

» Mercedes-Benz Conecto G =23 szL.,

» Mercedes-Benz Conecto LF — 15 szt
Spetniajy one normy emisji spalin Euro 6, a ich wneuza sy w pelni klimatyzowane, wyposazone
w monitoring oraz gniazda USB do ladowania urzadzen mobilnych.

Poza liniami zarzgdzanymi przez ZTM Gdansk, na terenic powiatu dzialalnos¢ prowadzg prywatne
przedsigbiorstwa. §wiadczace ustugi przewozu os6b w skali powiatu gdanskiego. Przedsigbiorstwa dzialaja
min. na podsiawie zezwoleh wydawanych przez Starost¢ Gdanskiego. W Tabeli 32przedstawiono

podmioty. ktére zostaly objete ankietyzacja na potrzeby niniejszego opracowania.

Tabela 32. Wykaz przewoinikow prywatnych prowadzacych transport publiczny na terenie powiatu gdanskiego

Lp. Nazwa przedsighiorstwa Adres

1 PKS Gdansk Sp. z 0.0. 3 Maja 12, Gdaisk

ra

Prredsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Starogardzie Gdanskim S.A. | Pelplinska 21, Starogard Gdanski

3 Przewozy Autobusowe GryfSp. zo.0. Spk Armii Krajowsj 1d, Zukowo

4 Amiva RP Sp. zo.0. Dgbrowskicgo 8/24. Torufi

5 Uslugi Transportowe Ramzes Dariusz Marszatkowski Sportowa 2la, Pszczolki

6. | Firma Transportowa s.c. Edward | Marek Salewski Wisniowa 5, Rusocin

7 PUPH MATEO Sp. j. Marck Teodorezyk Stawomir Teclaw Ceynowy 27, Starogard Gdunski

Zrodlo. opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Pruszczu Gdanskim

Oprocz opisanych wezesniej polaczen w ramach istniejgcej sieci drogowej, na terenie powiatu gdanskiego

dostgpne sg takze polgczenia kolejowe w ramach linii nr 9.

Przewozy prowadzone przez PKP Intercity obejmujg pociagi .Stoczniowiec™ — na trasie Gdynia Glowna —
Zbgszynek, ,.Doker” — na trasic Gdynia Gléwna — Katowice, Powisle” na trasie Bydgoszcz Gléwna —
Gdynia Glowna, Witkacy” — na trasie Zakopane — Gdynia Glowna. POLREGIO prowadzi przewozy

lokalne, gléwnie na terenie wojewddztwa pomorskiego, a takze sgsiednich wojewodziw.
Stacje kolejowe, ktére obslugujg polaczenia na terenie powiatu gdanskiego:
» slacja kolejowa ..Pruszcz Gdanski”.

» stacja kolejowa . .Cieplewo™,

» stacja kolejowa ..Roézyny™,

v

stacja kolejowa ,,Skowarcz”,

v

stacja kolejowa ,,Pszczotki”.

3.2.1 Pojazdy o napgdzie spalinowym
Pojazdy o napgdzie spalinowym sa wykorzystywane do $wiadczenia uslug przewozowych w ramach
transportu publicznego, jak réwniez sa eksploatowane jako indywidualne srodki transportu mieszkahcow

powiatu.

Przewo#nicy swiadczacy uslugi z zakresu transportu publicznego na terenie powiatu — zaréwno ZTM
Gdansk, jak tez grupa przedsigbiorcéw swiadczacych uslugi przewozowe w skali calego powiatu, na
podstawie zezwolef wydawanych przez Staroste Gdaskiego wykorzystujg do tego gléwnie pojazdy

o napedzie spalinowym. Pojazdy te charakteryzuje bardzo zréznicowany wiek oraz stan techniczny.

Jak informuje jeden z przewoinikéw, Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Starogardzie
Gdariskim S.A., zdecydowana wigkszosé pojazdow eksploatowana na omawianym ferenie to pojazdy
w wicku ponad 15 lat, atakze w wieku 10 - 15 lat. Wszystkie pojazdy przedsigbiorstwa napgdzane sg olejem
napgdowym. Spolka prowadzi dzialania majace na celu poprawg jakosci uzytkowanego taboru. Po 2015 r.
wycofano z eksploatacji 50 autobuséw niespelniajacych norm emisyjnych oraz zakupiono 18 autobusow:
15 sztuk spelniajacych norm¢ EURO 5, dwie sztuki speiniajace normg EURO 4 oraz jeden autobus
spelniajgcy norm¢ EURO 3. Firma informuje, iz w przypadku pojawienia si¢ programu wspierajgcego

planowana jest wymiana taboru autobusowego na zasilany gazem CNG.

Pojazdy spalinowe wykorzystywane sa réwniez do realizacji zadan Starostwa Powiatowego w Pruszczu
Gdarskim oraz poszczegdlnych gmin powiatn. W Tabeli 33przedstawiono tabor ww. jednostek

samorzgdowych.

Tabela 33. Pojazdy Starostwa Powiatowego w Pruszezu Gdainskim oraz gmin powiatu gdaiskiego

Lp. Wiasnoéé Typ pojazdu Zasilanie
; Kia Sportage benzyna
_2_q Kia Sportage benzyna

3 Dacia Duster benzyna

4 Dacia Duster benzyna

5 powiat gdanski Skoda Fabia benzyna
L Renault Kangoo olej napgdowy
; Skoda Superb benzyna

8 Skoda Superb - do sprzedazy benzyna

9 Suzuki Jimny benzyna
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20 — 240

Lp. Wiasnoié Typ pojazdu Zasilanie
10 Volkswagen Transporter olej napedowy
11 Renault Midlum olej napgdowy
12 Ford Transit olej napgdowy
13 Jelcz 0107 olej napgdowy
14 Scania Lb81s olej napedowy
15 Mercedes Benz Lafl113b olej napedowy
] Gmina Cedry Wielkie
16 Star 266 olej napgdowy
17 Nisan Navara olej napgdowy
18 Quad Kymco AS benzyna
19 Vw Transporter The olej napgdowy
20 Vw Transporter olej napgdowy
21 Suzuki X 4 benzyna
22 Dacia Duster olej napgdowy
I
23 Mercedes 811 D olej napgdowy
= Gmina Kolbudy
24 Star 266 olej napgdowy
—
25 Renault M 210 olej napgdowy
——
26 Lublin olej napgdowy
27 PKO Leasing Sa Daf Cf 340 olej napgdowy
28 | PSA FINANCE Sp. Z 0.0. | Peugeot Boxer olej napgdowy
29 New Holland Td 5.85 olej napedowy
30 New Holland Td 5.85 olej napedowy
31 New Holland T6.165 olej napgdowy
a2 New Holland D5.85 olej napgdowy
33 Jcb Hydradig 11w olej napgdowy
34 Jeb 3cx Super olej napgdowy
35 Jeb 3cy olej napgdowy
36 Reknica Sp. Z 0.0. Minikoparka Hanix olej napgdowy
37 Renault Trafic olej napgdowy
38 Renault Master olej napgdowy
39 Renault Kangoo olej napgdowy
40 Renault Kangoo olej napedowy
41 Dacia Dokker ole) napgdowy
42 Dacia Dokker olej napgdowy
43 Wuko DAF olej napgdowy
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Lp. Wiasnodé Typ pojazdu Zasilanie
44 Minmi Iseki Tu 1700 olej napgdowy
45 Dacia Duster olej napgdowy
46 Isuzu Dmax olej napgdowy
47 Daf Wuko olcj napgdowy
48 Eksploatator Sp. z 0.0. Vw Crafter olej napydowy
49 Peugeot Partner olej napgdowy
S0 Peugeot Partner benzyna
51 Dacia Duster benzyna
52 KIA STONIC I RIO benzyna
i Fiat Ducato olej napgdowy
i Suzuki Vitara benzyna
5§ Nissan Navara olej napgdowy
Gmina Pruszez Gdanski
i Dacia Duster benzyna
57 Peugeot Partner olej napedowy
58 Dacia Dokker benzyna
59 Kioti Tel20 olej napgdowy
60 New Holland Lhos olej napedowy
61 Réwniarka Dr. LIUGONG olej napedowy
i Renault Trafic olcj napgdowy
63 Volkswagen Transporter T4 benzyna
'_Ed_ Volkswagen Transporter TS olej napgdowy
65 Mercedes ATEGO 1530AF olej napgdowy
1 Gmina Przywidz
66 SAN-CAR Model $C3 olej napedowy
67 STPEXIM Model S21A olej napedowy
68 Mercedes-Benz 10171 olej napgdowy
69 Mercedes Daimler-Benz F1222af | olej napgdowy
l Ciggnik Rozliczy Kubotacl715040 | olej napgdowy
i Volkswagen Transporter olej napgdowy
72 Gmina Pszczotki Peugeot Partner Tepee olej napedowy
73 Mercedes ole] napgdowy
i Renault olej napgdowy
i Gmina Trabki Wielkie Volvo olej napgdowy
76 Jelez okej napgdowy
—
77 Man olej napgdowy
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Lp. Wiasnoié Typ pojazdu Zasilanie
™ Renault olej napgdowy
79 Volkswagen olej napgdowy
80 Scania olej napgdowy
i Opel Movano olej napgdowy
82 Autosan olej napydowy
83 Autosan olej napgdowy
84 Crystal Orion olej napgdowy
8S Peugeot Boxer olej napgdowy
ZGKiM Trabki Wiclkie
86 Peugeot Partner ole) napgdowy
87 Iveco Maurus olej napgdowy

Zrddlo Starostwo Powistowe w Prusrezu Gdanskim, gminy powaatu gdansk iego.

3.2.2  Pojazdy nap¢dzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Jak wynika z przeprowadzonego w tym zakresie rozeznania na lerenie powiatu gdafskiego mie s3
eksploatowane jakickolwick pojazdy zasilane gazem ziemnym (CNG - ang. Compressed Natural Gas), ani
przez podmioty gospodarcze, $wiadczgce swoje ustugi z wykorzystaniem pojazdow, ani przez osoby

fizyczne — mieszkancow powiatu.
Najblizsze stacje CNG znajduja sig w:

» Gdyni - Stacja Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej w Gdyni, Zajezdnia Autobusowa

ul. Chwaszczynska 169,
» Elblagu - Stacja Paliw Lotos (Oaza) Gronowo Gérne, ul. Bursztynowa 2.

Dostep do stacji umozliwiajgeych tankowanie pojazdow zasilanych gazem CNG jest utrudniony w skali
calego kraju. W Polsce stacji tego typu jest ok 30-tu, z czego znaczna czgéc to obiekty prywatne lub
badawcze, nie zajmujgce sig sprzedazg paliwa na szerszg skalg. Ich liczba powoli si¢ zwigksza. Dla
poréwnania w sgsiednich Czechach liczba stacji, umozliwiajacych tankowanie gazu ziemnego przekracza
170 lokalizacji, a w Niemczech sigga 900 punkiéw. Oczekuje sig, ze w zwigzku z zapisami Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych liczba stacji CNG w kraju bedzie rosnaé szybciej, anizeli
mialo to miejsce dotychczas (do grudnia 2020 r. liczba punktéw tego typu ma wzrosngé do ok 100).
jednakze bedzie to dotyczyé przede wszystkim duzych osrodkow miejskich (zamieszkiwanych przez co
najmniej milion mieszkancéw, w kidrych liczba pojazdow w przeliczeniu na | tys. mieszkancow przekracza
700 szi. oraz zamieszkiwanych przez co najmniej 100 tys. mieszkancéw, w kibrych liczba pojazdow
w przeliczeniu na | tys. mieszkancow przekracza 400 szt.). Nie bedzie to zatem dotyczy¢ ani Pruszcza
Gdanskiego. ani terenu powiatu gdanskiego. Innymi wzglgdami, przesadzajacymi o znikomej obecnie

popularnosci gazu ziemnego jako paliwa sq np.: ograniczona dostgpnos¢ do uslug, polegajacych na montazu

odpowiednich instalacji w pojazdach, wzglgdy techniczne - np. Konieczno$¢ uzywania

wysokocisnieniowych zbiornikéw, brak wiedzy, do$wiadczen (w odréznieniu np. do LPG).

Po terenie powiatu nie sg zarejestrowane jakiekolwiek pojazdy, napgdzane innymi biopaliwami, takimi jak
np.: bioetanol z biomasy i/lub frakeji odpadowych ulegajacych biodegradacii, biodiesel, zawierajacy estry
metylowe, otrzymywane z olejow pochodzenia roslinnego, badZ zwierzgcego, lub odpadowych, biometanol,
czyste oleje roslinne, biogaz, biowodor, lub inne. Trwaja dopiero prace badawcze nad paliwami
wytwarzanymi ze zrgbkéw drzewnych, tracin, slomy czy glonéw — paliwa tego typu by¢é moze bedg
w przyszlosci wykorzystywane do napedzania pojazddéw. W pojedynczych przypadkach zdarza sig, ze
whasciciele pojazdéw osobowych, napgdzanych silnikami spalinowymi na olej napgdowy I generacji
zasilajg je estrem metylowym oleju rzepakowego (wlewajac do baku czysty olej rzepakowy), jednakze nie
jest blizej rozpoznana skala tego zjawiska, szacuje sig, Ze jest ono rzadkoscig. Ponadto czgsé pojazdow

charakteryzuje si¢ napgdem hybrydowym.

3.2.3 Pojazdy o napgdzie elektrycznym

Wedlug dostgpnych danych do celow $wiadezenia ustug przewozowych w obrebie sieci drogowej powiatu
gdanskiego nie sg obecnie wykorzystywane zadne pojazdy o napgdzie elektrycznym.

Pojazdy elektryczne sa za to na szerokg skalg wykorzystywane przez PKP Intercity oraz POLREGIO
do realizacji przewozow kolejowych na terenie powiatu.

Przewonicy $wiadczacy uslugi z zakresu transportu w skali powiatu nie sg obecnie zainteresowani
zakupem pojazdow elektrycznych (wysokie ceny zakupu, dlugosé tras, czgstotliwosé kurséw, rentownosé

przejazdow na poszezegblnych trasach itp.).

3.2.4  Ogélnodostgpna publiczna infrastruktura fadowania
Na podstawie informaciji pozyskanych od Starostwa Powiatowego w Pruszezu Gdanskim oraz na podstawie
ogélnodostgpnych informacji, na terenie powiatu znajduje si¢ obecnie siedem ogélnodostgpnych punktow

tadowania samochodéw elektrycznych:
% gmina Przywidz, Przywidz, ul. Lesnikow 3,
» miasto Pruszcz Gdanski, Pruszcz Gdanski, ul. Raciborskiego 2,
> gmina Pruszcz Gdanski, Straszyn, ul. Starogardzka 9,

» gmina Pruszcz Gdanski, Straszyn, ul. Starogardzka 17a,

v

gmina Pruszcz Gdanski, Wislina, Gléwna 6a,
» gmina Kolbudy, Kowale, Glazurowa la,

gmina Cedry Wielkie, Koszwaly, Modrzewiowa 1b.

v
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Punkty tadowania rozmieszczone sa gléwnie przy trasach przelotowych, m.in. przy drogach ekspresowych
S6 czy S7. Zdecydowanie bardziej rozbudowana infrastruktura Jadowania pojazdéw elektrycznych znajduje
si¢ w pobliskim Gdansku. W ramach przygotowywanej Strategii przewiduje sig zwigkszenie ilosci punktow
tadowania samochodow elektrycznych, co moze zachecié mieszkaficow i przedsighiorcow z Powiatu

Gdanskiego do zakupu samochoddéw o napgdzie elektrycznym.

3.2.5 Wezly integracyjne na terenie powiatu

Na terenie powiatu gdanskiego obecnie znajduja si¢ trzy wezly przesiadkowe, stuzace zmianie srodka
transportu podczas podrozy.

W miejscowosci Pszczotki od 2018 r. zlokalizowany jest wezel przesiadkowy przy dworcu kolejowym.
Dysponuje on ponad 100 miejscami parkingowymi dla samochodéw, w tym miejscami przystosowanymi
dla oséb niepelnosprawnych oraz 20 zadaszonymi micjscami postoju roweréw. Do wezla prowadza
promieniscie trasy rowerowe z zachodu, pélnocy i poludnia gminy, laczace si¢ z siecig innych tras

rowerowych.

W ramach projektu ,Budowa wezléw integracyjnych™ powstaly réwniez dwa wezly w Cieplewie oraz
Pruszezu Gdanskim. W przyszlosci planowana jest réwniez budowa wezta przesiadkowego w migjscowosci

Cedry Wielkie. Wezel ten bedzie dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

3.3 Sciezkiitrasy rowerowe

W ciagu drég powiatowych znajduje sie okolo 25 km sciezek rowerowych. Ponadte w maju 2020 r. zostaly
otwarte nowe trasy rowerowe. W ramach projekiu Rowerowe Pomorskie powstaly odcinki tras
rowerowych: w Pruszczu Gdanskim wzdluz ul. Przemyslowej do wlaczenia si¢ do ul. Podmiejskiej,
w gminie Pruszcz Gdanski w Przejazdowie i na trasie Przejazdowo-Bogatka-Wislinka. Natomiast w gminie
Cedry Wielkie nowe trasy powstaly przy przystani Biotnik i na walach przeciwpowodziowych w
miejscowosciach Kiezmark, Leszkowy, Giemlice (fragment trasy przechodzi réwniez przez Steblewo
w gminie Suchy Dab) oraz przez miejscowosci Cedry Wielkie i Cedry Male do Kanalu Slcdziowego wraz
zmostem nad Kanatem $ledziowym. Lacznie rowerzystom do uzytku oddano 30 km szlakéw. W gm, Cedry

Wielkie powstaly takze dwie zadaszone wiaty rowerowe.
Trasy te wpisujg si¢ w migdzynarodowe szlaki rowerowe: R-10 i Wislang Trasg Rowerowa (R-9).
W kolejnych latach planuje sie wykona¢ ok. 5 km drég rowerowych.

Na podstawie informacji przekazanych z Urzedu Miasta Pruszez Gdanski wynika, Ze na terenie miasta w

trakcie budowy sa zintegrowane trasy rowerowe.
W Tabeli 34 zestawiono dlugosé drog dla rowerdw w poszczegdinych gminach powiatu. Najwigcej tego

typu drog — ok. 30,9 km — znajduje sie na terenie miasta Pruszcz Gdanski.
7

Tabela 34. Dhugoéé drég dla rowerdw na terenie poszezegdlnych gmin powiatu gdanskiego

Gmina Dlugoié drig dla rowerdw, km i

Cedry Wielkic 13,7 !

Kolbudy 108 [
Pruszcz Gdanski miasto 9
Pruszez Gdanski gmina 198
Przywidz 0.9
Pszczolki 6.4
Suchy Dgb 28
Trabki Wiclkie 6.4
SUMA 672

Zrodlo: Bank Danych Lokalnych GUS, 2019 1.

3.4 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

W tabeli 35 przedstawiono szczegdlowe ilosciowe i jakodciowe parametry istnicjgcego systemu transportu.

Szczegdlnie nalezy zwrdcié uwage na aspekty oceny poszczegdlnych sktadowych systemu, tj.
¥ jakos¢ drég krajowych na obszarze powiatu: bardzo dobra.

» jakosé drog wojewddzkich na obszarze powiatu: bardzo dobra/ dobra,

v

jakos¢ drég powiatowych na obszarze powiatu: dobra / dostateczna,
» jakos¢ taboru eksploatowanego w ramach limii kolejowych: dobra,

¥ jakos¢ taboru, wykorzystywanego przez przedsigbiorstwa, $wiadczace uslugi przewozowe w skali

powiatu: dostateczna.
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T'abela 35. Parametry ilodciowe i jakodciowe istniejgcego systemu transportu

Lp.| W gélni ) swpedisgajacy Charakterystykailoiciowajakoici
1 Powierzchniaob: biglcgoanalizy 79375ha
2 Liczba ludnosci obszaru objglego analizy 118 489
Ja [Mugosc drog krajowych na obszarze powiatu 56,62 km
ib Jakodd drog krajowych na obszarze powiatu bardzo dobra
4a Diugodé drog wojewodzkich na obszarze powiatu 126.63 km
4b Jakod¢ drég wojewddzkich na obszarze powiatu bardzo dobra / dobra
Sa Diugosé drog powiatowych na obszarze powiatu 353,493 km
5b Jakos¢ drig powistowych na obszarze powiatu dobra / dostateczna
6 Liczba linii kolejowych przebiegajgcych przez leren 5

powiatu

Kluczowe cechy lini kokejowych przebicgajgcych przez

wielotorowa, zelekiry fikowana oraz jednotorowa,

teren powiatu niczelekiryfikowana
la Wyszczegdlnicnic linii kolejowych z pki 7 linia nr 9, linia nr 229
7b Charakterystyka z punktu widzenia torowiska wielotorowa, jednotorowa
1¢ Charakterystyka z punktu widzenia trake)i zelektry fikowana, niezelektryfikowana
7d Obecnapredkosémak sy mainaskladu 160 km/h (lima nr 9)
Te Docelowaprgdkodémaksymainaskladu 200 km /h (linia nr 9)
77 Liczba przystankow (w tym dworzec kolejowy w T

Pruszczu Gdanskim) &
75 Rodzaj taboru d\spk\amu.‘ancgo w ramach linit g o T
kolejowych
Th Jakosé taboru eksploatowanego w ramach linii dobii
kolejowych
3 System drogowych preeworow pasazerskich w skali zdecentralizowany, realizowany przez przedsigbiorsiwa
k& powiatu swiadezgee uslugi przewozowe na zasadach komereyjnych
8a Terviorialnyzasiggiwiadezony chushug terencalegopowiatugdanskiego
Rodzaj taboru, wykorzystywanego przez
8.b preedsigbiorsiwa, swiadczgee ustugi przewozowe pojazdy samochodowe o napgdzie spalinowym
w skali powiatu
8¢ Liczba pojazdow w taborze (orientacyjmie) b.d.
Jakodé taboru, wykorzy stywancgo przez

8.d| przedsighiorstwa. swiad ushugi pr w dostateczna

skali powiatu

w przypadku pojawicnia sig programu wspierajjeego planowana
33 y 5
§ Program wymianytaboru wymiana taboru autobusowego na zasilany gazem CNG
8 Mozliwodé wykorzystania w ramach prowadzoncj brak
dzialalnodei pojazdow elektrycznych

9 System drogowych przewozow pasazerskich w skali scentralizowany, oparty o ZTM Gdansk (spolka stanowigea

lokalnej (Miasto Pruszcz Gdafiski)

wlasnoéé Miasta Gdanska)

Lp.| wy gélnicnicobszarowpodiegaj Charakterystykailofeiowajakoici
Liczba linii komunikacyjnych, obstugiwanych przez
9.a| preedsigbiorstwa, $wiadczgee w ich obrebic ushugi 8
przewozowe
9b Terylorialny zasigg$wiadczonychustug MiastoPruszezGdanski
9.¢ | Rodzaj taboru, wykorzystywanego przez ZTM Gdaiisk pojazdy samochodowe o napgdzie spalinowym
9.d Liczbapojazdow w taborze 38szt.
Jakos¢ taboru, wykorzystywanego przez
9¢| przedsighiorsiwa. $wiadczace usfugi preewozowe w bardzo dobra
skali powiatu
realizowany systematycznie. poprzez zakup nowych pojazdéw
9.f Program wymianytaboru o napgdzie spalinowym, spelniajacych restrykcyjne normy emisji
spalin (EURO 6)
9g Mozliwo$é wy ia w ramach prowadzonej tak
2 dzialalnosci pojazdow elektrycznych
i o i Saaeh i ii 116 199
10 Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu
" gdanskiego (31.12.2018 r.) w tympojazdéwosobowych: 75 127
1. Wskaznik motoryzacji dla powiatu gdanskiego 938pojazdéw / | tys. mieszkancow
12, Dynamika wzrostu liczby pojazdow w prezeciggu +64.74 %
minionych 10-¢iu lat +61,34% w przypadkupojazddwosobowych
13 Sredni wick pojnzr?u mjcfquancgu na terenie ponad 15 fat
powiatu gdanskiego
Udzial wl. hodow osobowych egzempl w
L8 wieku do 3 lat 5.99%
14b Udzial w I samuchm_!éw osobowych egzemplarzy w 440%
wicku 3 - 5 lat
| Udzial wi. hoddw osobowych egzemplarzy w
He wieku 5 - 10 lat 9.57%
Udzial w I hoddw osobowych eg: larzy w
t4.d wieku 10 - 15 lat 21
Udzial w . hodow osobuwych egzemplarzy w
148 wieku 15 - 20 lat e
Udzial wl. hodéw osobowych egzemplarzy w *
40 wicku powyzej 20 lat 3725%
15.a| Odsetek samochodéw osobowych napgdzanych benzyng 4434%
15.b) Odsetek samochodéw osobowych napgdzanych olejem 16.50%
napgdowym
15.¢ Odsetek samochodéw osobowych napgdzanych gazem 9.56%
(LPG)
15.d] Odsetek samochodow osobowych z innym napgdem 9.30%
Odsetek pojazdow kupowanych jako nowe (z krajowych| »
16. % ; 16,55 %
sieci dealerskich)
7. Sredni wick pojazdow kupowanych i rejestrowanych na/ powyzej 12 lat

terenie powiatu
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Zakup pojazdéw elekirycznych / niskoemisyjnych na potrzeby jednostek samorzadu

terytorialnego powiatu, ich zwigzkow i spolek z ich udzialem,

Budowa infrastruktury produkujacej energi¢ elektryczng z odnawialnych Zrédet energii na

potrzeby zasilania / eksploatacji pojazdow elektrycznych, w tym tzw. parkingéw PV,

Budowa stacji serwisowych, wyspecjalizowanych w obsludze pojazdéw z napedem

elektrycznym,
Budowa systemu wypozyczania pojazdéw elektrycznych,

Wdrozenie efektywnego systemu eliminacji z ruchu drogowego pojazdow, ktérych stan

techniczny nie odpowiada obowiazujacym w tym zakresie przepisom,

. Wdrozenie systemu zarzadzania komunikacja miejska w Pruszczu Gdanskim

z uwzglednieniem funkcjonalnosci monitorowania taboru oraz natgzenia ruchu drogowego na

terenie miasta i powiatu,

. Rozwdj wdrozonego dotychczas systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na terenie

Miasta Pruszcz Gdanski, z ukierunkowaniem go na objecie swoim zasiggiem calego obszaru

powiatu,

. Rozwdj systemu sprzedazy biletéw, uprawniajacych do korzystania z komunikacji publicznej

na terenie powiatu, w oparciu o innowacyjne kanaty dystrybucji, zwigkszajace ich dostgpnosé,
jednoczesnie atrakcyjne dla odbiorcéw,

Rozbudowa sieci zintegrowanych $ciezek rowerowych na terenie powiatu gdanskiego,
Budowa elementéw infrastruktury drogowej, umozliwiajacej funkcjonowanie na wysokim
poziomie systemu transportu publicznego na terenie powiatu, takich jak: parkingi typu
Park&Ride, centra przesiadkowe, inteligentne wiaty przystankowe, zielone wiaty

przystankowe,

. Montaz na terenie powiatu elementéw malej architektury, zapewniajacej atrakcyjnosé

i funkcjonalno$¢ przestrzeni publicznej i wykorzystujacych energi¢ pochodzaca ze irddel
odnawialnych, takich jak np. tzw. smart lawki, punkty oswietlenia zasilane z OZE. Ma to
posredni wplyw na system transportu publicznego. Przestrzent publiczna powinna zachecaé do
mniej intensywnego korzystania z samochodu, powinna by¢ przyjazna dla pieszych lub osob

poruszajacych sig komunikacja publiczna.

Wyposazenie drog powiatowych na terenie powiatu gdanskiego w elementy infrastruktury typu

smart, wykorzystujace energie z odnawialnych Zrédet,

. Zwigkszenie poziomu bezpieczeristwa w obrebie przejéc dla pieszych na drogach powiatowych

/ wojewodzkich na terenie powiatu gdanskiego, poprzez wyposazenie tych lokalizacji
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w elementy poprawiajgce widocznos¢, sygnalizujace zagrozenia etc., zasilane energig ze irédel

odnawialnych.

. Monitoring i przeciwdzialanie skutkom pandemii wirusowych wplywajacych na mobilnos¢

mieszkancow,

. Zakup nowych elementow taboru do $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem oséb na

terenie powiatu gdanskiego (autobusy zeroemisyine). w tym przyjaznych srodowisku,

niskoemisyjnych / zeroemisyjnych autobuséw szkolnych,

. Wdrozenie systemu zarzadzania dost¢pno$cig micjsc parkingowych na terenie powiatu

gdanskiego,

. Montaz na terenie powiatu elementéw matej architektury typu smart, stuzgcych do weryfikacji

/ monitoringu jakosci powietrza oraz wezesnego ostrzegania o zagrozeniach w tym obszarze.

. Stosowanie rozwigzan ulatwiajagcych korzystanie z komunikacji publicznej przez osoby

niepelnosprawne badZz ograniczone ruchowo, np. autobusy niskopodlogowe, windy,
odpowiednio szerokie przejazdy. komunikaty glosowe, porecze. odpowiednie ofwietlenie,

oznaczenia w alfabecie Braille’a, toalety przystosowane do potrzeb niepetnosprawnych)
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4. Opis_istniejacego systemu energetycznego jednostki samorzadu
tervtorialnego

4.1 Ocena bezpieczeristwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Wydobycie paliw i produkcja energii stanowig jeden z najbardziej niekorzysinych dla srodowiska
rodzajow dzialalnosci czlowieka. Wynika to zaréwno z ogromnej ilosci uzytkowanej energii,
jak i z istoty przemian energetycznych, kiérym energia musi by¢ poddawana w celu dostosowania do

potrzeb odbiorcéw.

Obecnie na terenie powiatu gdanskiego wykorzystuje si¢ trzy nosniki sieciowe:
» energia clektryczna,
» cieplo sieciowe,

»  gaz ziemny

W ramach sporzadzania niniejszego opracowaniawystapionoo dane o zuzyciu energii od
przedsighiorstw energetycznych funkcjonujgcych na obszarze powiatu gdanskiego. Dane dotyczace
zuzycia energii przekazala tylko spotka ENERGA.Ze wzglgdu na charakter opracowania
przedsighiorstwa energetyczne nie byly zobligowane do przekazania tych informacji.

Dlatego tez w dalszej czgsci opracowania dokonano opisu poszczegolnych systemdw energetycznych
w oparciu o przekazane przez te przedsigbiorstwa danme, a w bilansie energetycznym oraz

emisjizanieczyszczen ujgto tylko sektor transportu,

1.1.1  System cieplowniczy

System cieplowniczy wystepuje na terenie Miasta Pruszez Gdanski. Koncesjg na produkcje. przesylanie
i dystrybucje ciepla posiadaPruszczanskie Przedsigbiorstwo Cieplownicze PEC Sp. z 0.0., zwane dalej
PEC Pruszcz Gdanski.

PEC Pruszcz Gdanski dziala na rynku od 1992 roku. Prowadzi koncesjonowang dzialalnosé
gospodarczg w zakresie wylwarzania, przesylu i dystrybucji energii ciepinej na potrzeby centralnego
ogrzewania, ciepla technologicznego i przygotowania cieplej wody uzytkowej dla odbiorcéw z terenu
wojewodztwa pomorskicgo.

Podstawowe obszary dzialalnosci PEC Pruszcz Gdanski:

» budowa i modernizacja 7rodel ciepla, sieci przesytowych, wezléw cieplnych oraz instalacji

odbiorczych,
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» instalowanie. eksploatacja, konserwacja i remonty urzadzen oraz obiektow cieplowniczych,

takich jak:
a) kotlownie,
b) wezly cieplne
¢) instalacje wewngtrzne cieplej wody, centralnego ogrzewania, paliwa gazowego
» doradztwo z zakresie cieplownictwa.

Ponizej dokonano oceny bezpieczeristwa w zakresie systemu cieplowniczego zlokalizowanego na
terenie Powiatu Gdanskiego:

I. System cieplowniczy realizuje zaopatrzenie Miasta Pruszcz Gdaniski w cieplo sieciowe. System

cieptowniczy daje mozliwosé podtaczenia do miejskiej sieci cieplowniczej nowych odbiorcow,

co moze wplynaé korzystnie na stan srodowiska.

12

Na obszarze pozostalych gmin powiatu gdanskiego zaopatrzenie w cieplo odbywa sig poprzez

indywidualne systemy grzewcze oparte na paliwach statych oraz gazie ziemnym.

3. PEC Pruszez Gdanski zaopatruje odbiorcéw ciepla z kilkunastu kottow opalanych paliwami
ckologicznymi (gazowych i gazowo — olejowych).

4, Stan techniczny infrastruktury cieplowniczej mozna uzna¢ za zadowalajgcy, gdyz zaspakaja
ona potrzeby cieplne odbiorcow oraz aktualnie obowiazujgce normy emisyjne.

5. Wigkszosé sieci cieplowniczej wykonana jest w technologii preizolowane;. Udzialdlugosci

sieci preizolowanej w stosunku do calkowitej diugosci sieci cieplowniczej stale rosnie.

6. Wszystkie wezly cieplne nalezace do PEC Pruszez Gdanski s3 wyposazone w uklady
automatycznej regulacji parametréw centralnego ogrzewania i cieplej wody uzytkowej oraz

urzadzenia pomiarowo - rozliczeniowe (cieplomierze ultradzwigkowe).

4.1.2  System gazowniczy
Do odbiorcéw zlokalizowanych na obszarze powiatu gdanskiego gaz ziemny dostarczany jest przez
operatora oraz wlasciciela infrastruktury gazowej ~ Polska Spolke Gazownictwa sp. z 0.0. Oddzial

w Gdansku (Rys. 20).

B4
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Rysunek 20. Schemat funkcjonowania oddzialéw PSG w Polsce

PSG Oddzial  PSG Oddzial
w Zabrzu w Tamowie

Konsolidocia polskiogo garownictwa
oddzialy PSG . 200
Zrodlo: PSG

Na terenie Powiatu Gdariskiego Operator Gazociagdéw Przesylowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat
w Gdansku eksploatuje poniZsze obiekty systemu przesylowego wysokiego cisnienia:

» gazociag DN 300; MOP 5,5 MPa relacji Pruszez Gdanski — Wiczlino,

» gazociag DN 400; MOP 5.5 MPa relacji Gustorzyn - Pruszcz Gdanski,

» gazociag DN 500; MOP 8,4 MPa relacji Gustorzyn - Reszki,

» trzy stacje wysokiego ci$nienia: Lubiewo, Juszkowe i Pszczélki.

» dwie stacje pomiarowe: Kolnik i Zelistawki
Z uwagi na to, iz Aglomeracj¢ Trojmiejska zasilaja takze inne stacje wraz z istniejacym systemem sieci
dystrybucyjne w ukladzie . pierscieniowym®, przedsigbiorstwo stwierdza brak problemow z zasilaniem
w paliwogazowe powiatu gdanskiego.
Zgodnie z planami rozwojowymi OGP GAZ-SYSTEM zamierza rozbudowac siec przesylowa, a trasa
gazociggéw moze przebiegac przez teren powiatu, np. w bezposrednim sasiedztwie tras istniejacych
gazociggbéw wysokiego cisnienia,
Ponizej dokonano oceny bezpieczefistwa energetycznego w zakresic systemu gazowniczego na terenie
Powiatu Gdanskiego:

1. System gazowniczy zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcow gazu

ziemnego na terenie powiatu gdanskiego.

BS

=]

Rozbudowa sieci gazowniczych realizowana jest obecnie w miarg wystapienia potencjalnych

odbiorcéw o warunki techniczne podigczenia do sieci gazowej i spelniajace warunek

oplacalnosci ekonomicznej.

3. Stantechniczny sieci gazowniczej na terenie powiatu przedsigbiorstwo gazownicze ocenia jako
dobry.

4. Sredni koszt jednostkowy zakupu | mn’ gazu ziemnego dla odbiorcéw zasilanych przez PSG

Oddziat w Gdariskujest jednym z wyzszych wposr6d pozostatych spolek gazowniczych. Jednak

obecnie réznice pomiedzy cenami gazu ziemnego w spolkach gazowniczych sg niewielkie.

4.1.3  System elektroenergetyczny

Wlascicielem poszczegdlnych elementéw systemu elektroenergetycznego na obszarze powiatu
gdanskiego jest spotka ENERGA Operator S.A. Oddzial w Gdansku.

Zasieg terytorialny spolek zajmujacych sig dystrybucja energii elektrycznej w Polsce przedstawiono na

Rysunku 21.

Rysunek 21. Zasieg tervtorialny spélek zajmujgcych sig dystrybucjg energii elektryeznej

Zrodlo: hup/fwww. rynek-energn-elektryczne) cire pl/

QOdbiorcy energii elektrycznej na terenie powiatu gdanskiego zasilani sg ze stacji 110/15 kV (GPZ —
Gléwny Punkt Zasilania) GPZPruszcz. GPZ Pruszcz Poludnie, GPZ Cedry, GPZ Kowale, GPZ
Straszyn. W Tabeli 36zestawiono obickty GPZ WN/SN zasilajace obszar powiatu gdanskiego.
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I'abela 36. Obickty zasilajjce obszar powiatu gdanskiego

Transformator
Lp. | Nazwa Napigeie, KV Lokalizacja
liczba, szt. | moc, MVA | Obcigzenie max, MW
16 4
1 Cedry LS Gmina Cedry Wielkie 2
16 4.1
16 1
2 Kowale Hois Gmina Pruszcz Gdanski 2
16 8
25 12
3 Pruszcz LS Miasto Pruszez Gdanski 2
25 12
25 45
4 Straszyn 1S Gmina Pruszcz Gdanski 2
25 53
25 5.8
5 | Pruszcz Poludnie 115 Gmina Pruszez Gdanski 2
25 45
Zrodio ENERGA Operaor S.A

Zasilanie z ww. punktow odbywa sig poprzez linie napowietrzne WN 110 kV kablowe o diugosei
8.75 km oraz linie napowietrzne 110 kV o dlugosci 142,4 km. Ich stan ocenia sig jako dobry.
Infrastruktura techniczna w zakresie sieci rozdzielczej SN na terenie powiatu obejmuje:

» linic kablowe SN pochodzace glownie z lat 80. i 90. ubieglego wieku. W ostaim 10-leciu
przeprowadzono gruntowna wymiang linii kablowych najbardziej awaryjnych. Obecnie
dlugos¢ linii kablowych w powiecie wynosi 306.7 km. Stan techniczny tych linii nalezy
okresli¢ jako dobry,

> linie napowictrzne SN stanowigce wigkszg czgs¢ sieci SN o dlugosci 600,6 km. Stan tych linii
Jest dobry.

» stacje transformatorowe 15/0,4 kV (SN/nn) sg obicktami okreslanymi jako stacje stupowe,
wiezowe i wnetrzowe. Wigkszo$¢ stacji jako obiekty budowlane, pochodzi z lat 80. 1 90.
Natomiast ich wyposazenie jest systematycznie unowoczesnianie i przystosowywane do
wykonywania zdalnego sterowania i wykonywania przelaczen z jednego punkiu
dyspozytorskiego, tj. Regionalnej Dyspozycji Mocy w Gdansku. Stan stacji nalezy okresli¢
jako dobry.

Infrastruktura techniczna niskiego napigcia nn (0.4 kV) obejmuje:

» linie kablowe nn wraz ze zlgczami kablowymi i szafkami pomiarowymi. Diugos¢ tych linii
wynosi | 010,6 km.
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» linie napowietrzne nn wraz z konstrukcjami i stupami. Diugos¢ tych linii wynosi 787,7 km.

Czgs¢ powyzszych linii stanowi wspélng infrastrukturg z instalacjami o$wietlenia ulicznego
zarzadzanymi przez inny podmiot z Grupy ENERGA. Linie napowietrzne oraz przylacza nn sq od wielu
lat modernizowane glownie w zakresie wymiany przewodow bez izolacji na izolowane. Stan calej

infrastruktury sieci nn nalezy okresli¢ jako dobry.

Jednoczesnie prowadzone sg planowe i interwencyjne prace eksploatacyjne polegajace na oglgdzinach
sicci, wykonywaniu pomiaréw elektrycznych, realizacji zabiegdw specjalistyeznych. Jednym
z podstawowych zadah jest zachowanie bezpiecznych odleglosci galezi drzew od przewodow.
Wykonywanie wycinek zadrzewienia w pasie bezpieczenstwa linii elektroenergetycznych jest

realizowane przez firmy zewngtrzne.

Na terenic powiatu znajdujg si¢ réwniez instalacje odnawialnych Zrodet energii stuzace do produkeji

energii elektrycznej — ich dane przedstawiono w Tabeli 37.

Tabela 37. Odnawialne Zrédia energii elektrycznej na terenie powiatu gdanskiego przylyczone do sieci
ENERGA Operator S.A.

Migjsce Moc instalacji wytwérczej
Nazwa érédla przylgezenia (nazwa Lokalizacja ’ : St Napigcie
GEZ) MW MW

Farma Wiatrowa "Cedry-JR" Cedry Blotnik 6 6 SN
Farma Wiatrowa Plenicwo- Pleniewo Wislina 6 6 SN
JR

j‘;rma bl Lesniewo Bystra 6 6 SN
Farma Wiatrowa Kolnik Mitobadz Kolnik 6 6 SN
Farma wiatrowa "Cieplewo” Cedry Cieplewo 0.8 0.8 SN
Farma Elektrowni

Wiatrowych BYSTRA- Pleniewo Bystra 6 6 SN

WIND

elektrocicplownia
biogazowa - stacja T-51389 Pruszcz Gdanski Goszyn 2 2 SN
Goszyn Komers

Elektrownia Sloneczna ¢ .
Gibiny-Zamecztk Milobadz Grabiny-Zameczek 0,02 0,02 nn

Elektrownia wiatrowa .
5

Bogatka Pleniewo Bogatka 0,85 0,85 SN
Farma Fotowoltaiczna . .
"Ostrozki Alfa" Bielkowo Prggowo 0.8 038 SN
Farma Fotowoltaiczna a
"Ostrozki Beta” Bielkowo Prggowo 0.8 0.8 SN
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Straregia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata 20200 — 20401

Miejsce Moc instalacji wytwirezej
Nazwa érédla preylgczenia (nazwa Lokalizacja proyk tiier Napigeie
) MW MW
elektrownia wodna Pruszcz
11, Pruszez Gdanski ul. Pruszcz Gdanski Pruszez Gdanski 025 0.25 SN
Zastawna §
elektrownia gazowa Pruszcz 5 4
Gdariski ul. 24 Marca Pruszez Gdanski Pruszcz Gdanski 3312 3312 SN
panel fotowoltaiczny. . g
Widlinka ul. Osiedlowa Pleniewo Wiglinka 0.049 0,049 nn

Zrodlo: ENERGA Operator SA.

Ponizej dokonano oceny bezpieczeristwa energetycznego w zakresie systemu elektroenergetycznego:
» System elektroenergetyczny zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcéw
energii elektrycznej.
» System zasilania powiatu w energi¢ elekiryczng jest dobrze skonfigurowany i znajduje si¢
w dobrym stanie technicznym.
» Rezerwy stacji transformatorowych, pozwalaja na nowe podlaczenia do systemu

elektroenergetycznego (stacje ladowania pojazdéw elektrycznych).

> Sredni koszt roczny energii elektrycznej (brutto) dla gospodarstw domowych zasilanych

z ENERGA Operator na tle kosztéw w innych przedsigbiorstwach elektroenergetycznych
(dystrybucja i sprzedaz) sa najwyzsze w Polsce.

Kierunki rozwoju 1 priorytety rozwojowe wyspecyfikowane na podstawie analizy stanu aktualnego

i niezbednych potrzeb przedstawiono w rozdziale 5.3.

4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2040 r. w oparciu o program
rozwoju jednostki samorzadu terytorialnege

W Tabeli 38przedstawiono prognoze w zakresie nat¢zenia ruchu drogowego do roku 2040.
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Tabela 38. Prognoza w zakresie natgzenia ruchu drogowego do roku 2040

dlugosc km
drednie nat¢zenie ruchu (wg GDDKIA)

udzial % poszczegdinych typéw pojazdéw

osobowe
dostawcze
cigzarowe
autokary

motocykle

dlugosé km

$rednie natgzenie ruchu (wg GDDKiA)
udziat % poszczegolnych typéw pojazdow

osobowe
dostawcze
cigzarowe
autokary

motocykle

drogi powiatowe
dlugosc 287.51 km

$rednie nat¢zenie ruchu (szacowane)

udzial % poszczegdlnych typéw pojazdow

[ [

poj./h

1072.0

BRI o o

poj./h

336.7

202

2022 poj./dobe

poj./h

w)
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Sirategia rozwoju elektromobilnosci Powialu Gdanskiego na lata 2020 — 2040
K

osobowe 858 74.0
dostawcze 72 4.8
cigzarowe 5.6 4.5
autobusy 1,0 0.6
motocykle 08 0.5

drogi gminne

diugos¢ 1 305,36 km

$rednie natgzenie ruchu (szacowane) 1011 poj./dobg
udzial % poszczegodlnych typow pojazdow poj./h

osobowe 79,1 37.0

dostawcze b ) 24

Cigzarowe 124 22

Autobusy 09 0.3

Motocykle 04 0.2

Zrodlo analizy wlame
Przewiduje sig rzy mozliwe scenariusze rozwoju w zakresie rozwoju systemu ransportowego na
lerenie powiatu:

*  scenariusz A — pasywny”

* scenariusz ,.B — umiarkowany™

s scenariusz ,,C" — aktywny”
W kazdym ze scenariuszy wyliczono wzrost zuzycia paliw i energii na podstawie opracowania
Ministerstwa Srodowiska . Wskazowki dla wojewodzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen
biezgcych i programéw  ochrony — powietrza” oraz  zalozen do  prognoz ruchu
(hutps://www, gddkia.gov.pl/pl'992/zalozenia-do-prognoz-ruchu). W zalozeniach do prognoz ujgte
zostaly zmiany demograficzne w powiecie.
Ponadto poszczegélne scenariuszezostaly oparte na zmianach natgzeniaruchu tranzytowego i

wewngtrznego (pojazdy samochodowe zarejestrowane w powiecie).

Dla wszystkich scenariuszy przyj¢to nastgpujace wzrosty natezenia ruchu w latach 2019 —2040:

¢ samochody osobowe — o 57,1%,

» samochody dostawcze - 0 20.6%,

+ samochody cigzarowe — o 46,5%.

e autobusy/autokary — brak wzrostu.
Ponizej przedstawiono szezegdlowe zalozenia przyjste do obliczen w ramach kazdego ze scenariuszy.
Zalozenia do scenariusza , A — pasywny"”:

s W scenariuszu pasywnyin przyjeto utrzymanie struktury uzytkowania paliw jak w 2019 r., dla
sektora publicznego uwzgledniono minimalne wymagania zgodnie z ustawg o

elektromobilnosci oraz Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce,
e wazrost natezenia ruchu kolejowego w latach w 2019-2040 — 0 2,5%.
Zalozenia do scenariusza , B — umiarkowany™

e udzial samochodéw osobowych oraz motocykli wyposazonych w LPG w strukturze
uzytkowania na poziomie 17%, samochodéw elektrycznych oraz samochodéw z ogniwami
wodorowymi 10%, samochodow napedzanych LNG 2,5%, przyjmujgc jednoczesnie spadek
uzytkowania samochodéw napgdzanych benzyna (48%) i dieslem (25%),

o w scenariuszu umiarkowanym dla komunikacji zbiorowej przyjgto udzial LPG w strukturze
uzytkowania pojazdéw na poziomie 17,5%, pojazdéw elekirycznych oraz pojazdéw
z ogniwami wodorowymi 10%. przyjmujac jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (15%)
i diesla (57.5%).

« w scenariuszu umiarkowanym dla pojazdéw cigzarowych i dostawczych przyjgto udziat LPG
w strukturze uzytkowania pojazdéw na poziomie 10%, pojazdéw elektrycznych oraz pojazdow
z ogniwami wodorowymi 5,0%, przyjmujac jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (10%) i
diesla (75%),

«  wzrost natgzenia ruchu kolejowego w latach w 2019 — 20400 7,5%.

Zatozenia do scenariusza ,,C — aktywny™:

s w scenariuszu akiywnym przyjeto udzial samochodéw osobowych oraz motocykli

wyposazonych w LPG w strukwrze uzytkowania na poziomie 20%, samochodow
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elektrycznych oraz samochoddw z ogniwami wodorowymi 24.7%, przyjmujac jednoczesnie

spadek uzytkowania samochodéw napedzanych benzyna (35,3%) i dieslem (20%).

« w scenariuszu aktywnym dla komunikacji zbiorowej przyjeto udzial LPG w strukturze
uzytkowania pojazdéw na poziomie 20%, pojazdow elektrycznych oraz pojazdéw z ogniwami
wodorowymi 30%. przyjmujgc jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (15%}) i diesla (20%),

* w scenariuszu aktywnym dla pojazdow cigzarowych i dostawczych przyjgto udzial LPG
w strukturze uzytkowania pojazdéw na poziomie 10%, pojazddw elektrycznych oraz pojazdow
zogniwami wodorowymi 10%, przyjmujac jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (10%) i diesla

(70%) wzrost natezenia ruchu kolejowego w latach w 2019-2040- 0 12,5%.

W Tabeli 39zestawiono powyzsze zalozenia w podziale na scenariusze umiarkowany i aktywny (dla
scenariusza pasywnego przyjeto utrzymanie struktury uzytkowania paliw identycznej jak w 2019 r.. dla
sektora publicznego uwzgledniono minimalne wymagania zgodnie z ustawa o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych oraz Planem Rozwoju Elcktromobilnosci w Polsce).

Powyzsze zalozenia w zakresie systeméw transportowych i energetycznych pozwolily na wyznaczenie

Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata 2020

en. ¢l. i ogniwa

wodorowe |
Kolej en. el. 10 268 10 341 10 402 10 461 10 524

benzyna 418 726 462 151 498 339 534526 570714

|benzyna =~ (418 7 !

LPG 155397 [170226 | 182584 |194941  [207298
Suma olej napedowy 511874 555 661 592 150 628 640 665 129

en el. i ognia 10 707 10827 11028 11129

wodorowe

| 10928
|

Zradlo: analizy wiasne

umiarkowany™, MWh

T'abela 40, Zestawienie zuzycia energii elekirycznej i pa

liw w transporcie do roku

2040, scenariusz B -

prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz ziemny i paliwa gazowe do roku 2040. Ponadto

wyznaczono punkty posrednie w latach 2025, 2030 oraz 2035 co pozwoli na bardziej szczegélowa

oceng przewidywanego rozwoju tych systeméw. Przyjete zalozenia uwzgledniaja wplyw zmieniajacego

sie sytemu transportowego powiatu. W Tabelach 39 - 4lprzedstawiono prognoz¢ zuzycia energii

elektrycznej i paliw w roku 2040 w okre§lonych przedzialach czasowych zgodnie z przyjetymi

scenariuszami rozwoju powiatu oraz elektromobilnosci.

Tabela 39. Zestawienie zuzycia energii elektrycznej i paliw w transporcie do roku 2040, scenariusz

pasywny”, MWh

Scenariusz A - Pasywny 2019 2025 2030 2035 2040
benzyna 373 456 413 764 447355 | 480 945 514 536
Samochody LPG 105 678 117 085 126 590 136 095 145 600
osobowe oraz olej napedowy 188 791 209 168 226 149 243 130 260 111
motocykle fen. cl. i ogniwa 439 486 526 565 603
wodorowe
benzyna 5012 4982 4957 4931 4906
e LPG 5504 5471 5444 5416 5388
Komunikacja x
Alitob aibus |olei napedowy 21874 21742 21 632 21 523 21413
en, el. i ogniwa . j 7 ] ]
wodorowe
Samochody benzyna 40 259 43 406 46 028 48 650 51272
cigzarowe oraz LPG 44215 47 670 50 550 53430 56 310
dostawcze olej napedowy  |301209  [324751 344369  [363987  [383605
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Scenariusz B - Umiarkowany 2019 2025 2030 2035 2040
benzyna 173 456 303 808 1410933 427 969 445 004
!  JENZYIA LS }
Samochody LPG 105 678 124 939 | 140 990 157 041 173 091
3 : 1 =
osobowe oraz olej napedowy 188 791 196 782 {203 441 210 100 (216 759
motocykle i als 7 N
:&Jik;:gmw 439 8 952 16 046 23 140 30234
13
benzyna | 5012 4982 4957 4931 | 4906
Kamnkass LPG 5504 5728 5914 6 100 __J__,‘__jgﬁ
autoh aibus |0leinapedowy | 21874 | 20650 19629 18609 | 17 589
en. el. i ogniwa 105 559 813 | Y067
wodorowe
benzyna 40 259 43 406 46 028 48 650 51.272
Samochody LPG 44215 47670 50 550 51430 56 310
cigiarowe oraz | olej napedowy  |301209 | 317901 331810 [345720 359629
dostaweze en. el. i ogniwa
wodorowe 2 389 4 379 6370 8 360
Kolej en. el. 10 268 10 488 10 671 10 854 | 11038
= - T
benzyna 1418726 | 442285 461 917 481 550 | 501 182
LPG 155 397 178 337 197 454 216 571 | 235 687
Suma olej napgdowy 511874 535332 554 881 574429 593978
L;[:;(;‘cly}]m::lzl}l\"i| 10 707 22133 3] 655 41177 50 699
Wi owe
Zrodlo; analizy wlasne
9
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Tabeka 41. Zestawienie zuzycia energii elektrycznej i paliw w transporcie do roku 2040, scenariusz ,,C -
aktywny”, MWh

Swraregia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na laia 2020 — 2040

Scenariusz C - Aktywny 2019 2025 2030 2035 2040
benzyna 373 456 360 258 349 260 338 261 327 263
Samochody LPG 105 678 113 666 156 990 180 313 203 637
osobowe oraz [ olej napgdowy | 188791 | 184396 180733 |177070 [ 173407
e e el | opnbw 439 21650 39326 57002 74 678
wodorowe
benzyna 5012 4982 4957 4911 4906
Komusikacis [,I’Fi 5504 5984 6 384 6 785 7 185
autobusowaibus |O'cinapcdowy | 21874 [ 18683 | 16024 | 13365 | 10707
ket s - 914 1676 | 2438 3200
wodorowe
benzyna 40 259 43 406 46 028 48 650 51272
Samochody | LPG 42215 [47670 [ 50550 | 53430 [ 56310
cigkarowe oraz olej napgdowy 301 209 311051 319252 327 453 335 654
i ;"m;\"r g 4777 8758 12740 | 16721
Kolej en. el. 10 268 10 708 11074 11441 11 808
henzyna 48726 408645 [400244  |391843  |383 441
LPG 155 397 187 321 213925 240 528 267 131
Suma olej napgdowy 511874 514 130 516 009 517 889 519 768

en. el. 1 ogmiwa
wodorowe
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"rodlo. analizy wlasne

T

Na Rysunku 22 przedstawiono pordwnanie zapotr ia na gi¢ elektryczng i paliwa w

transporcie w roku 2019 oraz prognozy na rok 2040.

Rysunek 22. Pordwnanie zapotrzebowania na energi¢ elektryczny i paliwa w transporcie w roku 2019 oraz
prognozy dla roku 2040
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Na Rysunkach 23 — 25 przedstawiono zmiany zapotrzebowania na energi¢ elektryczng i paliwa
w transporcie w roku 2019 wedlug scenariuszy do roku 2040.

Rysunek 23, Zmiana zapotrzebowania na energi¢ elektryczng i paliwa w transporcie w latach 2019 - 2040
— seenariusz A — pasywny
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Rysunek 24, Zmiana zapotrzebowania na energig elektryczng i paliwa w transporcie w latach 2019 - 2040
— scenariusz B - umiarkowany
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Rysunek 25. Zmiana zapotrzebowania na energi¢ elektryczng i paliwa w transporcie w latach 2019 - 2040 Rysunck 27. Zmiana zuzyvcia LPG w latach 2019 — 2040 — prognoza dla poszcezegdlnyeh scenariuszy
= scenariusz C - aktywny
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Na Rysunkach 26 — 29przedstawiono prognozowane zmiany w zuzyciu paliw i energii elektrycznej Zrodlo: analizy wlasne

w latach 2019 — 2040 zgodnie z przyjetymi scenariuszami.

Rysunek 28. Zmiana zuZycia oleju napedowego w latach 2019 — 2040 - prognoza dla poszczegéinych

scenariuszy
Rysunek 26. Zmiana zuzycia benzyny w latach 2019 — 2040 — prognoza dla poszczegolnych scenariuszy olej napedawy
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Rysunek 29. Zmiana zuzycia energii elektrycznej oraz paliw wodorowych w transporcie w latach 2019 — Rysunek 30. Zmiana zapotrzebowania na energie elektryczng w gospodarstwach domowych w latach 2019

2040 - prognoza dla poszezegdlnych scenariuszy — 2040 — prognoza dla poszczegdInych scenariuszy
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Tak duzy przyrost zapotrzebowania na energi¢ elekiryczng w zakresie elektromobilnosci wplywa na

prognozy zapotrzebowania na energig elektryczng zwlaszcza w gospodarstwach domowych. W Nalezy pamigtaé, ze zapotrzebowanie na energi¢ w sektorze transportu charakteryzuje si¢ duza

przypadku realizacji scenariusza C wzrost zapotrzebowania wzglgdem roku 2018 wynosi ok 450% do dynamika zmian na co wplyw maja czynniki gospodarcze i spoleczne, dlatego tez ostateczny ksztat

roku 2040. Scenariusz A - pasywny wyznaczono na podstawie opracowania Wnioski z analiz bilansu energetycznego powiatu w roku 2040 bgdzie zalezal od wielu czynnikéw na kidre dziatania

prognostycznych na potrzeby Polityki energetycznej Polski do 2050 roku” wydanego w Warszawie powiatu majg ograniczony wplyw.
wezerweu2015. Seenariusz B — umiarkowany zaklada wzrost ok.250%. Nalezy zauwazy¢, Ze pokrycie
zapotrzebowania w gospodarstwach domowych bedzie odbywa si¢ za pomocy energii dostarczonej z
svstemu elekiroenergetycznego a takze instalacji prosumenckich. Na Rysunku 30 przedstawiono

prognozowane zapotrzebowanie na energig elektryczng wedlug poszczegdlnych scenariuszy T0ZWOjU.
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Strategia rozwaeju elekiromobilnosci Powiati Gdarniskiego na ftata 2020

5. Strategia rozwoju elektromobilno$ci w_jednostce samorzadu

terytorialnego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego
Analizujac dane =zaprezentowane w rozdziale 3, w ktérym opisano stan obecny systemu
komunikacyjnego w jednostce samorzadu terytorialnego — dokonano podsumowania i diagnozy stanu

obecnego:

» komunikacja zbiorowa na terenic Miasta Pruszcz Gdanski i w cz¢sci gmin osciennych

realizowana jest przez ZTMGdansk oraz przez prywatnych przewoznikow:
tylko czgs¢ gmin ma dostep do osobowego transportu kolejowego;
niewystarczajaca infrastruktura zwigzana z komunikacja na terenie powiatu:

niedostosowany i nieusystematyzowany platnodci za bilety komunikacji zbiorowej

Y ¥ Y v

brak odpowiedniego skomunikowania czesci obszaréw powiatu z miastem Pruszcz Gdanski-

stolica Powiatu Gdanskiego

5.1.1  Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na obszarze powiatu zidentyfikowano problemy zaréwno w obszarze transportu zbiorowego,
jak i problemy zwiazane z transportem indywidualnym. Do najistotniejszych, wplywajgcych na jako$¢
zycia mieszkancow, zalicza sig:

» komunikacja zbiorowa na terenie Miasta Pruszcz Gdanski i w czgéei gmin osciennych
realizowana jest przez ZTMGdarisk orazprywatnych przewoznikéw. Tylko cze$¢ gmin ma
dostgp do osobowego transportu kolejowego. W $wietle tego oferta przewozowa dla
mieszkafncéw powiatu checacych sie  przemieszczaé  komunikacja zbiorowa jest
niewystarczajgca i nie pozwala na ich swobodne przemieszczanie sig po terenie powiatu,
jak i poza nim;

» tabor ZTM Gdansk obslugiwany przez BP Tour oparty jest na nowoczesnych autobusach
spehiajacych norm¢ EURO6:;

» brak w skladzie taboru ZTMw Pruszezu Gdansku pojazdéw zeroemisyjnych —wszystkie
pojazdy napedzane sg olejem napgdowym;

» niewystarczajaca infrastruktura dla pojazdéw zeroemisyjnych, zaréwno dla pojazdéw
indywidualnych, komunalnych jak i dla pojazdéw transportu publicznego:

» 6 z 10 samochodéw sluzbowych uzytkowanych przez Starostwo Powiatowe w Pruszczu

Gdanskim charakteryzuja sie rokiem produkcji nizszym niz 5 lat;
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» niewystarczajaca liczbawezlow przesiadkowych na terenie powiatu;

» zanicczyszczone powietrze spowodowane spalaniem paliw przez pojazdy mechaniczne,
co wymaga ingerencji w caly system transportowy powiatu. Rozwigzaniem jest wprowadzenie
systemu zachgt i priorytetéow dla zmodemizowanego transportu publicznego oraz
wprowadzenie ograniczen dla transportu indywidulanego, ktéry nie spelnia odpowiednich
norm emisji spalin;

» niedostosowany i nieusystematyzowany system pobierania oplat za bilety komunikacji

zbiorowej, ktdry nie jest dostosowany do potrzeb i wymagan spoleczenstwa:

niewystarczajace systemy do przeciwdzialania rozprzestrzeniania si¢ pandemii wirusowych

v

5.2 Screening dokumentéw strategicznych powigzanych, w szczegdlnosci,
z planem zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju
gminy, planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia w energig
elektryczna i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy
kosztow ikorzysci wynikajgcej zustawy o Elektromobilnosci, jak
réwniez realizacji celéw wynikajacych z Planéw Elektromobilnosci

W Tabeli 42 przedstawiono szczegélowy przeglad dokumentéw strategicznych opracowanych przez

gminy Powiatu Gdariskiego, ktére sa merytorycznie powigzane z kwestig elektromobilnosei.

Tabela 42. Screening dokumentiow strategicznych

Lp. Gmina Dokument Gemclricaln Rl
dla powiatu gdanskicgo
Budowa 1 modernizacja éciezek rowerowych
i chodnikéw
Strategia Rozwoju o
o . st Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
1. | Cedry Wielkie | Gminy Cedry Wielkie na )
drogowej
lata 2016-2030
Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej gminy
(w tym wiaczenie w system aglomeracyjny)
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Lp.

‘Gmina

Dokument

Zapisy spojne ze 2ia j
dla powiatu gdaiskiego

srwoiu elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata 2020 — 2040
Lp. Gmina Dokument Zagiey spdine :h PW;:I € ehslaramet
Budowa ciggéw pieszych i rowerowych
Plan gospodarki | 1 kontynuacja rozpoczgtych  juz  zadad,
niskoemisyjnej dla | realizowana w celu polepszenia

Gdanskiego Obszaru
Metropolitalnego

funkcjonalnosci, usprawnienia i uzupelnienie
istnicjacej sicci drog picszych i rowerowych

na obszarze metropolitalnym

Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy
Cedry Wielkie na lata
2016 -2019
z perspektywa do 2022

Budowa tras rowerowych w Gminie Cedry

Wielkie w ramach Wislanej Trasy Rowerowej

Budowa 1 oznakowanie szlaku pieszo-
rowerowego relacji Cedry Male - Koszwaly
(rondo) - Woclawy

Budowa trasy pieszo - rowerowej relacji

Stanistawowo - Trutnowy

Budowa trasy rowerowej w miejscowosci

2. | Kolbudy

sk Giemlice, Dlugie Pole i Cedry Wielkie
Budowa trasy rowerowej w miejscowesciach
Koszwaly, Woclawy, Milocin, Trutnowy
i Cedry Wielkie
Budowa ciggow picszych i rowerowych
Plan gospodarki | i kontynuacja rozpoczgtych  juz  zadad,
niskoemisyjnej dla | realizowana w celu polepszenia

Gdanskiego Obszaru

Metropolitalnego

funkcjonalnosci, usprawnienia i uzupetnienie
istniejgcej sieci drég pieszych i rowerowych

na obszarze metropolitalnym

Strategia Rozwoju
Gminy.Kolbudy na lata

2010-2020

Poprawa  jakosci i bezpieczenstwa
komunikacji drogowej iszynowej (w tym
komunikacji publicznej) wewnatrz jak i na

zewnglrz gminy
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Pruszez
Gdanski

gmina wiejska

Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla
Gdanskiego Obszaru
Metropolitalnego

Budowa ciggéw pieszych i rowerowych
i kontynuacja rozpoczgtych juz  zadan,
realizowana w celu polepszenia
funkcjonalnosci, usprawnienia i uzupelnienie
istnicjgeej sieci drog pieszych i rowerowych

na obszarze metropolitalnym

Wdrozenie systemu biletu elektronicznego
jako narzedzia integracji taryfowo-biletowej
transportu publicznego na oM
umozliwiajacego wprowadzenie wspdlnego

biletu

Wezly integracyjne OM wraz z trasami
dojazdowymi

Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla

Gminy Pruszcz Gdanski

Inwestycje w system ruchu

niezmotoryzowanego (pieszego
i rowerowego) —rowerowe trasy dojazdowe do
transportowych wezléw integracyjnych GOM.
Przedmiotem przedsigwzigcia bgdg dzialania
polegajace na budowie tras rowerowych
{wydzielone drogi rowerowe, pasy rowerowe
w jezdni, tworzenie bezpiecznych przestrzeni
wspolnych). budowie parkingéw rowerowych.
tworzeniu  oznakowania dla  poprawy
orientacji przestrzennej i innych dziataniach
obejmujacych tworzenie udogodnien dla
ruchu  rowerowego i jego integracji
z transportem zbiorowym w zlewniach tras

rowerowych

Budowa parkingéw dla roweréw w obiektach

publicznych
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Strartegia rozwoju elektromobilnosci

Powiatu Gdanskiego na lata 20, Q044

Lp.

Gmina

Dokument

Zapisy spjme ze gig ju elektromobilnodci

Lp.

Gmina

Dokument

Zapisy spdjne ze strategiy rozwoju elektromabilacici
dla powiatn gdanskiego

dla powiatu gdahskiego

Program QOchrony

Srodowiska dlaGminy Budowa $ciezek rowerowych

Pruszcz Gdanski na lata

2019-2022, % Modemizacja drog gminnych, powiatowych

perspcktywa do  roku i wojewodzkich

2026
Kontynuacja inwestycji w infrastrukture
drogowa w gminie tak, aby poprawic
dostegpnos¢  komunikacyjng  mniejszych

Program Rozwoju Gminy | Migjscowosci

Pruszez Gdariski do roku | Rozwéj spojnego systemu ciggéw pieszo-

2020+ rowerowych tak, aby zmniejszy¢ udzial
podrézy  samochodem  jako  sposobu
poruszania si¢ mieszkancéw i stworzyé lepsze
warunki do rekreacji
Budowa ciagéw pieszych i rowerowych
i kontynuacja  rozpoczgtych  juz  zadan,
realizowana w celu polepszenia
funkcjonalnosci, usprawnienia i uzupehienie
istniejacej sieci drog pieszych i rowerowych

Pruszcz Plan gospodarki | 5 obszarze metropolitalnym
niskoemisyjnej dla
4. | Gdariski = Wdrozenie systemu biletu elektronicznego

gmina miejska

Gdanskiego Obszaru
Metropolitalnego

jako narzgdzia integracji taryfowo-biletowe]
transportu publicznego na OM
umozliwiajgcego wprowadzenie wspdlnego

biletu

Wezly integracyjne OM wraz z trasami

dojazdowymi
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Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla
Gminy Miejskiej Pruszez

Gdanski

Wyposazenie ciggéw pieszych i dciezek
rowerowych przy ul. PCK. obwodnicy
Pruszcza (ul. Przemyslowa) w niezbgdng

infrastruktur¢ oraz malg architekturg

Budowa wezléw integracyjnych Pruszez
Gdanski, Cieplewo 1 Pszczolki wraz z trasami

dojazdowymi

Stworzenie wypozyczalni 100 roweréw przy

dworcu kolejowym

Budowa parkingow dla roweréw w obiektach

publicznych

Usprawnienia  systemu  komunikacyjnego
Budowa ulicy Strzeleckiego Planowane sg
dziatania polegajgce na przebudowie 650
metréw drogi krajowej (Grunwaldzka) oraz
budowie 810 metréw nowej drogi, Dodatkowo
zbudowany zostanie migdzy innymi przepust
nad potokiem Rotmanka oraz most drogowy

nad Kanalem Raduni.
Przeprowadzenie szkolen dla mieszkancow
1 osob administracji publicznej odnoszacych

si¢ do eco-drivingu

Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy
Migjskie) Pruszcz
Gdanski na lata 2019 —
2022 z perspektywa na
lata 2023 - 2026

Budowa wezléw integracyjnych Pruszcz
Gdanski, Cieplewo, Pszczolki wraz z trasami
dojazdowymi — zwigkszenie liczby pasazeréw

korzystajacych z transportu kolejowego
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Zapiny sphjne ze strategia rorwoju clekiromobilnvici

Zapisy spojne ze strategig rozwoju elektromobilnoici

Gdanskiego Obszaru

Metropolitalnego

Lp. Gmina Dokument e puriata pisdakion
Budowa i modemizacja chodnikéw oraz
$ciezek rowerowych pomigdzy solectwami
Utworzenie wypozyczalni rowerow
Plan gospodarki
i dla Budowa parking6w dla roweréw w obiektach
Gminy Przywidz publicznych
Program szkolen dla mieszkancow i osdb
administracji publicznej odnoszacy sig do eco-
5. | Przywidz drivingu
Poprawa jakosci systemu transportowego
[ Plan  zréwnowazonego | 1 jego rozwdj zgodny z zasadami
rozwoju publicznego | zréwnowazonego rozwoju, uwzglgdniajacy
transportu  zbiorowego | rozszerzenie oferty przewozowej na kolejne
dla gminy Przywidz na | grupy pasazeréw. tak aby transport ten mogl
lata 2016 - 2026 staé si¢ rzeczywista alternatywg dla transportu
indywidualnego
Budowa ciggow pieszych i rowerowych
i kontynuacja rozpoczgtych juz  zadan,
realizowana w celu polepszenia
funkcjonalnosci, usprawnienia i uzupelnienie
istniejgce) sieci drog pieszych i rowerowych
Plan gospodarki | 45 obszarze metropolitalnym
niskoemisyjnej dla
6. | Pszczolki Wdrozenie systemu biletu elektronicznego

jako narzgdzia integracji taryfowo-biletowej
transportu publicznego na oM
umozliwiajaccgo wprowadzenie wspdlnego

biletu

Wezly integracyjne OM wraz 2z trasami

dojazdowymi

Lp. Gmina Dokument din ety
Redukcja  zanieczyszezen  pochodzacych
ztransportu  poprzez  budowg  oraz
Program Ochrony | modernizacje drog i ciggéw komunikacyjnych
Srodowiska dla Gminy ) . )
Promocja korzystania z publicznych srodkéw
7. | Suchy Dab Suchy Dab na lata 2016-
transportu
2019 z perspektywa na
fata 2020-2023 Zintensyfikowanie  ruchu  rowerowego
poprzez likwidacje barier technicznych
i tworzenie $ciezek rowerowych
Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla | Wezly integracyjne OM wraz z trasami
Gdanskiego Obszaru | dojazdowymi
Metropolitalnego
Budowa $ciezek rowerowych w tym budowa
sciezki rowerowej z miejscowosci Sobowidz
Plan gospodarki | \iorunku Zelistawek do granicy gminy
niskoemisyjnej dla Pszezolki
W Gminy Trabki Wielkie
8. | Trabki Wielkie Budowa parkingéw dla roweréw w obiektach

publicznych

Plan  zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego
dla gminy Trabki Wiclkie
na lata 2016 - 2026

Poprawa jakosci systemu transportowego
i jego rozwdj zgodny z zasadami
zréownowazonego rozwoju, uwzgledniajacy
rozszerzenie oferty przewozowej na kolejne
grupy pasazerow, tak aby transport ten mogl
staé si¢ rzeczywista alternatywy dla transportu

indywidualnego

w7
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f TR

Zapisy spéjne ze 2ig i

perspektywa do  roku
2020

Lp. Gmina Dokument Al palbts Sk
Celem planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego  transportu  zbiorowego dla
powiatu gdanskiego jest ustalenie przez
organizatora publicznego transportu
Plan  zréwnowazonego | zbiorowego  systemu  standardow  dla
rozwoju publicznego | powiatowego publicznego transportu
transportu  zbiorowego | zbiorowego  oraz  wyznaczenie  sieci
dla powiatu gdanskiego komunikacyjnej, na ktérej beda wykonywane
przewozy o charakterze  uzytecznosci
publicznej. Publiczny transport zbiorowy
organizowany przez powiat gdanski bedzie
zgodny 7z zasadami ZréwnowazZonego rozwoju.
9. | Powiat gdans}
Rozwdj sieci §ciezek rowerowych i pieszo-
rowerowych
Program Rozwoju g 2 s .
i Rozwéj i modernizacja sieci  drég
Powiatu Gdanskiego do :
powiatowych
roku 2020+
Rozwdj i modernizacja drég gminnych
o charakterze ponadlokalnym
Aktualizacja Programu
Ochrony Srodowiska dla | Biezaca modernizacja ukladu
Powiatu Gdanskiego na | komunikacyjnego
lata 2016-2019 | Zwiekszenie diugosci éciezek rowerowych
z perspektywa do 2023
Program Ochrony
Srodowiska o
) Promowanie i  wspieranie  rozwigzan
Wojewddztwa . . . .
Wojewodztwo . pozwalajacych na ograniczenie wielkodci
10. " Pomorskiego na lata X i bod b
morskie emisji zanieczyszcze! ochodzacycl
s 2013-2016 z : . &

z transportu oraz halasu komunikacyjnego
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5.3 Priorytety rozwojowe (kierunki, cele strategiczne oraz operacyjne)
w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
zintegrowanego systemu transportowego

CEL STRATEGICZNY Poprawa jakosci powietrza oraz obnizenie poziomu

hatasu generowanego przez transport drogowy w powiecie gdariskim

Cele szczegdlowe:
1. Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko.
2. Zwigkszenie udzialu zeroemisyjnego transportu zbiorowego.
3. Poprawa jakosci ustug transportu publicznego.
4. Zwigkszenie udziatu pasazeréw korzystajacych z transportu publicznego.

5. Zwigkszenie udziatu taboru uwzgledniajgcego potrzeby oséb o ograniczonej zdelnosci

ruchowe.
6. Zwickszenie $wiadomosci mieszkafcéw dotyczacej ich wplywu na jako$¢ powietrza,
7. Dlugoterminowa optymalizacja kosztéw zwigzanych z transportem publicznym.

W Tabeli 43przedstawiono cele szczegdlowe strategii elektromobilnosci oraz zadania, ktérych
realizacia pozwoli na osiggnigcie zalozonych w dokumencie celéw szczegdlowych i celu

strategicznego.

Cel strategiczny oraz cele operacyjne Strategii rozwoju elektromobilnosci stanowia przekladnik dla

wizji rozwoju elektromobilnosci powiatu gdanskiego.

Tabela 43. Cele szczegélowe strategii elektromobilnosci, zadania

CEL STRATEGICZNY Poprawa jakodci powietrza oraz obnizenie poziomu halasu generowanego

przez transport drogowy w powiecie gdaniskim

Zadanie 1.1.: Zmnicjszenie liczby pojazdow  niespelniajacych
Gel:saczeyblony s podstawowych norm europejskiego standardu emisji spalin
Hgraniczenie Zadanie 1.2.: Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdow

MEgRiyWICRD WRlywn elektromobilnych zasilanych z OZE

transportu na

5 5 Zadanie 1.3.: Budowa stacji ladowania osobowvch samochodéw
srodowisko 2 *

elektrycznychoraz innych elektrycznych $rodkéw transportu
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CEL STRATEGICZNY Poprawa jakosci powietrza oraz obnizenie poziomu halasu generowanego

przez transport drogowy w powiecie gdanskim

Zadanie 1.4.: Budowa stacji ladowania elektrycznych $rodkéw transportu

publicznego

Zadanie 1.5.: Wznowienie i rozbudowa systemu roweru metropolitalnego

(publicznego)

Cel szczegolowy 2
Zwigkszenie udzialu
Zeroemisyjnego

transportu zbiorowego

Zadanie 2.1.: Zakup$5 sztuk nowych autobusow zeroemisyjnych

Zadanie 2.2.: Zakup odpowiedniej infrastruktury ladujace] dla pojazdow
komunikacji zbiorowe] o napgdzie zeroemisyjnym

Zadanie 2.3.: Stworzenie warunkow do rozwoju ogélnodostgpnych stacji

i punktow ladowania indywidualnych pojazdow elektrycznych

Cel szczegdlowy 3

Poprawa jakodci ustug
transportu

publicznego

Zadanie 3.1 Zakup systeméw usprawniajgcych komunikacjg

publicznego transportu zbiorowego

Zadanie 3.2: Wdrozenie systemu zarzadzania komunikacjg miejska
z uwzglednieniem monitorowania taboru i biezgcego natgzenia ruchu oraz
dalszy rozwdj dynamicznej informacji pasazerskiej na terenie Miasta
Pruszcz Gdanski z ukierunkowaniem na rozwéj w calym powieccie

gdanskim

Cel szczegblowy 4

Zwigkszenie udzialu

ilodci pasazerow
transportu

publicznego oraz
warunkow jego

funkcjonowania

Zadanie 4.1 Inteligenta, ckologiczna infrastruktura  komunalna
zelememami OZE i smart (wiaty przystankowe. $ciezki rowerowe,
ofwietlenie, smart lawki, centra przesiadkowe Parkd&Ride, ziclone

przystanki, infrastruktura na modernizowanych drogach powiatowych itp.)

Zadanie 4.2: Wprowadzenie i wdrozenie inteligentnych systeméw
transportowych na terenie Miasta Pruszcza Gdanskiego
Zadanie 4.3: Wdrozenie systemu sprzedazy biletéw komunikacji

zbiorowej

Zadanie 4.4: Integracja biletowo-taryfowa réznych podsystemow

transportu publicznego

Cel szczegolowy 5

Wprowadzenie

udogodnien dla osob

Zadanie 5.1: Inteligentne/aktywne przejscia dla pieszych

Zadanie 5.2: Autobus do przewozu dzieci/mlodziezy do szkoly

(R0

CEL STRATEGICZNY Poprawa jakosci powietrza oraz obnizenie poziomu halasu generowanego
przez transport drogowy w powiecie gdanskim

niepeinosprawnych,

0 ograniczongj
sprawnosci ruchowej,
oséb starszych oraz
poprawa
bezpieczenstwa

z zakresie  transportu

Zadanie 5.3: Wdrozenie systemu zarzadzania miejscami parkingowymina
terenie Miasta Pruszez Gdanski

Zadanie 54: Monitoring i przeciwdzialanie skutkom pandemii

wirusowych wplywajacych na mobilnosé mieszkancow

mieszkancow
dotyczacej ich
wplywu na jakosc

powietrza

zbiorowego

Cel szczegdlowy 6 Zadanie 6.1.: Edukacja ekologiczna mieszkancéw w  zakresie
Zwigkszenie popularyzacji elektromobilnosci

$wiadomosci

Zadanie 6.2.: Ekoslupki — slupki antysmogowe, czujniki zanieczyszczen
powietrza
Zadanie 6.3: Promowanie pojazdéw o napgdzie niskoemisyjnym oraz

bezemisyjnym

Cel szczegolowy 7

Zmniejszenie kosziow
zwigzanych

Z transportem
publicznym oraz
infrastrukturg

komunalng

Zadanie 7.1.: Zakup samochodéw elekirycznych/niskoemisyjnych na
potrzeby jednostek samorzadu terytorialnego oraz ich spotek

Zadanie 7.2: Budowa infrastruktury produkujacej energi¢ elekiryczng
z OZE na polrzeby pojazddw elektrycznych

Zrédlo: analizy wlasne

Powiat gdariski to nowoczesny rejon z dobrze rozwinigta infrastruktura transportows,

dbajaca o bezpieczeristwo | zdrowie mieszkaricow z zachowaniem unikatowych elementow

$rodowiska przyrodniczego oraz z dobrze rozwinieta infrastruktura turystyczna.

Glowng grupa docelowg Strategii bgda mieszkancy powiatu gdanskiego. Dzigki zwigkszeniu wskazZnika

taboru przystosowanego do przewozu 0sdb o zmnicjszonej zdolnosci ruchowej w sposdb znaczgcy

zwiekszy si¢ dostgpnos¢é ustug transportu publicznego o0sob niepelnosprawnych, starszych,
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o ograniczonej sprawnosci ruchowej, 0s6b z malymi dzie¢mi przewozonymi w wozkach lub oséb
niedowidzacych. Poérednig grupg docelowa beda osoby odwiedzajace powiat gdanski — turysci. goscie
odwiedzajacy w celach zawodowych oraz przedsigbiorcy dzialajacy na terenie powiatu gdanskiego.

Zakup autobuséw o napedzie zeroemisyjnym zwigksza potencjalny popyt na ustugi komunikacyjne.
Sam fakt odnowionego parku autobusowego przycigga pasazeréw i dzigki swojej niezawodnosci
i zwiekszonym komforcie jazdy zapewnia wysoki standard obstugi. Tabor odpowiednio dostosowany
do uzytkownikow (niskopodiogowy i zeroemisyjny) znajduje poparcie wsrod osdéb o obnizonej
sprawnosci ruchowej oraz pozostatych uzytkownikéw ze wzgledu nanowoczesny wyglad oraz

proekologiczne aspekty eksploatacyjne.

O atrakeyjnosci transportu zbiorowego decyduje nie tylko niskoemisyjnos¢, komfort jazdy. czas
przejazdu, ale rowniez punktualnosé czy bezpieczefistwo. Zakup nowych pojazdéw wplynie m.in. na
zwigkszenie bezpieczefistwa i poprawe punktualnoci komunikacji zbiorowej. dzigki mniejszej
zawodnosci nowoczesnego taboru w poréwnaniu do obecnie funkcjonujgcych pojazdéw. Pozyskanie
nowych pojazdéw moze przyczynié si¢ takze do zmiany $rodka transportu mieszkancéw powiatu
gdaniskiego z indywidualnego na zbiorowy. co wplynie na zwigkszenie liczby przewiezionych

pasazerow.

Stworzenie odpowiedniej infrastruktury do obstugi transportu publicznego wraz z zastosowaniem
inteligentnych systeméw transportowych i informacyjnych bedzie skutkowalo zatem zwigkszonym
zainteresowaniem na usiugi oferowane przez Operatora transportu publicznego ze wzgledu na m.in.
lepszg dostepnos¢ oferty i wygode obslugi. co w efekcie pozytywnie wplynie na warunki ruchu na
drodze, mniejsza emisj¢ zanieczyszczen komunikacyjnych do srodowiska i ogélny poziom zycia
mieszkancdw,

Implementacja innowacyjnego systemu roweru miejskiego, zintegrowanego z systemem sciezek
rowerowych w powiecie, umozliwi przejecie pracy przewozowej przez ruch rowerowy lub pieszy
realizowanej obecnie przez samochody osobowe. co w duzym stopniu przyczyni si¢ do poprawy stanu

powietrza oraz zdrowia samych mieszkancow powiatu.
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6. Plan wdrozenia elektromobilno$ci w__ jednostce samorzadu
terytorialnego

W ponizszym rozdziale przedstawiono dzialania instytucjonalne i administracyine niezbgdne
do wdrozenia  Strategii rozwoju  elekiromobilnosci  w  powiecie  gdanskim.  Zestawiono
je z harmonogramem i okre§lono ryzyka wystepujace przy ich realizacji. Przedstawione w tym
rozdziale obszary i zadania sa wynikowymi kierunkéw okreslonych w strategii powstatych na
podstawie charakterystyki powiatu.

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych
podmiot $§wiadczacy uslugi publicznego transportu zbiorowego na rzecz danej jednostki samorzadu
terytorialnego o liczbie mieszkancow wyzszej od 50 tysiecy ma posiadac co najmniej 30% pojazdéw
zeroemisyjnych w calym eksploatowanym taborze.

Z uwagi na fakt, ze wszystkic gminy powiatu gdanskiego majq liczbg mieszkanicow nizszg od 50 tysigey
obowiazek ten cigzy jedynie na starostwie powiatowym w Pruszczu Gdarskim

Zatem dzialania w zakresie modernizacji taboru ZTM w Gdansku zaproponowane w niniejszym
rozdziale s3 dziataniami dobrowolnymi. zmierzajgcymi do redukcji szkodliwych zanieczyszczen do

atmosfery.

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatah, w tym
instytucjonalnych iadministracyjnych, w celu wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci

W ponizszym rozdziale przedstawiono harmonogram dzialaf zwigzanych z wdrazaniem strategii

elektromobilnosci na terenie powiatu gdanskiego w Starostwie Powiatowym.

W zalozeniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci glowny cigzar realizacji i wykonania cigzy

na powiecie gdafiskim.

14



Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata 2020 — 2040

Sirategia rozwoju elektromobilnosei Powiatu Gdanskiego na lata 2020 — 2040

Rysunek 31. Wdrazanie strategii rozwoju elektromobilnosci.

_D“ redlenie struktur organizacyjnych przy realizacji Strategii oraz planowanie wstepne
> L micsige

Analizy (diagnoza styuac)i, badanie zasobow, diagnoza probleméw) oraz wykonanie analizy kosztow
i korzydci (aktualizacja AKK)

3 miesigce

Okreslenie wizji | misji strategii

1 mue:

Konsultacje spoleczne 2 mieszkaricami

Wybér strategicznych kierunkdw i celéw

Wdrazanie stategii i monitoring

Zrodlo opracowanse wiasne

6.1.1 Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosei, w tym rodzaj
napedu pojazdoéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz
zastapienie pojazdow spalinowych

Zgodnic z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o clektromobilnosci i paliwach alternatywnych

podmiot éwiadezaey uslugi publicznego transportu zbiorowego na rzecz danej jednostki samorzadu

terytorialnego bedzie posiadal co najmniej 30% pojazdéw zeroemisyjnych w calym eksploatowanym

taborze.

Jak juz to wspomniano wezeéniej jedynym miastem na terenie powiatu, w ktrym wyst¢puje miejska

komunikacja zbiorowa jest Pruszez Gdanski, na ktérym nie ciazy jednak obowigzek stosowania
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transportu niskoemisyjnego ze wzglgdu na liczbg mieszkancow. Komunikacja zbiorowa w Pruszczu

Gdanskim jest organizowana przez ZTM Gdansk.

Na terenie Miasta Pruszcz Gdanski linie: 107, 132, 200, 205, 207, 232, 607 oraz lini¢ nocng N5
obsluguje firma BP Tour.

W niniejszym rozdziale zaproponowano elektryfikacjg dwoch linii na terenie Miasta Pruszez Gdariski:
205 i 207.

W niniejszej propozycji wykorzystano propozycje zawarte ,Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy $wiadczeniu uslug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych”

opracowang w 2018 roku przez ZTM w Gdafisku.

6.1.2  Opis i charakterystyka wybranej technologii ladowania i doboru optymalnych pojazdow
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne najezesciej napgdzane s3 za pomocg asynchronicznego silnika trakeyjnego,

a niektore pojazdy, o nowoczesnej konstrukeji, napgdzane s silnikami umieszczonymi w piast h kot
co daje mozliwos¢ zmniejszenia masy pojazdu, poprzez eliminacje niektorych elementéw przeniesienia
napgdu. Dzigki takiemu rozwigzaniu mozna zastosowac wigksze baterie przy jednoczesnym
niezwigkszaniu masy pojazdu. Autobusy te sg réwniez wyposazone w system rekuperacji, czyli
odzyskiwania energii (dofadowania akumulatoréw) podezas hamowania. Autobusy elekiryczne
54 wyposazone w akumulatory o réznych pojemnosciach energetycznych okreslanych w kWh. Zuzycie
energii elektrycznej pojazdow wyposazonych w naped elektryczny jest zalezne od wielu czynnikow,
m.in.: predkosci eksploatacyjnej ipowigzanej z nig kongestii, warunkéw atmosferycznych,
umiejgtnosci kierowcy, umiejgtnosci wykorzystania systemu odzysku energii z hamowania i poziomu
jakosci drog na terenie miasta. Producenci autobusow elektrycznych podaja Srednie zuzycie na km
w zakresie od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km dla autobuséw klasy MAXI. Dlatego pojemnos¢ akumulatora
jest dobierana ze wzgledu na potrzeby eksploatacyjne zamawiajacego. Zasigg pojazdu jest zalezny od
pojemnosci baterii oraz uksztaltowania terenu miasta. Oznacza to, ze wzrost zasiggu wymaga
zwigkszenia pojemnosci baterii, co natomiast niesie ze soba wzrost masy pojazdu, zuzycia energii oraz

zmniejszenia pojemnosci pasazerskicj,

Laczna pojemnos¢é akumulatora zalezy od liczby oraz pojemnosci dutéw zam ych
w pojezdzie.

W autobusach umieszcza si¢ moduly na dachu oraz w tylnej komorze pojazdu, a kazdy modu
o pojemnosci 20/25 kWh wazy ok. 240/250 kg. Minimalng sensowng wielkoscia baterii, jakg zalecajg
producenci sa akumulatory o lacznej pojemnosci 80 kWh, kiérych taczna waga wynosi 960 kg.
W przypadku mocno zréznicowanego terenu danej jednostki terytorialnej zaleca sig, aby zastosowac
pojazdy i baterie owigkszej mocy i pojemnosci.
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Autobusy elektryczne potrzebuja specjalistycznej infrastruktury do obstugi. Ladowanie akumulatoréw
moze odbywaé sig na trzy sposoby. Najbardziej popularng metodg ladowania jest metoda bezposrednia
za pomoca kabla, metoda tzw. piug-in. Ladowanie nastgpuje poprzez podiaczenie autobusu do stacji
przez ustandaryzowane zigcze. Drugi sposéb tadowania odbywa sig za pomocg pantografu. Metoda
ta pozwala na ladowanie akumulatorow pradem o wysokim natezeniu. co powoduje ich szybsze
ladowanie. W zaleimoéci od wielkoéci akumulatoréw zamontowanych w autobusie oraz mocy
tadowarki juz 15-minutowe fadowanie pantografem pozwoli na wydluzenie zasiggu nawet o dodatkowe
40 km. Ladowarki pantografowe lokalizuje sie na petlach autobusowych w celu szybkiego dofadowania
akumulatoréw. Wyrdzniamy gléwnie w tej metodzie dwa rodzaje pantograféw: umieszczenie
pantografu na dachu pojazdu lub na maszcie infrastruktury ladujacej tzw. pantograf odwrécony.
Ostatnig metoda ladowania autobuséw elektrycznych jest metoda Jadowania indukcyjnego. Ladowanie
umozliwiajq plyty indukcyjne zamontowane w podlozu jezdni orazw podwoziu autobusu. Metoda ta
zapewnia szybkie ladowanie bez ingerencii kierowcow, jest tonajdrozsza metoda ladowania autobusow

oraz najbardziej narazona na warunki atmosferyczne.

Ciekawa alternatywa w stosunku do trzech ww. metod fadowania jest system pozwalajacy na fadowanie
i automatyczna wymiang baterii. W praktyce polega to na tym, ze autobus elektryczny wjezdza do
hangaru, gdzie znajduje sig stacja ladowania i wymiany baterii. Po uruchomieniu instalacji, specjalne
roboty wyjmujg z niego wszystkie rozladowane baterie, a nastgpnie instaluja nowe — wezesniej
natadowane. Caly proces trwa kilka minut. Autobus rusza w tras¢ z nowym kompletem baterii, a te
wyjete w tym czasie zostajg ponownie naladowane. Do ponownego, catkowitego naladowania
akumulatoréw potrzeba okolo 2-3 godzin. Proces wymiany baterii moze by¢ catkowicie

zautomatyzowany.

Dla operatoréw transportu publicznego korzyicia z zastosowania takiej technologii moze by¢
zwigkszenie dostgpnosci floty, poprzez ladowanie baterii poza pojazdem. Oznacza to, ze autobus moze
byé w ruchu w czasie, gdy drugi czy trzeci komplet baterii si¢ taduje. Dla sektora energetycznego
korzyscia bedzie mozliwosé elastycznego zarzadzania procesami ladowania. System zostanie
wykorzystany do przeprowadzenia testéw w zakresie zarzadzania procesem ladowania oraz

optymalnego wykorzystania infrastruktury elektroenergetycznej.

Jednym z kluczowych czynnikéw sukcesu elektryfikacji floty autobusowej jest zastosowanie

odpowiednich technologii tadownia lub kombinacji kilku technologii.

W przypadku duzej liczby pojazdéw elektrycznych na danym obszarze, zapotrzebowanie na energi¢
elektryczng w godzinach szezytu moze wzrosnaé nawet o 10%. w wypadku wykorzystania do
ladowania wylgcznie tzw, szybkich ladowarek. Zastosowanie technologii wymiennych baterii umozliwi

ograniczenie liczby pojazdéw ladowanych wysoka mocg w krotkich okresach. ograniczeniem
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szczytowego zapolrzebowania na energie oraz uniknigciem lub odsuni¢ciem w czasie znaczacych
inwestycji w sie¢ dystrybucyjna.
System automatyzacji wymiany akumulatorow jest obecnie testowany przez TAURON Dystrybucja

i PKM Jaworzno.

Pojazdy o napgdzie zeroemisyjnym powinny by¢ przeznaczane do obslugi danej linii wylacznie

w sytuacji. gdy:

» obsluguje ona obszary miejskic o intensywnej zabudowie wiclorodzinnej — ze wzgl¢du na brak

emisji halasu, szezegdlnie dotkliwego wérdd wysokich i gesto rozlokowanych budynkow,

wystepuje duza intensywnosé dobowego i rocznego wykorzystania taboru — $rodki transportu

v

o0 wysokich kosztach stalych powinny by¢ eksploatowane w sposob maksymalnie intensywny,

» ma miejsce wysoka dostepnoé¢ przestrzenna przystankow — cechy techniczno-cksploatacyjne

elektrobuséw predestynuja je do obstugi linii o duzej gestosci przystankow,

» linia stanowi element systemu skoordynowanej obslugi obszaru zurbanizowanego wieloma
liniami — wymagane synchronizacja rozkladéw jazdy diuzsze postoje wyréwnawcze na petlach

mogg by¢ dzigki temu efektywnie wykorzystane na doladowanie zasobnikéw energii,

> jest ona podatna na kongesti¢ drogowa — jej trasa charakteryzuje si¢ duzg liczhg zatrzyman
autobuséw pomiedzy przystankami i niewielka predkoscia jazdy pomigdzy tymi

zatrzymaniami,

> niska predkosé eksploatacyjna zdeterminowana jest takzeinnymi przyczynami niz wzrost

natgzenia ruchu.

» przebieg trasy obejmuje planowane przyszle strefy ekologiczne dla pojazdéw mechanicznych

(w szezegdlnosci okolice obiektow zabytkowych).

6.1.3  Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktow fadowania

Do poprawnego wykonania analizy rozwigzan alternatywnych nalezy wskaza¢ uklad sieci
komunikacyjnej, na ktérym autobusy zeroemisyjne beda wykonywaly przewozy w zakresie
publicznego'® transportu zbiorowego. Aby zaproponowaé najlepsze rozwiazanie zarowno doboru
infrastruktury ladujacej, przebiegu trasy oraz doboru parametréw technicznych pojazdu. nalezy zbada¢

miedzy innymi takie szczegdly jak: rozklad jazdy autobusu, tras¢ danej linii komunikacyjnej.

% Po rozpoznamiy wirod prywatnych przewormikow wstepna koncepeja mie dotyezy elekuyfikacn ch taboru ze¢ wzgledu na brak
zainteresowania takim sposobem zasilania pojazdow, pozamicjskim charakterem obslugiwanych przez nich lmii, zbyl mala Lczbg
realizowanych kursow oraz czgsto znaczng réznicy wysokodci pokonvwanych przez tabor prywatmy Morliwe jest jednak. 2e prry
sprzyjaigeveh warunkach w przysziosci elekiry [ikacja taboru przewomikow bedzie racionalna
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infrastrukturg w miescie i uksztaltowanie terenu. Na tej podstawie mozna wskazac potrzeby dotyczgce
infrastruktury tadowania, ktéra powinna znalezé si¢ na trasach przejazdu lub na bazie operatora. Aby
linia autobusowa spelniala powyzsze przestanki nalezy przyja¢. ze:
» linia powinna obslugiwaé najbardziej zaludniony obszar miasta, aby obstuzono maksymalnie
duze potoki pasazerskie;
» linia powinna lgezy¢é centrum miasta z duzymi osiedlami mieszkalnymi, aby zapewnia¢ ofertg
przewozowg na najbardziej obleganych liniach;
~ linia powinna przebiega¢ wylgcznie przez tereny gestej zabudowy mieszkaniowej,
aby zapewni¢ dostgp do maksymalnie duzej liczby potencjalnych klientow;
» linia powinna charakteryzowa¢ si¢ stosunkowo duzg czgstotliwoscig kursowania,
aby skicrowaé do potencjalnego uzytkownikamozliwie korzystng ofertg komunikacyjna;
» linia powinna przebiegaé wzdluz najbardziej zatloczonych tras, aby pozytywnie wplywac
na zjawisko wzrostu nat¢zenia ruchu;
» linia powinna przebiega¢ po najmniej zroznicowanym terenie pod wzgledem réznic wysokosci,

aby zminimalizowaé zuzycie energii przez pojazdy elektryczne.

Wstgpng koncepcje przedstawiono na przykladzie linii autobusowej nr 205. Linia ta ma charakter

miejski i pozamiejski. Obslugiwana jest przez BP Tour.

Uzupelniajgeo autobusy elekiryczne akumulatorowe mogg obslugiwac pozostale linie komunikacyjne

w porach o zmniejszonym zapotrzebowaniu na autobusy na liniach calkowicie zelektry fikowanych.

Tabela 44. Przebiegwybranejtrasydoelektry fikacji

Nr linii Kierunek Przebieg linii

GDANSK: Dworzee Glowny - Waly Jagiellonskie - Traki $w. Wojciecha —
PRUSZCZGD.: Grunwaldzka - Chopina - Skalskiego - Pruszez Gdanski
Komarowo

Prusrez Gdanski
Komarowo

205
PRUSZCZ GD.: Pruszcz Gdanski Komarowo - Skalskiego - Chopina -

Gduite Lveracs Grunwaldzka -GDANSK: Traki éw. Wojeiecha - Waly Jagiellofiskie - Dworzec

Glowny

Glowny

Zrodio opracowanic whisne na podstawic danych ZTM w Gdansku

Trasa nr 205charakiervzuje si¢ przebiegiem miejskim jak i pozamiejskim, lgczac miasto
Gdaiskz miastem Pruszcz Gdanski (Tab. 44). Dziennie zaklada sig, Ze pojazdy obslugujace linig
wykonajg l9cznie807,5 wzkm w dzien roboczy. Diugo$é jednego kursu wynosi 16,49 km. Na trasie
znajdujg sig 14 przystanki, z przystankiem poczatkowym w Gdansku ,,.Dworzee Giéwny"” i koncowymw
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Miescie Pruszez Gdanski na przystanku ,.Komarowo”. Srednia predko$¢ eksploatacyjnaautobuséw na

linii to 20,3 km/h. Trasa obstugiwana jest za pomoca 2 autobuséw klasyMEGA (Pn).

Linia 205: Na trasie znajduja si¢ 14 przystanki. Czas przejazdu calej linii w tam i z powrotem wynosi
okolo 50 minut, pojazd pokonuje 16,49 km. Srednia predkos¢ eksploatacyjna na trasie wynosi
20.3 km/h co sprawia, ze pojazdy na linii nr 205 kwalifikujg si¢ na SORT 2, czyli predkos¢ powyzej
18 km/h. Ze wstgpnych zalozen wynika, ze autobus o napgdzie zeroemisyjnym klasy MAXI na
wykonanie jednego obiegu linii 205, bedzie potrzebowal w zaleznosci od warunkow atmosferycznych
od 23 do 33 kWh energii.

Poza ww. linii 205 przewiduje si¢ réwniez pelna elektryfikacjg linii 207 (w 2025 roku)"".

Tabela 45. Planowane wprowadzenie inwestycji wariantu 1" operatora BP TOUR

Rok Koszt Szacunkowy

inwestycji Wysscsgilmionie llabs jednostkowy, zi Igczny koszt, 21
Zakup autobusu

Do 2021 elektrycznego 2 2 500 000 5 000 000
klasy MAXI (Sn)
Zakup autobusu

Do 2023 elektrycznego 2 2 500 000 5 000 000

klasy MAXI (Sn)
Zakup autobusu
Do 2025 elektrycznego 4 2 500 000 10 000 000
klasy MAXI (Sn)
Zakup autobusu
Do 2028 elektrycznego 4 2 500 000 10 000 000
klasy MAXI (Sn)

Lycznie 30 000 000

Zrodio: opracowanic wlasne.

Nalezy zwrocié uwage, ze wynik ww. analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadezeniu ustug komunikacji miejskiej nie wykazal koniecznosci
wprowadzenia do eksploatacji autobusow o napedzie zeroemisyjnym. Uzyskanie dofinansowania
w wysokosci 85% pozwolitoby na obnizenie kosztéw inwestycji i tym samym przyczyniloby si¢ do

oplacalnosci inwestycji w taboro napgdzie zeroemisyjnym (Tab. 45).

"Na podstawie analizy kosztow i korzysei zwigzanych z wykorzystaniem przyswiadezeniu uslug komunikacji micjskie) autobusow
zeroemisyjnych opracowanej przez ZTM w Gdansku
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6.1.4 Dostosowanie zardwno taboru jak i rozmieszezenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym oséb niepeinosprawnych

Organizator publicznego transportu zbiorowego edpowiedzialny jest za to, aby organizowane przewozy
byly w jak najwigkszym stopniu dostgpne dla 0séb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Na dostep powyzszych grup oséb do publicznego transportu zbiorowego ma

wplyw oferowany standard w zakresie:
» przystankow komunikacyjnych,
» taboru wykorzystywanego do obslugi sieci komunikacyjnej.

¥ informacji dostgpnej dla pasazeréw.

Standardy w zakresie przystankow komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane s3 potrzeby oséb
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej
prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typow barier m.in. na drodze dojscia do przystanku
komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciagéw komunikacyjnych oraz lokowania przystankéw

komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.
Planuje si¢ dazy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania si¢ poprzez:
» likwidacje barier w przekraczaniu ciagéw komunikacyjnych,

> lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwic blisko Zrédet i celéw podrézy
ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym zZrédlem badz celem podrozy
0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. budynki

uzytecznosci publicznej, obiekty sportowe, obiekty kultu religijnego),

» lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych w obrgbie ciagéw pieszych,

» umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej
krawedziprzystankowej,

» zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojécia od Zrédta podrézy do przystanku
i od przystanku do celu podrézy.

W procesie wymiany taboru na nowy planuje si¢ uwzglgdnia¢ potrzeby osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej poprzez wybdr takich autobuséw, ktérych konstrukcja bedzie

ulatwiaé podrézowanie osobom z dysfunkcjami,
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Pozadane sq pojazdy:
» niskopodlogowe o podlodze bez skosdw i stopni.
» odpowiednio szerokich drzwiach,

posiadajace rampe umozliwiajgcg wjazd oraz wyjazd wozka inwalidzkiego,

v

v

majace wydzielone w swoim wngtrzu specjalne miejsce dla wozka inwalidzkiego.

» wyposazone w czytelny system informacji dZzwigkowo-wizualnej wewngtrz pojazddw.

jak i na zewnatrz,
» wyposazone w tzw, przyklgk,
» wyposazone w uchwyty i porgcze chronigce przez upadkiem,

» wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dost¢pnej dla pasazerow

Dla oséb niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej szczegdlnie wazny
jest sprawny system informacji dla pasazera. ktory bedzie wspieraé odbywanie podrozy przez wezesniej

wspomnianych na kazdym jej etapie. Na system ten skladajg si¢ przede wszystkim:

» informacja d#wigkowa pozwalajgca  osobom  ociemnialym i niedowidzgcym
na zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu

na przystanku komunikacyjnym,

informacja  diwigkowa pozwalajaca osobom  ociemnialym i  niedowidzacym

v

na zidentyfikowanie w czasie podrozy nastepnego przystanku, przystanku, na ktérym autobus

si¢ aktualnie znajduje oraz informujaca o zamykaniu si¢ drzwi pojazdu.

» informacja wizualna ulatwiajaca odbywanie podréozy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wplywajg pozytywnie na podwyzszenie komfortu jazdy
i standard oferowanych uslug w zakresie obslugi 0séb niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Ponadto podwyz2szaja one oceng publicznej komunikacji zbiorowej takze wirdd pasazerdw

pelnosprawnych, szczegélnie tych w podesziym wieku.

Ponadto rozwigzania $cisle zwigzane z elektromobilno$cia w transporcie prywatnym powinny by¢
adekwatne do potrzeb oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci. W zwigzku z tym

powinno si¢ dazy¢ do tworzenia:
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» przyjaznych siacji ladowania pojazdéw — stacji. kiére posiadajg odpowiednic wyswietlacze dla
0sob niepetnosprawnych oraz na odpowiedniej wysokosci, dostosowanej do oséb

poruszajgcych si¢ na wozkach inwalidzkich;

» przyjaznych i odpowiednio przystosowanych aut elektrycznych do obslugi przez osoby
poruszajgce si¢ na wozkach inwalidzkich.

6.1.5  Lokalizacja stacji i punkiéw ladowania pozostalych pojazdow, w tym komunalnych

Wszelkie wymagania i normy dotyczace lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji ladowania pojazdéw
clektrycznych zostaly ujgte w projekcie dekretu w sprawie infrastruktury sluzgeej do fadowania
pojazdow elektrycznych'®, ktory jest zgodny z normami uj¢tymi w dokumencie migdzynarodowej
Komisji Elektrotechniczne = 1EC62196'. Polskie Ministerstwo Energii wydalo Rozporzadzenie
w sprawie wymagan technicznych dla stacji i punktow ladowania®, kiére ma na celu zapewnienie jak

najwyzszego stopnia bezpieczenstwa ww. instalacji w trakcie ich eksploatacji.

Biorge pod uwagg przestrzenne kryteria, nalezy pamigtaé, iz stacja ladowania pojazdu elektrycznego
powinna by¢ widoczna i latwo dostgpna dla kazdego — rowniez dla osob poruszajacych sig na wozkach
inwalidzkich. Lokalizacja takiej infrastruktury powinna by¢ dobrana tak, aby istniala mozliwos¢ jej
podigezenia do sieci energetycznej oraz aby mozliwe bylo wykonanie uslug montazowych lub
konserwacyjnych. Powinna zosta¢ takze wygospodarowana odpowiednio oznakowana przestrzen, ktora
umozliwi kilkudziesi¢ciominutowy postéj pojazdu elekirycznego, zapewniajgca tym samym przestrzefi
i bezpieczenstwo pieszym. Z technicznego punktu widzenia kazda lokalizacja stacji ladowania pojazdu
clektrycznego powinna by rozpatrywana pod katem mocy przylaczeniowej, gdyz kazdy typ ladowarki

do samochodow elektrycznych wymaga innych parametréw technicznych.

7 ekonomicznego i technicznego punktu widzenia ladowanie samochodéw powinno odbywac sig
w sposob inteligentny, czyli urzadzenia ladujgce powinny by¢ wyposazone w systemy informujace
o kosztach i dostgpnosci uslugi. Ponadiourzadzenia te powinny byé dostosowane do pracy
w ekstremalnych warunkach armosferycznych. Istotny jest takze fakt, iz w mysl Ustawy o gospodarce
nieruchomosciami’' infrastruktura ladowania jest inwestycja celu publicznego. Dlatego tez
kazdorazowo nalezy przy planowaniu tego rodzaju inwestycji uwzgledni¢ aspekt wilasnosci gruntow

(przy wykonywaniu przylaczy energetycznych i przeznaczaniu pod taka inwestycje gruniu). Gminne

Dekreow sprawieinfrastrukrury shesgoepokodk diw elekprycznychivg d-apgcychranesrodkip i dyrektyweParla
mentckuropeskiegoiRady 201440 Ezdnia ) paidsiermka20ldr. w sprawierzwojuinfrastrkturypalivaliermatywnych

* International Electrotechnical Commission, International Standard 621961 Plugs, socketoutlets, vehicle couplers and vehicle inlers-
Conductive charging of electric vehicles, 2003-04 r.

“ Razporzgdzenie Ministra Energu w sprawie wymagan lechcznych dia siacyi lad i punkiow lade igcych element

infrasirukiury kidowana drogowego ransportu publicznego (Dz. U. 2 2019 r., poz. 1316)
! Useawa o gospodarce nreruchomoscian = dn. 2| sierpmsa 1997 r. (Dz.U.2018. 2204 4.
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plany iuchwaly powinny zatem by¢ prioryletowymi dokumentami podczas budowy tego typu
infrastruktury.

Majac na uwadze, z¢ konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan przestrzennych, prawnych,
technicznych i ekonomicznych proponuje sig, aby miejsca do lokalizacji punktow tadowania pojazdow
clekirycznych wskazywane byly w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

lub na etapie tworzenia planow rozbudowy i budowy miejsc parkingowych.

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktéw i stacji ladowania pojazdow elektrycznych w powiecie

gdanskim zalozono, ze:

» popyt na ustugg tadowania pojazdéw elektrycznych bedzie wigkszy w miejscach obecnego
przywigzania kierowcow do parkingow/miejsc parkingowych z kiérych najezgscie] obecnie
korzystaja;

» punkty lub stacje tadowania pojazdéw elektrycznych powinny powsta¢ tam, gdzie istnicje

mozliwosé ich podiaczenia do sieci energetycznej;

» szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowac si¢ przy giéwnych drogach, gdzie istnieje
potencjalna potrzeba natychmiastowego naladowania baterii w czasie podrézy;

» popyt na ustugg tadowania w ciggu dnia bedzie wigkszy w miejscach koncentracji miejsc pracy:

> popyt na ustuge ladowania w nocy bedzie wigkszy w miejscach duzego zaggszczenia

mieszkancow.

Dla pojazdéw, o kiérych mowa w art. 35.1 i art. 68.2 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych  przewidziano lokalizacje stacji tadowania samochodéw  elektrycznych

zlokalizowanych przy siedzibie Starostwa Powiatowego w Pruszezu Gdanskim.

Ponadto ww. ustawa, wymaga, aby w jednostce samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35
ust. 1, udzial pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw wynosil 10% od dnia |
stycznia 2020,

W niniejszej Strategii proponuje si¢ wymiang 4 z 10 pojazdéw stuzbowych Starostwa Powiatowego
co stanowi 40% jego floty uzytkowanych pojazdéw i stanowi wypetnienie wymogéw ustawowych.
Bedzie to wypelnia¢ minimalne wymogi ww. ustawy o elektromobilnosci.

Gminy powiatu gdanskicgo nie sg zobligowana zgodnie z art. 60.1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych do ustanawiania minimalnej liczby ogélnodostgpnych stacji tadowania

pojazdow elektrycznych.
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Niemniej jednak niniejsza Strategia przedstawia proponowane lokalizacje ogélnodostepnych stacji

i punktéw tadowania samochodéw elektrycznych, rozproszonych na obszarze calego powiatu.

W pierwszej kolejnosci wskazuje sig lokalizacje parkingéw pigciu obiektéw uzytecznoei publicznej.
ktére charakteryzuja si¢ odpowiednim zapleczem i lokalizacja umozliwiajaca $wiadczenie takich ustug.
W drugiej kolejnosci wytypowano dziewigé lokalizacji wielkoobszarowych parkingéw miejskich lub
przyulicznych, ktére stanowig idealng przestrzen do pozostawienia pojazdu elektrycznego w celu jego
naladowania, Istotnym bylo wskazanie takze predestynowanych lokalizacji stacji ladowania
samochodéw elektrycznych na parkingach znajdujgcych sie w najgeéciej zaludnionych obszarach gmin
powiatu. W ramach niniejszego opracowania dokonano wsrod gmin rozpoznania potrzeb budowy
nowych stacji ladowania w powiecie gdanskim. Lacznie gminy wskazaly potrzeb¢ wybudowania 47
stacji lub punktéw tadowania samochodéw elektrycznych (tabela w zatgezniku nr 1 do niniejszego

opracowania).

Po przeprowadzonej analizie tych lokalizacje zaproponowano budowe stacji tylko czesci

postulowanych przez gminy stacji, co przedstawiono na ponizszym rysunku jako stacje planowane.

Rysunek 31. Wykaz istniejacych, proponowanych oraz opcjonalnych punktéw fadowania pojazdow
elektrycznych na terenie pojazddw.

Legenda: L\

stacje do tadowania
samochodow elektrycznych

@ - istoiejace
() - planowane

@ - ovcjonaine

TPCNTIEITYYT

Gdansk

Cedry Wielkie
powiat kartuski

nowodworski

Trabki Wielkie
1

powiat koscierski

) powiat malborski
powiat tczewski

powiat starogardzki

Rysunek 31 przedstawia réwniez stacje istniejace oraz opcjonalne, ktdre moga by¢ budowane w dalszej

kolejnosci.

Wiasciciel zeroemisyjnego pojazdu podczas spedzania czasu w wymienionych obiektach handlowych
bedzie miat mozliwosé dotadowania energia elektryczng swojego pojazdu. Ostatnig wskazang grupa

przestrzeni. ktére w idealny sposdb spetnialyby funkcje stacji tadowania indywidualnych pojazdéw
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elektrycznych, sq obecnie funkcjonujace stacje paliw. Sa one najczgsciej zlokalizowane przy glownych
i wylotowych traktach komunikacyjnych, co umozliwia posiadaczom pojazdu EV na doladowanie

pojazdu wyjezdzajac z miasta poza jego granice.

6.1.6  Plan rozmieszczenia micrnikow jakosci powictrza

Przewiduje si¢ rozmieszczenie miernikow jakosci powietrza, w ktérych monitorowane byly by stgzenia
podstawowych substancji (np. PM10, PM2.5. 80:) Preferowane miejsca, w ktérych proponuje si¢
lokalizacje miernikow jakosci powietrza to okolice szkol. przedszkoli. urzedéw gmin, kosciolow oraz

obiektéw handlowych w centralnych czgsciach gmin.
Lokalizacje czujnikéw powinny gwarantowac spelnienie ponizszych wymagan:
I. Przeptywu powietrza wokdl czujnika nie powinny ogranicza¢ zadne przeszkody,

2. Czujnik powinien byé polozony w odleglosci kilku metréw od budynkéw, balkonow, drzew

i innych, przeszkad.

3. Zasada ogblng jest. ze czujnik znajduje si¢ od 1.5m (strefa oddychania) do 4 m powyzej

poziomu gruntu.

4. W niektérych wypadkach konieczne moze okazat si¢ umieszczenie go wyzej niz 4 m,
zwlaszcza, gdy czujnik ma byé reprezentatywny dla wickszego obszaru. Aby uniknaé
bezposredniego zasysania substancji przed ich dostatecznym zmieszaniem z powictrzem, nie

umieszcza si¢ czujnikéw w bezposrednim sasiedztwie Zrodel emisji zanicczyszezenia

5. Minimalna odleglo$é czujnika od najblizszego Zrédla niskiej emisji: 30 m (aby wykluczy¢

bezpoérednie oddzialywanie jednego Zrédla niskiej emisji na wyniki pomiardw).

6.1.7  Wytyczne do planowania nowych tras rowerowych

W trakcie planowania nowych tras rowerowych nalezy mie¢ na wzgledzie nastgpujace aspekty:

» integracj¢ tras rowerowych z istniejacym transportem zbiorowym oraz infrastrukiurg
drogowa w sposob umozliwiajgcy rowerzyécie bezpiecznie przemieszczenie si¢ po tych

trasach,
» usuwanie luk pomiedzy istniejacymi trasami rowerowymi,
> budowe samoobslugowychstacji naprawczych pojazdéw rowerowych,

» budowe pozostalej infrastruktury wspomagajacej dla tras rowerowych (np. miejsca

odpoczynku dla rowerzystow, stacje ladowania roweréw elektrycznych itp.).
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6.1.8  Dostosowanie systemu sterowania ruchem ITS
Trojmiejski System Zarzadzania Ruchem TRISTAR. Przewiduje sig, 2e docelowo system bedzie
obejmowal i umozliwial integrowanie nast¢pujgcych rodzajéw transportu:

» System zarzadzania ruchem w Pruszczu Gdanskim.

» System zarzgdzania transportem kolejowym w Pruszczu Gdanskim.
Szczegélowa informacja o projekcie TRISTAR znajduje si¢ na stronie internetowe]
Illl DS /WWW InsLar. E'd\ na I!l
6.1.9 Mozliwosci rozwoju wezhow mlugrm_\]n‘\(h powiatu
W chwili obecnej na terenie powiatu gdanskiego zlokalizowane sq trzy wezly integracyjne z trasami
dojazdowymi, zrealizowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa

Pomorskiego na lata 2014 - 2020,
Istniejg mozliwosci i przestanki rozwoju wezléw integracyjnych w kolejnych gminach powiatu
gdanskiego w perspektywie unijnej na lata 2021 - 2027, ale wymaga to dodatkowych, szczegélowych
analiz, kiore wykraczajg poza zakres niniejszego opracowania
W analizach tych nalezy uwzglgdni¢ aspekty zwigzane z:

» mozliwoscig skomunikowania ww. wgzléw z transportem publicznym (autobusowym oraz

kolejowym),

» zastosowaniem tadowarck samochodéw clektrycznych,

» car-sharingiem samochodow elektrycznych,

» zastosowaniem inteligentnej, ekologicznej infrastruktury komunalnej z elementami OZE i

smari, zastosowaniem aplikacji mobilnych przedstawiajgcych dostgpnosé miejsc

parkingowych.

6.1.10 Wprowadzenie wspélnego biletu Fala

Pomorski bilet Fala planowany jest do wprowadzenia przez samorzadowg spotk¢ InnoBaltica. Jest to
system platforma zintegrowanych platnoci za przewozy na terenie wojewodztwa, kidra umozliwi
pasazerom podrézowanie na jednym elektronicznym bilecie po calym wojewodztwie. Projekt nie
obejmuje elementow integracji taryfowej. Wigcej informacji znajduje si¢ na stronie projektu

hitp://www.innobaltica.pl/.
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6.1.11 Harmonogram niczbgdnych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Harmonogram niezbgdnych inwestycji powiatu gdafskiego w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnoéci przedstawia etapy realizacji gléwnego celu strategicznego i szczegélowych
celéw operacyjnych, Harmonogram opiera si¢ na gléwnych zatozeniach Strategii iprzyjetych zadaniach
do realizacji wszystkich dzialan wymienionych w Tabeli 43. W ponizszej tabeli przedstawiono

harmonogram niezbgdnych inwestycjido realizacji w latach 2021-2040.

Tabela 46. Harmonogram niezbgdnych inwestycji w celu wdroZenia strategii

CEL STRATEGICZNY Pop jakosci powietrza oraz obnizenie poziomu halasu g anego
przez transport drogowy w powiecie gdariskim

Nazwa celu Nazwa zadania Termin realizacji

Zadanie 1.1.: Zmniejszenie liczby pojazdéw
niespeltniajacych podstawowych norm europejskiego

standardu emisji spalin

Zadanie 1.2.: Wprowadzenie systemu wypozyczania

Cel szezegblowy | | | uozdow elektromobilnych zasilanych z OZE

5 ; 2040
Qgraniczenic Zadanie 1.3.: Budowa stacji ladowania osobowych i

nEgaREgo samochodow elektrycznych oraz innych elektrycznych
wplywu transportu

na $rodowisko

Srodkéw transportu

Zadanie 1.4.: Budowa stacji ladowania elektrycznych
$rodkéw transportu publicznego

Zadanie 1.5.: Wznowienie i rozbudowa systemu

roweru metropolitalnego (publicznego)

Zadanie 2.1.: Zakup 5 sztuk nowych autobusow | 2021-2040

Cel szczegotowy 2

Zwigkszenie
udziatu
Zeroemisyjnego
transportu

zbiorowego

zeroemisyjnych

Zadanie 2.2.: Zakup odpowiedniej infrastruktury
iadujacej dla pojazdéw komunikacji zbiorowej
o napgdzie zeroemisyjnym

Zadanie 2.3.: Stworzenie warunkéw do rozwoju
ogolnodostgpnych  stacji i punktow tadowania
indywidualnych pojazdéw elektrycznych
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CEL STRATEGICZNY Poprawa jakosci powietrza oraz obnizenie poziomu halasu generowanego

Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lat

CEL STRATEGICZNY Poprawa jako$ci powietrza oraz obnizenie poziomu halasu generowanego

przez transport drogowy w powiecie gdanskim

Zadanie 3.1.. Zakup systemow usprawniajacych | 2021-2040
komunikacjg publicznego transportu zbiorowego
Cel szczegdlowy 3 Zadanie 3.2: Wdrozenie systemu zarzadzania
komunikacja miejska z uwzglednieniem
Poprawa  jakodci - ) A
monitorowania taboru i biezacego natgzenia ruchu
ustug  transportu . e .
) oraz dalszy rozwdj] dynamicznej informacji
publicznego . ) ) X
pasazerskiej na terenie Miasta Pruszcz Gdanski z
ukierunkowaniem na rozw6j w calym powiecie
gdanskim
Zadanie 4.1.: Inteligenta. ekologiczna infrastruktura | 2021-2040
komunalna zelementami OZE 1 smart (wiaty
przystankowe, Sciezki rowerowe, oswietlenie, smart
Cel szczegolowy 4 | jawki, centra przesiadkowe Park&Ride, zielone
Zwiekszenie przystanki, infrastruktura na modernizowanych
udziatu ilogci | drogach powiatowych itp.)
pasazeréw Zadanie 4.2:  Wprowadzenie i  wdrozenie
transportu inteligentnych systeméw transportowych na terenie
publicznego  oraz | Miasta Pruszeza Gdanskiego
warunkow jego . .
. Zadanie 4.3: Wdrozenie systemu sprzedazy biletow
funkcjonowania . i
komunikacji zbiorowej
Zadanie 4.4: Integracja biletowo-taryfowa roznych
podsystemow transportu publicznego
Cel szczegolowy 5 2021-2040
Zadanie 5.1: Inteligentne/aktywne przejécia dla
Wprowadzenie :
pieszych
udogodnien dla
0s6b Zadanie 5.2: Autobus do przewozu dzieci/mlodziezy
niepetnosprawnych, | 40 szkoly
0 ograniczonej Zadanie 5.3: Wdrozenie systemu zarzadzania
sprawnosci migjscami parkingowymi na terenie Miasta Pruszcz
ruchowej, osob | Gdanski
starszych oraz

przez transport drogowy w powiecie gdanskim

Zmniejszenie
kosztéw
zwigzanych

z transportem

publicznym  oraz

Zadanie T.1: Zakup samochoddw
elektrycznych/niskoemisyjnych na potrzeby jednostek

samorzadu terytorialnego oraz ich spélek

Zadanie 7.2: Budowa infrastruktury produkujacej
energi¢ elektryczng z OZE na potrzeby pojazdow

poprawa Zadanie 5.4: Monitoring i przeciwdzialanie skutkom
bezpieczefistwa pandemii wirusowych wplywajgcych na mobilnosé
z zakresic mieszkancow
transportu
zbiorowego
Cel szcregtiowy 6 Zadanie 6.1.: Edukacja ekologiczna mieszkafncow w Intinind
Zwigkszenie zakresie popularyzacji elektromobilnosci
swiadomodcd Zadanie 6.2.: Ekoslupki — stupki antysmogowe,
mieszkancow A . :
czujniki zanieczyszczen powietrza
dotyczacej ich
£ ie 6.3: i j i
wplywu na jakosé Zadanie 6 Promowanie pojazdéw o napedzie
. niskoemisyjnym oraz bezemisyjnym
powietrza -
Cel szczegblowy 7 2021-2040

infrastrukturg elektrycznych
komunalng
6.1.12 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybrane) strategii

Strategia bedzie wdrazana w ramach struktury organizacyjnej powiatu gdanskiego (powiat

gdanski/Wnioskodawca), gmin powiatu gdanskiego oraz funkcjonujacego na terenie Wnioskodawey

Operatora publicznego transportu zbiorowego (ZTM Gdansk).
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Po stronie Wnioskodawcy za dzialania majgce doprowadzi¢ do osiagnigcia efektow realizacji strategii
bedzie odpowiadal Starosta Powiatu Gdanskiego. Bedzie on odpowiedzialny za przygotowanie strategii
oraz zapewnienie odpowiedniego udzialu spoleczenstwa przy jej powstawaniu. Bezpodrednim

operacyjnym podmiotem odpowiedzialnym za wdrozenie strategii w zakresie zakupu autobuséw o
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napedzie zeroemisyjnym wraz z infrastrukiurg fadujgcg bedzie ZTM w Gdansku™. Takze w zakresie
wdrazania  systeméw  usprawniajgcych  komunikacj¢  transportu  zbiorowego  podmiotem
odpowiedzialnym be¢dzie ZTM Gdaifisk.

W ramach planowej struktury administracyjnej podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie

finansowania projektow bedzie ZTM Gdansk przy wsparciu Wnioskodawcey.

Rysunek 32. Struktura wdrazania strategii.

Starostwo Powiatowe w Pruszezu Gdanskim / gminy powiatu gdanskicgo

Przygolowanie strategii i

L ) r
przy jej powstawaniu

ZTM w Gdansku

demnqunwukmk zakupu autobuséw o o
Y YJnym wraz zinfr kturg b 11, an)‘ .
Tadui anspol iorowego

Starostwo Powiatowe w Pruszcezu Gdanskicgo / gminy powiatu gdanskicgo

1 P L T 1

Zap
(d:gn. chochnkl rtp } mezqunej do pnmdlowej

Przygotowanic oraz przyj¢cie odpmedmch aktow
administracyjnych zwigzanych z mwmun
efek1dw we wskazanych obszarach wsparcia

Zrodlo opracowanic wiasne

“Obecnic brak kow s3przy jajacysh pojazdow elekirycznych przez prywatnych przewoinikow.
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6.1.13 Analiza SWO'1

Rysunek 33. Mocne i slabe strony gminy moggce wplywaé na realizacje zadan zawartych w strategii

Mocne strony Slabe strony

Dotychezasowe doswiadezenie gmin powiatu w zakresie | Niewielkie doswiadezenic w dziedzinie dziala zwigzanych
dzialah zmnicjszajacych zuzycie energiii zmnicjszenie z elektromobilnoscig
emisji gazow cieplarnianych (PGN)

D inacj pwwmw w zakresie realizacji dziatan Ograniczony wplyw powiatu na firmy realizujgce
9z z clek bilnoseig komunikacj¢ publiczng
Rozwazane i ambitne inwestycje gmin w zakresie Brak szezegolowych informacii na temat struktury
efektywnosci energetyczne) oraz wykorzystania OZE, pojazdéwporuszajgeych na lerenie powiatu
takze wdziedzinie transportu
Lokalizacja na terenie powiatuglownych szlakow Koniecznoéé wykonywania szczegdlowych analiz oraz
komunikacyjnych planéw wykonawczych poszezegilnych przedsigwzigt,

mozliwoéé oderwania czgsci dzialan od koncepcji
zaproponowanej whiniejszym planie

Inu:nsywm praca powiatu gdansklegu oraz gmm powiatu Bariery techniczne i ekonomiczne zastosowania
iego w zakresie pelni j roli sektora elektromobilnosei
puhhcznego
Rosnis i ic ze strony i ow, Wazrost natgzenia ruchu na terenie powiatu
e e .

z elektromobilnoscia

Rozwinigta infr k hini i Is) i - ktura zwigzana z elek R T
z zaopatrzeniem udbmmow W energig echlryczm;

Dogodne pol: i ikacyjne z duzymi osrodkami | Ograniczony wplyw powiatu na gminy realizujgee dziatania
w kraju zwigzane z elektromobilnoscig
Coraz intensywniejszy sposob kemunikacji pomigdzy Intensywny przyrost liczby pojazdow poruszajacych sig
interesariuszami systemu transportowego w granicach powiatu
R b ie ze strony uZyik ikow energii

i pailw na dziatania proefektywnosciowe

Zrodlo: analizy wlasne

Rysunek 34, Szanse i zagrozenia mogace wplywaé na realizacjg zadai

Szanse Zagrolenia
Brak odpowiednio rozwinigtej k ikacji pomigd:
Coraz wigkszy nacisk UE oraz Polski na \nyl\orzyslann. poszezegdlnymi podmminmx na lokainym rynku
systemdw zwiazanych z elekl t ;portowym oraz przed: ymi,

gminami, pownalem kluczumnm odbiorcami

Rosngce zap bowanic ze strony uzytk energii
i paliwa na dzial proefck §ci Oraz ZWigz
z elektromobilnoscia

Brak srodkéw zewnetrznych na realizacj¢ poszezegolnych
celow

wd

ie nowych programo ia dla

elektromobilnosci skicrowanych dia prudsu,blomw Brak wystarczajgcego wsparcia 2o strony wiadz

wojewddzkich i krajowych

i 0sob lizycznych
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Szanse Zagrozenia
Coraz wyzsze koszty paliw zwiekszajgce oplacalnosc Coraz wyisze koszty energii elektrycznej zmniejszajace
korzystania z pojazdow elektrycznych oplacalnosé korzystania z pojazdow elektrycznych

Brak odpowiedniej koordynacji dziatan planistycznych,
koncepcyjnych i technicznych, a takze .niech¢é™ do realizacji
zadan

Coraz wigksza liczba pojazdow clekirycznych dosigpnych
na rynku samochodowym w réznych jego segmentach

Rosnaca $wiad ¢ odbiorcéw w zakresie J
5 h il fraim
gospodarowania energia 1 paliwami, coraz wigkszy nnmsk Pudﬂcm duw“ do“w"qc i % bl ltury bcz s
7 tym zwigzany na racjonalizacje zuzycia energii uwzgled s ZWigenych ~
Mozliwosci wsparcia przez Paiistwo i UE inwestycji Zaniechanie dzialan p iigeych transport publiczny, w tym
zwiazanych elektromobilnoscia transport elektryczny
Coraz vﬁq.kszu.- zainteresowanie ze s!rony wiadz Zmniejszenie zai ywania elek bill g przez
veh probl i clek bil i (opracowany | uzytkownikow energii oraz inwestordw ze wzgledu na wysoki
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Palsce) koszt inwestycyjny
Nowe technologie pozytywnie wplywajace na rynek Bmk zainteresowania mieszkancow dzialaniami
pojazdow elektrycznych dos przez ir jgcymi zuzycie energii | emisjg zanieczyszczen

Zrodlo: anahzy wiasne

6.2 Udziat mieszkaricow w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Konsultacje spoleczne przeprowadzono wedle zasad wynikajacych z Uchwaly Nr 256/2020 Zarzadu
Powiatu Gdanskiego z dnia 4 sierpnia 2020 roku.

Opracowanie  Strategii oraz przeprowadzenic konsultacji zrealizowano z wykorzystaniem
dofinansowania ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z
programu .,GEPARD II - transport niskoemisyjny. Czg$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

Informacje o rozpoczeciu konsultacji opublikowano na stronie internetowej Powiatu Gdaniskiego z
siedzibg w Pruszczu Gdanskim oraz w Biuletynie Informacji Publicznej, a takze na profilu Facebook
powiatu,

Projekt Strategii zostal opracowany przez AMT Partner sp. z 0.0. — wykonawce wylonionego w ramach
zapytania ofertowego dofinansowanego ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej z programu ,,GEPARD II - transport niskoemisyjny. Czg¢s¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnosci™ przy udziale pracownikéw Starostwa Powiatowego w Pruszezu Gdarniskim, Urzedu
Miasta Pruszcz Gdanski oraz Urzedéw Gmin powiatu gdanskiego.

Ze wzgledu na stan pandemii ogloszony w wyniku rozprzestrzeniania sig¢ wirusa SARS-CoV-2 oraz
wprowadzony w jego konsekwencji rezim sanitarny, konsultacje spoleczne zostaly przeprowadzone w
formule ograniczonego kontaktu osobistego w dwéch etapach:

s FEtap 1 — Spotkanie informacyjno-konsultacyjne, na ktérym zaprezentowane zostaly
diagnoza i wyniki ankiety — w formie spotkania on-line z otwartym dostgpem pod
dedykowanym adresem wraz z mozliwoscig zadawania pytan w formie czatu — 14 sierpnia
2020 roku o godzinie 15.00.

e Ftap Il - Wiasciwe konsultacje spoleczne projektu dokumentu, ktére zostaly
przeprowadzone w dniach 17.08 —06.09.2020 roku (21 dni).

W ramach fego etapu na stronie internetowej Powiatu Gdanskiego zostal zamieszczony
projekt dokumentu wraz formularzem konsultacyjnym. Zbieranie uwag odbywalo si¢ w
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postaci papierowej — listownie na adres: Starostwo Powiatowe w Pruszezu Gdanskim, ul.
Wojska Polskiego 16, 83-00 Pruszcz Gdanski (z dopiskiem na  kopercie
KONSULTACIJE") lub osobiscie do skrzynki podawczej znajdujgcej si¢ przy wejsciu
gléwnym do budynku Starostwa Powiatowego i oznaczonej .Konsultacje spoleczne
.Strategia rozwoju elektromobilnoéci Powiatu Gdanskiego na lata 2020-2040™" oraz
elektronicznej — na dedykowanej stronie internetowe):

https://wnioskisrepowiatgdanski.ankietaplus.pli poczig elektroniczng na dedykowany
adres email:  konsultacje(@amtpartner.pl(w tytule informacji nalezalo wpisac
KONSULTACIE™.

Dodatkowo, na spotkaniu z Burmistrzem i Wéjtami Gmin powiatu gdanskiego, ktére
odbylo si¢ dnia 27 sierpnia 2020 roku, zostaly przedstawione gléwne zalozenia projektu
Strategii.

Do udziatu w konsultacjach spolecznych zostali zaproszeni wszyscy mieszkancy powiatu gdanskiego
oraz inni interesariusze dzialajacy na jego terenie.

Celem opracowanej strategii elektromobilnosci jest wskazanie kierunkow rozwoju transportu nisko- i
zero emisyjnego, a co za tym idzie podwyzszenie jakosci zycia mieszkancdw powiatu dzigki poprawie
jakosci powietrza oraz obnizeniu poziomu halasu generowanego przez transport drogowy. Poprawie
jakosci Zzycia mieszkancéw ma shuzyé réwniez wprowadzenie rozwigzan z obszaru Smart City oraz
wielu udogodnien i usprawnien dla osob niepelnosprawnych.

W spotkaniu online udzial wzigly cztery osoby
Nagranie spotkania dostgpne jest pod adresem:

https://www youtube.com/watch?v=6TWCDIcpPo8&t=11s

Podczas trwania konsultacji nie wplyngla zadna uwaga do projektu dokumentu.

Dodatkowo Wykonawca rozpoczynajac prace nad dokumentem Strategii przeprowadzil badanie opinii
mieszkancow nt. mobilnoéci i transportu w powiecie gdanskim. Ankieta ze wzglgdu na panujgcy stan
pandemii zostala przeprowadzona w dniach 20.05. — 30.06,2020 wylacznie w formie elektronicznej pod
adresem:

https://clektromobilnoscpowiatgdanski.ankietaplus.pl

W ankiecie wziglo udzial 37 os6b, a ich opinie zostaly uwzgl¢dnione w tresci dokumentu. Starostwo
Powiatowe w formie autopoprawki uzupelnito dokument.

6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Starostwo Powiatowe w Pruszezu Gdanskim podjelo dzialania informujgce opini¢ publiczng
o uzyskanym dofinansowaniu. W ramach realizacji niniejszego opracowania stworzono informacj¢ dla
wszystkich gmin powiatu gdafskiego o planowanej realizacji Strategii Elektromobilnosei (strony

internetowe).
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Wszystkie dzialania informacyjne i promocyjne dotyczace Strategii bgdg prowadzone w sposob
umozliwiajgcy przekazanie opinii publicznej mozliwie pelnej informacji nt. realizowanych dzialan.
Procedury promocji Strategii sprowadzajg si¢ do utrzymania dosigpu i cigglosci wymiany informacji,

w tym przede wszystkim:

dostarczeniu
kompleksowych informacji

na temat kierunk
rozwoju, ktore wyznacza
niniejszy dokument

zasady partycypacji
spolecznej

Realizacja dziatan promocyjnych Strategii powinna opiera¢ si¢ na dwdch plaszczyznach:

» Wewngtrzoej promocji — skierowaniu dziatan w kierunku jednostek podlegtych Starostwu
Powiatowemu w Pruszezu Gdanskim;

» Zewngtrznej promocji — skicrowaniu dzialan do mieszkancow, przedsigbiorcow i pozostalych
interesariuszy rozwoju elektromobilnosci w powiecie.

Dzialania promocyjne powinny skupi¢ sig na przekazywaniu informacji roznymi kanalami
komunikacji. W celu usprawnienia wymiany informacji podstawowym kanalem pozostaje kanal
komunikacji elektronicznej. W ramach promocji wewngtrznej zaleca sig wykorzystanie formy
mailingu newslettera

W komunikacji zewngtrznej wykorzystywana bedzie strona internetowa Starostwa Powiatowego
w Pruszczu Gdanskim (hitps:/powiat-gdanskipl/) oraz biuletyn informacji publicznej Starostwa
Powiatowego w Pruszczu Gdanskim, a takze portale w mediach spolecznosciowych.

Poziom realizacji Strategii nalezy podsumowaé w Raporcie z wdrazania dokumentu. W raporcie
znajdzie sig informacja o liczbie i charakterze zrealizowanych projektow, osiagnigtych wskaznikach

oraz o poziomie realizacji wyznaczonych zalozefi.

6.4 Zrodta finansowania

Koszt stacji ladowania wraz z zakupem czterech samochodéw elektrycznych dla Starostwa
Powiatowegow zaleznosci od typu samochodu i typu tadowarki powinien zamknac si¢ w kwocie
600 tys. 21

Planowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy, osobowe pojazdy sluzbowe, itp.) oraz stacje

tadowania tych pojazdéw bedg mogly by¢ dofinansowane z nastepujacych zrédet zewngtrznych:
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Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, kiory powstal na podstawie m.in. ustawy
o biokomponentachi biopaliwach cieklych. Fundusz ten powotano w celu wspierania projektéw
zwiazanych z rozwojem clektromobilnosci oraz transportu opartego na pozostatych paliwach
alternatywnych. Zakres projektow, dla kiérych mozna pozyskaé wsparcie jest szeroki i moze
dotyczyé chociazby wsparcia finansowego podmiotéw planujacych zakup pojazdow

zeroemisyjnych;
» Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
» Srodki Unijne w perspektywie na lata 2021 - 2027.

Wskazane w rozdz. 6.1.5. 47 stacji fadowania pozostalych pojazdéw osobowych nie bgdg realizowane
z $rodkéw Starostwa Powiatowego w Pruszczu Gdanskim oraz gmin powiatu gdanskiego, gdyz
jednostki te nie sg zobligowane zgodnie z art.60.] ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych do ustanowienia minimalnej liczby stacji tadowania pojazdéw.

W mysl ustawy o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych (art. 64.1) budowa ogdlnodostgpnych
stacji ladowania pojazdow elektrycznych na terenie ww. jednostek samorzadu terytorialnego nie nalezy
do zadan wiasnych gminy/powiatu, lecz bedzie zadaniem wlasciwego operatora systemu

dystrybucyjnego elektroenergetycznego.
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6.5 Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych fagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na klgski
zywiotowe

Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata 2020 — 2040 odpowiada zatozeniom
Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (NPRGN). Istota NPRGN jest
wyznaczenie kierunkéw rozwoju, ktére pozwolg na transformacj¢ krajowej gospodarki w kierunku
niskoemisyjnym przy zachowaniu zasady zréwnowazonego rozwoju. Stralegia rozwoju
elektromobilnoéci stanowi plan rozwoju powiatu, wykorzystujacy do tego celu narzgdzia prowadzace
do obnizenia emisyjnosci. Strategia spelnia zalozenia wynikajace z celu glownego oraz celow

szczegotowych i wyznaczonych priorytetow w ramach NPRGN.

Celem glownym NPRGN jest Rozwdj gospodarki niskoemisyinef przv zapewnieniu

ZrOWNOMAZONELO FOZWOIH kraju

Zalozenia Narodowego Programu Rozwoju Gospedarki Niskoemisyjnej zbiezne z koncepcja rozwoju

elektromobilnoéci powiatu gdanskiego:

Cel szczegély D - Transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci

form transportu
Dzialanie D.3.1. Modenizacja i rozwdj niskoemisyjnej infrastruktury transportowej

Dzialanie D.3.2. Modernizacja i rozwéj niskoemisyjnych srodkéw transportu

Priorytet D.4 — Poprawa efektywnosci zarzadzania transportem oraz wspieranie rozwoju transportu

publicznego
Dziatanie D.4.2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego (zarzadzanie transportem)

Kluczowym zalozeniem przewidzianym do osiagnigcie w przedmiotowej Strategii jest
zminimalizowanie wplywu transportu na $rodowiska oraz tagodzenie zmian klimatu. Sama koncepcja
Strategii, podyktowana dbaniem o $rodowisko naturalne determinuje proekologiczny charakter
zdefiniowanych dzialen i zalozen. Wdrozenie Strategii ma na celu zminimalizowanie emisji

zanieczyszezell i gazow cieplamianych do atmosfery.

Realizacja zalozen Strategii bedzie miafa pozytywny wplyw na srodowisko naturalne. Negatywne

oddzialywanie przewidywane jest wylacznie na etapie realizacji prac infrastrukturalnych, natomiast po
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ich przeprowadzeniu nie bedzie juz mialo miejsca. Powiat gdanski nie jest polozony na terenach

przygranicznych, a realizacja Strategii nie spowoduje 2adnych konsekwencji dla ewentualnych skutkow

érodowiskowych, ktérych charakter moglby mieé znaczenie transgraniczne. Skala przedsigwzigé

zaproponowanych do realizacji ma charakter regionalny i ewentualne negatywne oddzialywanie tych

przedsigwzigé bedzie mialo charakter lokalny i krotkotrwaly.

Dzialania zrealizowane w ramach Strategii beda miaty pozytywny wplyw na zdrowie mieszkancéw.

dzigki mozliwej do osiggnigcia poprawie jakosci powietrza oraz zmniejszeniu zanieczyszczenia

érodowiska. Zakonczenie realizacji dziatanh powinno skutkowaé poprawg jakosci powietrza na terenie

powiatu, co wplynie pozytywnie na jakoé¢ Zycia i prowadzenie dzialalnodci gospodarczej. w tym

dzialalnosci turystycznej.

Za obszary o szczegdlnych wlasciwosciach naturalnych znajdujace sig na terenie powiatu gdanskiego

mozna uznac:

»  obszary Natura 2000: Szczodrowo, Pomlewo, Szumles, Guzy. Zielenina, Huta Dolna,
Przywidz, Dolina Klodawy. Dolina Reknicy. Dolina Dolnej Wisty:

»  rezerwaty przyrody: Bursztynowa Gora, Wyspa na Jeziorze Przywidz. Jar Reknicy.
Dolina Kiodawy;

>  obszary chronionego krajobrazu: Doliny Raduni, Zulaw Gdanskich, Otominski,
Przywidzki;

zespot przyrodniczo-krajobrazowy Park Podworski w Wojanowie;

v

uzytki ekologiczne: Park wiejski w Jankowie, Sarnia Gora.

v

Dzialania przewidziane w Strategii beda mialy wylacznie pozytywny wplyw na stan ww. obszaréw

chronionych.

W obecnym dziesigcioleciu (do 2030 roku) zmiany klimatyczne moga si¢ nasili¢, determinujac w ten
sposdb potrzebe reorganizacji wdrazania ninicjszej Strategii. Na przyklad zwickszenie Sredniorocznej
temperatury w powiecie przyczyni si¢ do zmniejszenia efektu ekologicznego, ktory mozliwy jest do
osiagni¢cia z przedsigwzie¢ wyznaczonych w przedmiotowej Strategii. Nalezy zwrdci¢ uwage. ze
wystapienie gwaltownych zjawisk pogodowych moze spowodowac na przyklad przerwy w dostawie
energii elektrycznej. Klgski zywiolowe, jak np. powodzie mogg doprowadzi¢ do uszkodzen
infrastruktury i przerw w systematycznym wdrazaniu przedmiotowej Strategii. Podsumowujac.
gwaltowne zjawiska pogodowe i klgski zywiolowe moga opézni¢ realizacj¢ planu rozwoju

elektromobilnosci.
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6.6 Monitoring wdrazania Strategii

Monitoring jest istotnym dzialaniem w procesie wdrazania Strategii. Monitorowanie realizacji Strategii
rozwoju elektromobilnosci Powiatu Gdanskiego na lata 2020 - 2014 odbywa¢ sig bgdzie na poziomie
strategicznym. Obecny ksztall Strategii zostal opracowany w warunkach klimatycznych,
ckonomicznych i spolecznych. ktére sg stanami dynamicznymi. Ewaluacja wdrazania Strategii
obejmowac bgdzie systematyczne obserwowanie zmian wewngtrznych i zewngtrznych, uwarunkowan

rozwoju gminy, proceséw zachodzacych w otoczeniu oraz aktualizowanie celow i priorytetow.

Rekomendowane jest wykonywanie okresowych raportow z postgpéw wdrazania Strategii, W tym celu
nalezy stworzony zostanic harmonogram na potrzeby realizacji monitoringu. Zgodnic z wyzcj
wskazanymi zapisami. z uwagi na dynamiczne otoczenic uwzglednia si¢ mozliwos¢ wystapicnia
trudnosci w realizacji Strategii. Istotne jest, aby systematycznie gromadzi¢ informacje w zakresie
realizacji Strategii. Gromadzone dane pozwolg na sprawng ewaluacjg, w nastgpstwie czego mozliwe

bgdzie podejmowanie decyzji o ewentualnych zmianach w Strategii.

Za realizacj¢ odpowiada Starostwo Powiatowe w Pruszczu Gdanskim. Monitoring wdrazania Strategii
bedzie realizowany z czgstotliwoscig roczng, a jego wyniki bedg publikowane i dostarczane
interesariuszom. Decyzje o wprowadzaniu ewentualnych zmian w Strategii i aktualizacji dokumentu

strategicznego podejmowac bedzie Rada Powiatu Gdanskiego.

6.7 Monitoring wptywu wdrazanej Strategii na jakos¢ powietrza

labela 47. Wskazniki realizacji Strategii

5 ;: Podmiot
Zadanie Wskaznik preg
monitorujacy

= : Starostwo
5 Zadanie 1.1.: Zmmejszenie
Cel szczegolowy = Liczba
liczby pojazdow ) : e ;
! ) o pojazdéw  niespelniajgeych | gminy
niespeliniajgcych

wymienionych | Powiatowe,

ey podstawowych norm | powiatu,
Ograniczenic podstawowych norm i sard S
o A i . europejskiego standardu | przedsigbiorst
negstywnego curopejskiego  standardu o
. ) emisji spalin, szt. wa
wplywu emisji spalin
transportowe
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. Podmiot
Zadanie Wskaznik .
monitorujgcy
frnspora) " | Zadanie 1.2.
frodowisko Wprowadzenie systemu | Liczba wypozyczen | Starostwo
wypozyczania  pojazdow | pojazdéw elektromobilnych | Powiatowe,
elektromobilnych zasilanych | zasilanych z OZE, szt. gminy powiatu
zOZE
Zadanie 1.3: Budowa stacji | Liczba stacji ladowania
ladowania osobowych | samochodéw elektrycznych | Starostwo
samochodéw elektrycznych | oraz innych elektrycznych | Powiatowe,
oraz innych elektrycznych | $rodkéw transportu, szt | gminy powiatu
srodkéw transportu sumaryczna moc stacji (kW)
Starostwo
. = .| Powiatowe,
Zadanie 1.4: Budowa stacji | Liczba stacji tadowania .
X ) gminy
fadowania  elektrycznych | elektrycznych srodkéw A
. powiatu,
srodkow transportu | transportu publicznego, szt., L
: % przedsigbiorst
publicznego sumaryczna moc stacji (kW)
wa
transportowe
Zadanie 1.5: Wznowienie
) . Starostwo
i rozbudowa systemu roweru | Liczba wypozyczen .
. Powiatowe,
metropolitalnego rowerdw, szt. . .
) gminy powiatu
(publicznego)
Starostwo
Cel szczegdlowy Powiatowe,
2 Zadanie 2.1.: Zakup 5 sztuk | Liczba zakupionych | gminy
Zwickszerie nowych autobuséw | autobusow powiatu,
udzialu zeroemisyjnych niskoemisyjnych, szt. przedsigbiorst

ZEroemisyjnego
transportu

zbiorowego

wa

transportowe
Zadanie 2.2  Zakup | Liczba stacji tadowania | Starostwo
odpowiedniej infrastruktury | elektrycznych $rodkéw | Powiatowe,
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: - Podmiot
Zadanie Wskaznik A i
monitorujgcy
tadujacej dla  pojazdéw | komunikacji zbiorowej. szt.. | gminy
komunikacji zbiorowej | sumaryczna moc stacji (kW) | powiatu,

o napgdzie zeroemisyjnym

przedsigbiorst

wa
transportowe
Zadanie 2.3.: Stworzenie
warunkow do  rozwoju | Liczba stacji tadowania
: Starostwo
ogolnodostepnych stacji i | elektryeznych srodkow .
Powiatowe,

punktéw ladowania

indywidualnych pojazdow

komunikacji zbiorowej, szt.,

sumaryczna moc stacji (kW)

gminy powiatu

Cel szczegdlowy
3

Poprawa jakosci
ustug transportu

publicznego

elektrycznych
Starostwo
g . Powiatowe,
Zadanie 3.1.: Zakup | Liczba zakupionych .
5.5 st gminy
systemdw usprawniajgcych | systeméw usprawniajacych ;
. . . powiatu,
komunikacje  publicznego | publiczny transport o
< - przedsigbiorst
transportu zbiorowego zbiorowy (szt.)
wa
transportowe
Zadanie 3.2: Wdrozenie
systemu zarzadzania
komunikacja miejska z
uwzglednieniem
monitorowania  taboru i
biezgcego natezenia ruchu | Liczba wdrozonych
oraz dalszy rozwoj | systemow zarzagdzania | ZTM Gdansk

dynamicznej informacji
pasazerskiej na terenie
Miasta Pruszcz  Gdanski
z ukierunkowaniem na
rozwoj w calym powiecie
gdanskim

komunikacja miejska (szt.)

Cel szezegdlowy
4

Zwigkszenie
udziatu ilosci
pasazerow
transportu
publicznego oraz
warunkdw  jego

funkcjonowania

Zadanie 4.1.: Inteligenta,
ekologiczna  infrastruktura

komunalna z elementami

OZE 1 smart (wiaty
przystankowe, Sciezki
rowerowe, o$wietlenie,
smart tawki, centra

przesiadkowe  Park&Ride.
zielone przystanki,
infrastruktura na

modemizowanych drogach

Liczba zainstalowanych
smart-wiat przystankowych,
smart-tawek, liczba
stworzonych centrow
przesiadkowych
Park&Ride. zielonych
przystankéw. szt., dlugosé
sciezek rowerowych

posiadajacych rozwigzania

Starostwo
Powiatowe,

gminy powiatu

2 3 smart, km
powiatowych itp.)
Zadanie 4.2:
Wprowadzenie 1 wdrozenie | Liczba wprowadzonych | Miasto Pruszcz

inteligentnych  systeméw
transportowych na terenie

Miasta Pruszcza Gdanskiego

1 wdrozonych systemow

transportowych (szt.)

Gdanski, ZTM
Gdansk

Zadanie 4.3: WdrozZenie
systemu sprzedazy biletéw

komunikacji zbiorowej

Liczba sprzedanych biletow
objetych  systemem, szt.,
kwota przychodu z biletow

objetych systemem, zi

Miasto Pruszez
Gdanski, ZTM
Gdansk

Zadanie 4.4: Integracja

biletowo-taryfowa réinych

Liczba korzystajgcych ze

wspdlnego  biletu  dla

Miasto Pruszcz
Gdanski, ZTM

Gdansk,
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Cel szezepdlowy
5

podsystemoéw transportu | roznych podsystemow | przedsighiorst

publicznego transportu publicznego, szt. | wa
transportowe

Zadanie S.1: | Liczba Starostwo

Inteligentne/aktywne

przejscia dla pieszych

inteligentnych/aktywnych

przejsé dla pieszych, szt.

Powiatowe,

gminy powiatu
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i y Podmiot
Zadanie Wskaznik Rty
monitorujgey
Wprowadzenie Zadanie 5.2: Autobus do | o Starostwo
- Liczba przewiezionych )
udogodnien  dla przewozu  dzieci/mlodziezy i Powiatowe,

5 uczniow, szi. ) )
oséb do szkoly gminy powiatu
niepetnosprawny
iy Zadanie 5.3: Wdrozenie |
ch, | Liczba wdrozonych

. systemu zarzgdzania ] .
0 Oogramczone) systemow zarzgdzania | Miasto Pruszcz

migjscami parkingowymi na

infrastrukturg

komunalng

na  potrzeby  pojazdéw

elektrycznych

moc, kW

i 5 Podmiot

Zadanie Wskaznik s
monitorujgcy

Zmniejszenie samorzgdu  terytorialnego
kosztow oraz ich spélek
aigzanyc Zadanie 7.2: Budowa
z transportem infrastruktury produkujacej | Liczba powstafych instalacji | Starostwo
publicznym  oraz energig elektryczng z OZE | OZE, szt, zainstalowana | Powiatowe,

gminy powiatu

sprawnosci miejscami  parkingowymi, | Gdaiski
. . tereniec Miasta  Pruszcz
ruchowej,  0sob szt
. Gdanski
starszych oraz
poprawa Zadanie 5.4: Monitoring
; . Liczba przeprowadzonych
bezpicczensiwa | | przeciwdzialanie skutkom o )
e S akeji  przeciwdziatajgcych | Miasto Pruszez
z zakresie pandemii wirusowych - )
. skutkom pandemii | Gdanski
transportu wplywajgcych na mobilnosé )
A wirusowych, szt.
zbiorowego mieszkancow
Zadanie 6.1 Edukacja | Liczba przeprowadzonych
i Starostwo
ekologiczna  mieszkancow | szkolen, liczba  objgtych .
. . | Powiatowe,
w zakresic  popularyzacji | szkoleniami  dotyczacymi

Cel szczegblowy
6

Zwickszenie
$wiadomosci
mieszkancodw
dotyezgcej  ich
wplywu na jakos¢

elektromobilnosci

elektromobilnosci, szt.

gminy powiatu

Zadanie 6.2.: Ekoslupki -

slupki antysmogowe,
czujniki zanieczyszczei
powictrza

Liczba zainstalowanych

ekoslupkéw, szt.

Starostwo
Powiatowe,

gminy powiatu

Zadanie 6.3: Promowanic

Liczba przeprowadzonych

i akcji informacyjnych | Starostwo
PawiEH] pojazdéw o  napedzie . .
dotyczacych pojazdow | Powiatowe,
niskoemisyjnym oraz | . . .
niskoemisyjnych gminy powiatu
bezemisyjnym ) o
i bezemisyjnych, szt.
Zadanie 7.1 Zakup | Liczba zakupionych
0 5 Starostwo
Cel szczegdlowy | samochodéw pojazdow )
Powiatowe,

9

elektrycznych/niskoemisyjn

ych na potrzeby jednostek

elektrycznych/niskoemisyjn

ych na potrzeby JST i spétek

gminy powiatu
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Zrodto: analizy wiasne

7. Zalaczniki

Zatgcznik 1

gdanskiego

Zalgeznik 2
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Wykaz proponowanych punktéw ladowania pojazdow elektrycznych na terenie powiatu

Analiza ankietyzacji mieszkaficow powiatu gdanskiego dotyczacej transportu




Zalgeznik nr 1 — Wykaz proponowanych punktow fadowania pojazdow elektrycznych na terenie

powiatu gdanskiego

Lp. Gmina Lokalizacja Propozycja Zglaszajacy
1 Gmina Cedry ul. Mickiewicza dz. 495/2, 495/3 planowana Gmina Cedry
2 Wielkie ul. Nadwislanska dz. 251/1 planowana Wielkie

. e — planowana | Starostwo

3 | Gmina Kolbudy Pregowo, rejon szkoly i,

4 ul. Cyprysowa opcjonalna

5 os. Strzeleckiego (deptak) opcjonalna

6 Rotunda (Wojska Polskiego) opcjonalna

7 Urzgd Miasta planowana

8 Parking Faktoria - ul. Zastawna planowana

9 Parking ul. Grota Roweckiego planowana

10 Parking ul. Sikorskiego planowana

11 Park&Ride ul. Dworcowa planowana

12 Targowisko ul. Krotka /Obroncow Poczty Palskicj planowana

13 Targowisko ul. Polskich Kolejarzy planowana Midsio Prisszs

14 Arbat opcjonalna Gdaiiski
I~ | Miasto Pruszcz

15 | Gdanski Parking przy ZSO nr | planowana

16 Parking przy Zlobku ul. Zwirki | Wigury 8 opcjonalna

17 Parking. przy ul. Powstaficow Warszawy/ANR planowana

18 Parking Dabrowskiego opcjonalna

19 Komarowo opcjonalna

20 Parking w okolicy ul. Kasprowicza/Beniowskiego planowana

21 Parking przy ul. Kasprowicza SP nr 4 planowana
—

22 CKIS planowana
23 ul. Olszewskiego opcjonalna
24 ul. Niupud}cgloxéci, parking za Starostwem planowana

Powiatowym
Starostwo
25 ul. Raciborskiego, parking PCPR planowana | Powiatowe
26 Goszyn, rejon sklepu planowana
27 Wislina — parking przy Kosciele ul, Slaneczna opcjonalna
28 Lggowo — parking przy Kosciele ul. Tezewska opejonalna
Gmina Pruszcz
29 | Gdanski Straszyn — parking przy przedszkolu ul. Pocztowa opcjonalna | Gmina Pruszez
Gdanski

30 Rotmanka — parking przy szkole ul. Pilsudskiego planowana

31 Juszkowo — parking przy budynku Urzedu Gminy planowana
ul. Zakatek
32 | Gmina Przywidz GOK Przywidz opcjonalna | Gmina Przywidz

Lp. Gmina Lokalizacja Propozycja Zglaszajyey
33 GOPS Przywidz opcjonalna
4 OSP Przywidz opcjonalna
35 OSP Nowa Wies Przy widzka opcjonalna
36 OSP Jodlowno opcjonalna
37 UG Przywidz planowana
38 Szkola Podstawowa w Trzepowic opcjonalna
39 Szkola Podstawowa w Przywidzu, ul. Cisowa 12 opcjonalna
40 Szkola Podstawowa w Przywidzu, ul. Szkolna | planowana
41 Szkota Podstawowa w Pomlewie opcjonalna
42 Hala sportowa Arena Przywidz, ul. Szkolna la planowana
43 ul. Dworcowa dz. 453/14 planowana
Gmina Pszezolki
44 | Gmina Pszezatki ul. Pomorska dz. 21872 planowana
45 Osrodek Zdrowia w Pszczolkach planowana
I gl | B,
47 | Gmina Suchy Dagb miejsca postojowe w rejonie Urzedu Gminy planowana




Zatgeznik nr 2 — Analiza ankietyzacji mieszkancow powiatu gdarskiego dotyczacej transportu

W ramach partycypacji spolecznej w opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
przeprowadzono ankietyzacje wsrod mieszkafcow powiatu, celem poznania ich preferencji
dotyczacych przemieszezania si¢. Lacznie uzyskano informacje od 37 mieszkancéw. Ze wzgledu na
niewielka liczbe uzyskanych odpowiedzi nalezy pamigtaé, Ze przedstawione wyniki nie sg
reprezentatywne dla terenu calego powiatu i sq opinig niewielkiej grupy mieszkancoéw powiatu. Ponizej
przedstawiono wyniki analizy odpowiedzi ankietowanych.

Wsréd ankietowanych zdecydowana wigkszo$¢ (82%) to zatrudnieni. Mniejszym udzialem
charakteryzuja si¢ prowadzqcy whasna dziatalnosé gospodarczg (13%), a takze emeryci i rencisci (3%)
czy niepracujacy (2%).

niepracujacy S emeryt /
prc.awadza’c’\a 29 \ = rencista
dziatalnost 3%
gospodarczy
13%

——__pracujacy -
zatrudniony
82%

Rysunek 1 Grupa zawodowa ankietowanych

Najwicksza grupe wsrod ankietowanych stanowig mieszkaficy w wieku produkcyjnym
w przedziale 26 — 40 oraz 41 — 65 lat (odpowiednio 51% i 46%).

powyzej 65
lat
3%

26-40 lat
51%

Rysunek 2 Wiek ankietowanych

Waznym aspektem podezas podrozy na terenie powiatu jest odleglos¢, jakq muszy pokonac
mieszkancy podezas codziennych, regularnych podrozy. W przypadku pracujgeych najwigeej (40%)
ankietowanych podrézuje na dhugich dystansach — powyzej 15 km.

ponizej 5 km
30%

Rysunek 3 Odleglosé od miejsca pracy/nauki do miejsca zamieszkania

Najezgstszym celem podrozy ankictowanych jest zdecydowanie praca (92%). Oznaczac to moze,
iz podréze na terenie powiatu odbywaja si¢ glownie na codziennych, regularnych trasach.

92%

Rysunek 4 Najczestszy cel podréiy

Wsréd podrozujacych ankietowanych osob na terenie powiatu jako srodek podrozy najezgscic)
wybierany jest samochod spalinowy - z silnikiem Diesla lub benzynowy. Na ponizszych rysunkach
przedstawiono najczgsciej uzytkowany pojazd w zaleznosci od celow podrozy: praca. nauka. dzialalnos¢



gospodarcza, zakupy. zdrowie, kultura, religia, rekreacja/wypoczynck, sprawy urzedowe oraz wizyty samochod

watne. elektryczny
pry 18% | samochod

samochoéd spalinowy
samadhed HAREpOC Sk samsehicd spalinowy LPG benzynowy
spalinowy LPG N 3% ' __———elektryczny samachéd 99 37%
o spalinowy
_ benzynowy
35%
pieszo__— 4
8%
autobus
regionalny
6%

Rysunek 7 Najczestszy §rodek transportu na terenie powiatu, cel: dzialalnoéé gospodarcza

Rysunek 5 Najczestszy Srodek transportu na terenie powiatu, cel: praca

‘ samochod samochod
ransport
St miejski olehtsr?z(mv ;ualmow‘_’

transport miejski ) spalinowy LPG _ 3% y Fnzy:\ﬂwv

samochod 8% samochad 5o5 43%
spalinowy LPG —__ spalinowy
% . __ benzynowy pieszo
= 31% 8%
autobus
regionalny
6%

Rysunek 8 Najczgstszy $rodek transportu na terenie powiatu, cel: zakupy

Rysunek 6 Najczestszy Srodek transportu na terenie powiatu, cel: nauka



samochéd
transport miejski elektryczny samochod
6% _6% spalinowy

samochdd
spalinowy LPG benzynowy
41%

0% ‘
pieszo
3%
autobus
regionalny
3%

Rysunek 9 Najezestszy $rodek transportu na terenie powiatu, cel: zdrowie

samochod transport samachdd samochod
li PG PP elektryczny :
spalinowy miejski &% spalinowy
6%

benzynowy
46%

6% .

kalej

pieszo 39
3%

regionalny

6%

3%

Rysunek 10 Najczgstszy Srodek transportu na terenie powiatu, cel: kultura

samochod samochod

spalinowy LPG
6%

spalinowy
benzynowy
23%

pieszol
47%

Rysunek 11 Najczgstszy §rodek transportu na terenic powiatu, cel: religia

samochod
samochad transport miejski ' i
o 4% \ elektryczny
spalinowy LPG 2% samochad

8% spalinowy
autobus

benzynowy
\ .
regionalny

4%

Rysunek 12 Najczgstszy $rodek transportu na terenie powiatu, cel: rekreacja wypoczynek



samochdéd .
. tragsporl elektryczny sam?chod
samochod miejski 6% spalinowy
spalinowy LPG 3% benzynowy
ks 44%

6%
pieszo___
6% B
autobus
regionalny
3%

Rysunek I3 Najezgstszy Srodek transportu na terenie powiatu, cel: sprawy urzedowe

. transport miejski  $amochod
samochod 39 ~elektryczny samochéd
spalinowy LPG —_ ¥ spalinowy
- benzynowy
" 36%

5%

autobus
regionalny
5%

Rysunek 14 Najezgstszy Srodek transportu na terenie powiatu, cel: wizyty prywatne

amochod

samochad
transport miejski alakieyczny
5% spalinowy
samochad % benzynowy
spalinowy LPG 38%
9% [
pieszo _
5% \
f
|
‘i'
autobus |
regionalny
5%

Rysunek 15 Najczgstszy érodek transportu na terenie powiatu, cel: inne

W ankiecie pytano rowniez o najczesciej uzytkowany pojazd podczas podrézy do stolicy powiatu
- Pruszeza Gdanskiego, bez wzgledu na cel podrézy. Az 80% ankietowanych wskazalo pojazd

spalinowy. Warto zwrécié uwage, ze jedynie 3% osob zadeklarowalo korzystanie z transportu
.

miejskiego, rowniez 3% z kolei, a z autobusu regionalnego — 8%

samochdd transport miejski samochod
kolej ¢palinowy LPG 3% [ elektryczny
3% 6% :

b samochéd
autobus = spalinowy
regionalny \ benzynowy

| a6%

8%

Rysunek 16 Najczgstszy érodek transportu na terenie powiatu w podriozy do Pruszcza Gdanskiego

W ankiecie pytano réwniez o aktualnie posiadane pojazdy. Zdecydowana wiekszos¢ wskazala,
iz posiada pojazd z silnikiem spalinowym. Ankietowani mieszkancy posiadajg réwniez samochody

elektryczne czy hybrydowe. Wiek posiadanych pojazdéw rozklada si¢ rownomiernie, choé nieznacznie
8



przewaza udzial pojazdow w wieku 5 - 10 lat, a az 20% to pojazdy starsze niz 15 lat. Pomimo tege az dostatecaiiy. nie posiadam

58% ankietowanych okresla stan swojego pojazdu jako bardzo dobry. 8% pojazdu
8%

hybrydowy elektryczny ___nie posiadam
spalinowy zasilany . 2% ¢ 5% T wiasnego
LPG samochodu

7%

Rysunek 19 Deklarowany stan posiadanego pojazdu

Kolejnym badanym aspektem byly preferencje dotyczgee podrozowania na terenie powiatu.
Budujace jest, iz zdecydowana wigkszos¢ ankictowanych wskazata inny sposdb na podrézowanie niz
samochod spalinowy. Wsrod odpowiedzi dominuje rower. transport publiczny oraz samochody
Rysunek 17 Typ posiadanego silnika w pojazdach prywatnych elektryczne. Niestety mniej optymistycznic wygladajg plany zakupu elektrycznego srodka transportu
49% nie planuje jego zakupu w perspektywie najblizszych 5 lat.

_nie posiadam samochodem  motocyklem / inny transportem
- pojazdu elektrycznym . skuterem 1% miejskim
prywatnego 14% 5% : ! . 17%
samochodem S A \

7%
hybrydowym

9%

hulajnoga
elektryczng
7%

Rysunek 20 Preferowany sposéb poruszania sig w obrebie powiatu

Rysunek 18 Wiek posiadanego pojazdu
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hulajnoga
elektryczna

nie rozwazam

rower elektryczny
49%

12%

Rysunek 21 Plany zakupu elektrycznego $rodka transpertu w perspektywie najblizszych 5 lat

Wedlug ankietowanych spesobem na zmiang podejécia do korzystania z pojazdéw elektrycznych
sq glownie zachety finansowe. Ok. 20% pytanych mogloby zdecydowaé sig na korzystanie z pojazdu
elekirycznego ze wzglgdu na zachgty finansowe, 17% ze wzgledu na niski koszt eksploatacji, a 12%
ze wzgledu na ulgi podatkowe. Dla ok. 17% ankietowanych wazny jest rowniez aspekt ekologiczny.

komfort jazdy mniejszy hatas prestiz
(brak koniecznosci 7% 1%
zmiany biegéw) _
6%

- moiliwosé uzyskania
dofinansowania

motliwos¢ wjazdu do
stref z ograniczeniami-——
{np. centra duzych
miast)
9%

Rysunek 22 Korzysci, ktére moglyby przekona¢ do zakupu pojazdu elektrycznego

11

Gléwnym powodem podrézowania samochodem prywatnym na lerenie powiatu jest wygoda
(ok. 31%). oszczednodc czasu (ok. 28%). Ponadto cz¢§¢ mieszkancow  zwrécila uwage na
nieodpowiednig ofertg komunikacji zbiorowej (ok. 18%), ktéra moglaby zachgei¢ do zmiany nawykow

transportowych.
niecdpowiednia / brak nie podréiuje
oferty komunikacji samochodem
zbiorowej prywatnym

4%

wagledy
zdrowotne
2%

mniejsze koszty
podrézy
3%

Rysunek 23 Powody podrizowania samochodem prywatnym na terenie powiatu

Mieszkaicy zaproponowali réwniez, ktdre cechy komunikacji zbiorowej nalezaloby usprawnié,
aby zamieni¢ podrézowanie samochodem prywatnym na taki system transportu. Zgodnie
zodpowiedziami  najwickszym problemem  jest mala liczba kurséw  oraz nicodpowiednie
skomunikowanie autobusow. Ponadto ok. 20% wskazuje na zbyt wysokie ceny biletdw. a ok. 9% na
niskg jakos¢ taboru.

12



dostosawanie do dogodna lokalizacja nie pedrozuje

potrzeb osob przystankow ___——samachodem
niepetnosprawnych = prywatnym
poczucie 1% 1%
bezpieczenstwa _ ——
4%

jakos¢ obstugi
3%

Rysunek 24 Cechy komunikacji zbiorowej, ktére powinny ulec poprawie, aby zachecié do rezygnacji
z samochodu prywatnego

Ankietowani oceniali takze (w skali 1-5, gdzie 1-bardzo Zle, 5-bardzo dobrze) system transportu
autobusowego w obrebie powiatu. Srednia z ocen przyznawanych w osmiu Kategeriach wahala sig
w granicach od 2,39 do 3,32. Najwyzej oceniono jako$¢ obslugi oraz poczucie bezpieczenstwa, najnizej
natomiast skomunikowanie oraz liczbg kurséw.

13

Rysunek 25 Ocena systemu fransportowego na terenie powiatu

Kolejne pytanie odnosilo si¢ do stopnia zadowolenia z istnigjgcych w powiecie sciezek
rowerowych. Zdecydowana wigkszos¢ blisko 68% ankictowanych odpowiedziala, ze jest
zadowolona z dostepnych aktualnie sciezek rowerowych. Jednoczesnie 68% mieszkancow wyrazilo
che¢é podrézowania rowerem w przypadku poprawy warunkow podrdzy.

14



Kolejna grupa pytan dotyczyla systemu parkowania. Ok. 61% ankictowanych wyrazilo
zadowolenie z parkingdw na terenic gminy, w Kidre) mieszka, natomiast w odniesieniu do calego
powiatu jedynie ok, 54%.

nie

tak

68%
tak

61%

Rysunek 26 Zadowolenie z istniejgcych w powiecie $ciezek rowerowych

Rysunek 28 Zadowolenie z systemu parkingowego na terenie gminy ankietowanego

raczej nie

zdecydowanie tak
41%

tak
54%

raczej tak
27%

Rysunek 29 Zadowolenie z systemu parkingowego na terenie powiatu

Rysunek 27 Cheé podrézowania rowerem w przypadku poprawy warunkéw podrézy
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Blisko 76% mieszkaneéw wykazalo zainteresowanie korzystaniem z punktu  Park&Ride” (,.Parkuj
i Jedz™). w celu pozostawienia samochodu prywatnego i dalszej podrozy komunikacja publiczna.

Rysunek 30 Zainteresowanie korzystaniem z punktu ,Park& Ride” w celu pozestawienia samochodu
prywatnego i dalszej podrézy komunikacja publiczng

Ankietowani wskazywali réwniez ich zdaniem najlepsze lokalizacje dla stacji ladowania pojazdow
elektrycznych, i tak: 18% wskazalo na centra handlowe, 17% na stacje paliw, blisko, 16% na obiekty
turystyczne, a 15% na obiekty uzytecznosci publicznej (szkoly. urzedy itp.).

17

przy centrach przy stacjach przy budynkach
przesiadkowych kolejowych i mieszkalnych

9% 6% 6% i

sklepach/centrach
handlowych
18%

na terenie parkingéw
wigkszych firm /
zakladow
przemyslowych
6%

przy obiektac
turystycznych (np.
wycigg narciarski,
marina, przystan
kajakowa, poczatek ulylecrnasc
szlaku turystycznego, publicrnej (urzedy
hotele, pensjonaty) przy kosciolach hale sportowe, szkaly)
16% 5% 15%

w poblizu obiektaw

Rysunek 31 Opinia dot. loKalizacji stacji ladowania pojazdow elektrycznych

W kwestii poczucia bezpieczenstwa pieszego jako uczestnika ruchu na terenie powiatu 60%
ankietowanych stwierdzilo, ze czuje si¢ bezpiecznie i komfortowo.

tak

Rysunek 32 Poczucie bezpieczenstwa jako pieszego

18



